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บทคัดย่อ 
 

งานวิจัยนี้ศึกษาความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกการใช๎ดุลพินิจของ
พนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร เป็นการวิจัยแบบผสมผสาน 
(Mixed Methods) โดยการวิจัยเชิงปริมาณได๎ใช๎แบบสอบถามสําหรับการสํารวจระดับความเชื่อมั่น
ของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี
จราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร จากประชากรกลุํมเปูาหมายที่ได๎ข๎อมูลจากการสํารวจภาคสนาม 
จํานวนทั้งสิ้น 110 ชุด และการวิจัยเชิงคุณภาพได๎ใช๎การสัมภาษณ์เชิงลึกแบบกึ่งโครงสร๎าง (Semi-
Structured Interviews) ตํอพนักงานสอบสวนในสังกัดกองบัญชาการตํารวจนครบาล จํานวน 7 นาย  

จากการศึกษาพบวํา ประชากรกลุํมเปูาหมายที่ได๎ข๎อมูลจากการสํารวจภาคสนาม จํานวน 
110 คน โดยแบํงเป็นเพศชาย จํานวน 54 คน และเพศหญิง จํานวน 56 คน กลุํมตัวอยํางสํวนใหญํมี
ชํวงอายุระหวําง 31-40 ปี คิดเป็นร๎อยละ 32.7 และมีรายได๎มากกวํา 30,000 บาท จํานวน 40 คน 
ตามมาด๎วย มีรายได๎ตํอเดือน 15,001-25,000 บาท จํานวน 30 คน มีรายได๎ตํอเดือน 25,001 -
30,000 บาท จํานวน 21 คน และมีรายได๎ตํอเดือนน๎อยกวํา 15,000 บาท จํานวน 19 คน สํวนใหญํ
ประกอบอาชีพอิสระ จํานวน 44 คน คิดเป็นร๎อยละ 40.0 อาชีพเจ๎าหน๎าที่ของรัฐ/ข๎าราชการ จํานวน 
33 คน คิดเป็นร๎อยละ 30.0 อาชีพพนักงานบริษัทเอกชน จํานวน 22 คน คิดเป็นร๎อยละ 20.0 และ
นักเรียน/นักศึกษา จํานวน 11 คน คิดเป็นร๎อยละ 10.0 และประเภท/ระดับความเสียหายที่ได๎รับ 
กลุํมตัวอยํางโดยสํวนใหญํได๎รับบาดเจ็บ (เข๎ารับการรักษามากกวํา 20 วัน) จํานวน 37 คน ร๎อยละ 
33.6 รองลงมาได๎รับบาดเจ็บ จํานวน 31 คน ร๎อยละ 28.2 ทรัพย์สินได๎รับความเสียหาย จํานวน 20 
คน ร๎อยละ 18.2 เสียชีวิต จํานวน 11 คน ร๎อยละ 10.0 และกลุํมตัวอยํางได๎รับความเสียหายมากกวํา 
1 ประเภท จํานวน 11 คน คิดเป็นจํานวนร๎อยละ 9.9  

ความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณา
คดีจราจร ด๎านความเชื่อมั่นด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจร พบวํา ภาพรวม 

คูํกรณีมีระดับความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.48, S.D.= 0.70) เมื่อพิจารณารายประเด็นเรียงลําดับ
จากมากไปหาน๎อย พบวํา มีการรับแจ๎งเหตุทันทีของพนักงานสอบสวนหลังจากได๎รับแจ๎งวํามีอุบัติเหตุ

จราจรเกิดขึ้นและได๎รับแจ๎งเหตุนั้นมีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.65, S.D.= 0.60) ลําดับตํอมา

คือการเดินทางไปยังสถานที่เกิดเหตุทันทีที่รับแจ๎งอุบัติเหตุจราจร ( ̅ = 3.56, S.D.= 0.68) และ
ความเชื่อมั่นตํอกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจรของพนักงานสอบสวนในภาพรวม 

( ̅ = 3.55, S.D.= 0.58) 
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ความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ
พิจารณาคดีจราจร ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร พบวํา ภาพรวม คูํกรณีมี

ระดับความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.53, S.D.= 0.63) เมื่อพิจารณารายประเด็นเรียงลําดับจาก
มากไปหาน๎อย พบวํา ความรู๎ความสามารถและการปฏิบัติตามขั้นตอนของการตรวจสถานที่เกิดเหตุ

และเก็บรวบรวมพยานหลักฐานของพนักงานสอบสวน  มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.69, 
S.D.= 0.56) ลําดับตํอมาคือ ความรู๎ความสามารถและการปฏิบัติตามขั้นตอนการสอบสวนของ

พนักงานสอบสวน  มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.62, S.D.= 0.61) และความเชื่อมั่นตํอ
พนักงานสอบสวนในการใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจรในภาพรวม มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก  

( ̅ = 3.56, S.D.= 0.66) 
ความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ

พิจารณาคดีจราจร ด๎านความเชื่อม่ันด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดี

จราจร พบวํา  ภาพรวม คูํกรณีมีระดับความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.42, S.D.= 0.84) เมื่อ
พิจารณารายประเด็นเรียงลําดับจากมากไปหาน๎อย พบวํา การนําภาพบันทึกจากกล๎องวงจรปิดและ
กล๎องติดรถยนต์มาใช๎ในการพิจารณาคดีจราจรของพนักงานสอบสวน มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก 

( ̅ = 3.80, S.D.= 0.75) ลําดับตํอมาคือ การนําเครื่องมือและอุปกรณ์ที่อาศัยเทคโนโลยีสมัยใหมํมา
ใช๎ในการตรวจสอบและเก็บรวบรวมพยานหลักฐานในที่เกิดเหตุของพนักงานสอบสวน (เชํน กล๎อง

ถํายภาพสามมิติ เลเซอร์วัดระยะ) มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.75, S.D.= 0.76) และการนํา
เครื่องมือและอุปกรณ์พ้ืนฐานมาใช๎ในการตรวจสอบและเก็บรวบรวมพยานหลักฐานในที่เกิดเหตุของ
พนักงานสอบสวน (เชํน กล๎องถํายภาพ ตลับเมตร เครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์) มีความเชื่อมั่น

อยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.51, S.D.= 0.78) 
กลุํมตัวอยํางที่มีเพศตํางกันมีระดับความเชื่อมั่นตํอของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของ

พนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจร 
ด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร แตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญ
ทางสถิติท่ีระดับ .05 สํวนด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจรไมํแตกตํางกัน 

กลุํมตัวอยํางที่มีอายุตํางกัน, รายได๎ตํางกัน, อาชีพตํางกัน, ระดับการศึกษาตํางกัน  
มีระดับความเชื่อมั่นตํอของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี
จราจร ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจ
พิจารณาคดีจราจร และด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร  
ไมํแตกตํางกัน 
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ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหวํางระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจ
ของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามประเภทอุบัติเหตุ และระดับความเสียหาย 
พบวํา ความเชื่อม่ันด๎านกระบวนการและข้ันตอนในการพิจารณาคดีจราจรมีความสัมพันธ์กับประเภท
อุบัติเหตุ “ได๎รับบาดเจ็บสาหัส” และ “ทรัพย์สินเสียหาย” ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .01 
และความเชื่อมั่นด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจรมี
ความสัมพันธ์กับประเภทอุบัติเหตุ “ได๎รับบาดเจ็บ” ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05  

สํวนการด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจรไมํมีความสัมพันธ์กับการ
เสียชีวิต ได๎รับบาดเจ็บ และระดับความเสียหาย และด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดี
จราจรไมํมีความสัมพันธ์กับประเภทอุบัติเหตุ และระดับความเสียหาย สํวนด๎านสิ่งอํานวยความ
สะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจรไมํมีความสัมพันธ์กับการเสียชีวิต การได๎รับ
บาดเจ็บสาหัส การได๎รับบาดเจ็บ ทรัพย์สินเสียหาย และระดับความเสียหาย 

จากการวิจัยผลพบวํา ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน
สอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรกับเพศ และประเภทอุบัติเหตุ (ได๎รับบาดเจ็บ) มีความแตกตํางกัน 
ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ .05 และระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน
สอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรกับประเภทอุบัติเหตุ (ได๎รับบาดเจ็บสาหัส และทรัพย์สินเสียหาย) 
ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ .01 
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สารบัญ 
 

หน๎า 
บทคัดยํอ (1) 
สารบัญตาราง (8) 
สารบัญภาพ (9) 
 
บทที่ 1 บทนํา 1 

1.1 ที่มาและความสําคัญ 1 

1.2 วัตถุประสงค์ในการวิจัย 6 

1.3 ขอบเขตในการวิจัย 6 

1.3.1 ขอบเขตด๎านเนื้อหา 6 

1.3.2 ขอบเขตด๎านประชากร กลุํมตัวอยําง และผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญ 7 

1.3.3 ขอบเขตด๎านสถานที่ 7 

1.3.4 ขอบเขตด๎านเวลา 7 

1.4 คําถามในการวิจัย 7 

1.5 เครื่องมือที่ใช๎ในการวิจัย 8 

1.6 สมมุติฐานในการวิจัย 8 

1.7 ประโยชน์ที่คาดวําจะได๎รับ 8 
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1 

บทที่ 1 
บทน า 

 
1.1 ที่มาและความส าคัญ 

 
เนื่องด๎วยในปัจจุบันประเทศไทยได๎มีการพัฒนาไปอยํางรวดเร็ว และกลายสภาพเป็นเมือง

ใหญํ โดยเฉพาะเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ซึ่งมีจํานวนประชากรที่อาศัยอยูํในเมืองเป็นจํานวนมาก
และมีความแออัด จึงทําให๎มีจํานวนการใช๎รถใช๎ถนนของประชากรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครมาก
เพ่ิมขึ้น ในขณะที่จํานวนและขนาดของถนนและทางสาธารณะยังคงมีบริเวณพ้ืนที่อยูํอยํางจํากัด จึง
ทําให๎ประชาชนประสบปัญหาจราจร ไมํวําจะเป็นด๎านการจราจรติดขัด การเกิดปัญหาฝุุนควันและ
มลพิษ รวมไปถึงการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก ซึ่งในปัจจุบันปัญหาการจราจรดังกลําวได๎พัฒนา
กลายเป็นปัญหาระดับชาติที่สร๎างความเสียหายอยํางรุนแรงตํอเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ 
โดยเฉพาะอยํางยิ่ง ปัญหาด๎านอุบัติเหตุจราจรทางบกได๎กํอให๎เกิดความสูญเสียในชีวิตและทรัพย์สิน
ของประชาชนผู๎ใช๎รถใช๎ถนน ซึ่งถือเป็นความเสียหายร๎ายแรงตํอประเทศที่ไมํอาจประเมินคําได๎  
จากสถิติขององค์การอนามัยโลก (World Health Organization) (2016) ระบุวํา ประเทศไทยมี
อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางบกเป็นอันดับที่ 2 ของโลก ในอัตรา 36.2 คนตํอประชากร 
100,000 คน นอกจากนี้ การประชุมระดับโลกวําด๎วยการปูองกันการบาดเจ็บและการสํงเสริมความ
ปลอดภัย ครั้งที่ 13 (Safety 2018-The 13th World Conference on Injury Prevention and 
Safety Promotion) ซึ่งมีการบูรณาการระหวํางกระทรวงสาธารณสุข องค์การอนามัยโลก สถาบัน
การแพทย์ฉุกเฉินแหํงชาติ และสํานักงานกองทุนสนับสนุนการสร๎างเสริมสุขภาพรํวมกันเป็นเจ๎าภาพ
ในการจัดงาน ได๎ระบวุํา ในชํวงระหวําง ปี พ.ศ.2555 - 2559 ประเทศไทยได๎มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรทางถนน ซึ่งเป็นสาเหตุการเสียชีวิตของประชากรในประเทศสูงที่สุด โดยเฉลี่ย 20,000 คนตํอปี 
ซึ่งมีจํานวนมากกวําสาเหตุการเสียชีวิตอ่ืน ๆ เชํน การพลัดตกหกล๎ม การทําร๎ายตนเอง การถูกทําร๎าย
ราํงกาย หรือการเสียชีวิตด๎วยโรคร๎ายตําง ๆ เป็นต๎น (World Health Organization, 2018) ด๎วยเหตุ
นี้ ปัญหาอุบัติเหตุการจราจรทางบกจึงเป็นปัญหาสําคัญของประเทศไทยที่จําเป็นต๎องได๎รับการแก๎ไข
อยํางเรํงดํวน เพ่ือลดอัตราการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนในประเทศ  

สืบเนื่องจากปัญหาอุบัติเหตุจราจรทางถนนที่เกิดขึ้น ได๎มีการเกิดข๎อพิพาทหรือคดี
อุบัติเหตุจราจรทางบกขึ้นระหวํางประชาชนหรือคูํกรณี ซึ่งได๎รับความเสียหายจากอุบัติเหตุดังกลําว 
ไมํวําจะเป็นความเสียหายด๎านชีวิต รํางกาย และทรัพย์สิน รวมถึงจะต๎องมีการกลําวหาคูํกรณีฝุายใด
ฝุายหนึ่งหรือหลายฝุายโดยรัฐวําเป็นผู๎กระทําผิดกฎหมายซึ่งเกี่ยวกับคดีจราจรทางบก จึงเป็นหน๎าที่
สําคัญของหนํวยงานของรัฐที่จะต๎องอํานวยความยุติธรรมให๎แกํคํูกรณี เพ่ือให๎ได๎รับความเป็นธรรมทาง



 

 

2 

คดีและมีการเยียวยารักษาความเสียหายที่เกิดขึ้นจากอุบัติเหตุจราจรทางบก ทั้ งในด๎านชีวิต รํางกาย 
และทรัพย์สิน ซึ่งหนํวยงานรัฐหลักที่รับผิดชอบสําหรับการดําเนินคดีและอํานวยความยุติธรรมให๎แกํ
คดีอุบัติเหตุทางจราจร ได๎แกํ สํานักงานตํารวจแหํงชาติ โดยพนักงานสอบสวนมีบทบาทเป็นพนักงาน
เจ๎าหน๎าที่ซึ่งปฏิบัติตามอํานาจหน๎าที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวข๎องกับการดําเนินคดีจราจรให๎เป็นไปตาม
เจตนารมณ์และวัตถุประสงค์ของการอํานวยความยุติธรรมในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก  

 

 
ภาพที่ 1.1 สถิติการเกิดคดีจราจรในประเทศไทยระหวํางปี พ.ศ. 2557-2561 

ที่มา: สํานักงานตํารวจแหํงชาติ (2561) 
 

จากสถิติในชํวงปี 2561 ที่ผํานมา สํานักงานตํารวจแหํงชาติได๎มีการรับแจ๎งเหตุคดี
อุบัติเหตุจราจรทางบกทั่วราชอาณาจักร จํานวน 102,384 คดี ซึ่งมีแนวโน๎มเพ่ิมขึ้นจากปี 2557 อยําง
ตํอเนื่องชัดเจนตามแผนภาพที่ 1.1 (สํานักงานตํารวจแหํงชาติ, 2561) ซึ่งแสดงให๎เห็นวําข๎อพิพาทใน
คดีอุบัติเหตุจราจรมีแนวโน๎มเพ่ิมสูงขึ้น และจําเป็นต๎องได๎รับการอํานวยความยุติธรรมจากพนักงาน
สอบสวน นอกจากนี้ สถิติการเกิดคดีจราจรของประเทศไทยเมื่อจําแนกตามภูมิภาคและจังหวัดในปี 
พ.ศ.2561 พบวํา จํานวนคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานครมีจํานวนสูงที่สุด 
32,874 คดี (สํานักงานตํารวจแหํงชาติ, 2561) โดยในจํานวนคดีดังกลําว มีจํานวนผู๎เสียชีวิต 892 ราย 
ผู๎บาดเจ็บ 101,711 ราย รวม 102,603 ราย (ศูนย์รับแจ๎งเหตุบริษัท กลางคุ๎มครองผู๎ประสบภัยจาก
รถ จํากัด และเครือขํายรับแจ๎ง, 2561) ดังนั้น งานวิจัยนี้จึงมุํงศึกษาความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดี
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อุบัติเหตุจราจรทางบกตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีอุบัติเหตุจราจรที่
เกิดขึ้นเฉพาะในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่มีจํานวนการเกิดคดีอุบัติเหตุจราจรสูงที่สุด
และมีจํานวนผู๎เสียชีวิตและบาดเจ็บมากที่สุดในประเทศไทย 

กองบัญชาการตํารวจนครบาล สํานักงานตํารวจแหํงชาติ มีอํานาจหน๎าที่ในการรักษา
ความสงบเรียบร๎อย ดูแลความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน และอํานวยความยุติธรรมให๎แกํ
ประชาชนในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ประกอบไปด๎วยหนํวยงานภายในสังกัด จํานวน 13 กองบังคับ
การ ได๎แก ํ

- กองบังคับการตํารวจนครบาล 1 - 9 (บก.น.1- 9) 
- กองบังคับการตํารวจจราจร (บก.จร.) 
- กองบังคับการสายตรวจและปฏิบัติการพิเศษ (บก.สปพ.) 
- กองบังคับการอารักขาและควบคุมฝูงชน (บก.อคฝ.) 
- ศูนย์ฝึกอบรม กองบัญชาการตํารวจนครบาล (ศฝร.บช.น.) 

ซึ่งหนํวยงานที่มีอํานาจหน๎าที่รับผิดชอบในการสอบสวนคดีอุบัติเหตุจราจร ได๎แกํ  
กองบังคับการตํารวจนครบาล (บก.น.) 1-9 ซึ่งมีสถานีตํารวจท๎องที่จํานวน 88 สถานี ปฏิบัติหน๎าที่
เกี่ยวข๎องกับการสอบสวนคดีอุบัติเหตุจราจรตามเขตอํานาจการสอบสวน และกองบังคับการตํารวจ
จราจร (บก.จร.) ซึ่งมีอํานาจหน๎าที่ดําเนินการอํานวยความสะดวกและรักษาความปลอดภัยในด๎ าน
จราจรทางบกภายในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร รวมถึงการสอบสวนและเปรียบเทียบปรับคดีซึ่งเป็น
ความผิดจราจรตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา กฎหมายวําด๎วยการจราจรทางบก และ
กฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข๎อง ดังนั้น งานวิจัยฉบับนี้จึงลงพ้ืนที่ศึกษาด๎วยการสัมภาษณ์เชิงลึกตํอพนักงาน
สอบสวนในสังกัดกองบังคับการตํารวจนครบาล (บก.น.) 1–9 และกองบังคับการตํารวจจราจร (บก.
จร.) ซึ่งมีอํานาจหน๎าที่ในการสอบสวนคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานครหลังจาก
ที่ทําการสํารวจความเชื่อมั่นของคูํกรณีในเขตกรุงเทพมหานครตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวน
ในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก  

การพิจารณาคดีอุบัติเหตุจราจรของพนักงานสอบสวนมีความสําคัญอยํางยิ่งตํอการ
อํานวยความยุติธรรมแกํคูํกรณีในคดีไมํวําจะเป็นฝุายใด เนื่องจากผลการพิจารณาของพนักงาน
สอบสวนจะสํงผลตํอการชดใช๎คําเสียหายหรือคําทดแทนของคูํกรณีจากการละเมิดในคดี แพํง 
นอกจากนี้ยังสํงผลกระทบตํอสิทธิและเสรีภาพของคูํกรณีฝุายที่ละเมิดกฎหมายที่เกี่ยวกับคดีจราจร 
ในกรณีที่มีการลงโทษทางอาญาอีกด๎วย ดังนั้น พนักงานสอบสวนในฐานะที่เป็นผู๎มีอํานาจหน๎าที่ใน
การทําสํานวนการสอบสวนและดําเนินการพิจารณาทําความเห็นตํอคดีอุบัติเหตุจราจร จึงต๎องมีความ
เป็นกลาง ซื่อสัตย์สุจริตตํอหน๎าที่ และอํานวยความยุติธรรมให๎แกํคูํกรณีที่เกี่ยวข๎องทุกฝุายอยําง
โปรํงใส แตํอยํางไรก็ตาม ในปัจจุบัน ปัญหาด๎านภาพลักษณ์ในเชิงลบของสํานักงานตํารวจแหํงชาติได๎
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สํงผลกระทบตํอความเชื่อมั่นของประชาชนที่มีตํอการดําเนินคดีของพนักงานสอบสวน ไมํวําจะเป็น
คดีอาญาทั่วไปหรือคดีจราจรก็ตาม ทั้งนี้ ปัญหาเกี่ยวกับความเชื่อมั่นในการอํานวยความยุติธรรมของ
หนํวยงานในกระบวนการยุติธรรมได๎ถูกกลําวไว๎อยํางชัดเจนในยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 
2580) ซึ่งเป็นยุทธศาสตร์ชาติฉบับแรกของประเทศไทยตามรัฐธรรมนูญแหํงราชอาณาจักรไทย กลําว
โดยสรุปได๎วํา ประเด็นปัญหาสําคัญหนึ่งซึ่งต๎องได๎รับการแก๎ไขและต๎องมีการเสริมสร๎างให๎เข๎มแข็ง 
ได๎แกํ การขาดความเชื่อมั่นของประชาชนในกระบวนการยุติธรรม ซึ่งเกิดมาจากปัจจัยหลายสาเหตุที่
เป็นรากเหง๎าของปัญหา อันได๎แกํ การขาดบริหารราชการที่ดีในหนํวยงานภาครัฐซึ่งมีอํานาจหน๎าที่
เกี่ยวกับการอํานวยความยุติธรรม ปัญหาระบบอุปถัมภ์และการทุจริตประพฤติมิชอบของข๎าราชการ
ในกระบวนการยุติธรรม เป็นต๎น โดยยุทธศาสตร์ชาติได๎เสนอให๎มีการอํานวยความยุติธรรมและบังคับ
ใช๎กฎหมายโดยยึดหลักนิติธรรม (The Rule of Law) และหลักการบริหารบ๎านเมืองที่ดี (Good 
Governance) นอกจากนี้ ยังต๎องมีการสร๎างหลักประกันในการเข๎าถึงและได๎รับความยุติธรรมอยําง
เสมอภาคเทําเทียมกันโดยไมํเลือกปฏิบัติ รวมถึงการกําหนดกรอบระยะเวลาและขั้นตอนใน
กระบวนการยุติธรรมให๎มีประสิทธิภาพ ซึ่งประเด็นเหลํานี้มีสํวนเกี่ยวข๎องโดยตรงตํอการปฏิบัติงาน
ของพนักงานสอบสวนซึ่งมีอํานาจหน๎าที่ในการอํานวยความยุติธรรมให๎แกํประชาชน ดังนั้น หาก
พนักงานสอบสวนสามารถพัฒนาประสิทธิภาพในการอํานวยความยุติธรรมให๎มีความเป็นธรรม 
รวดเร็ว เสมอภาค และตรวจสอบได๎แล๎ว ก็จะสามารถลดความเหลื่อมล้ําของประชาชนในชาติ อันจะ
สํงผลให๎ประเทศชาติเกิดการพัฒนาในด๎านอื่น ๆ ได๎อยํางมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น และสามารถบรรลุ
วิสัยทัศน์ของยุทธศาสตร์ชาติได๎ ซึ่งหมายความวํา “ประเทศไทยมีความมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน เป็น
ประเทศพัฒนาแล๎ว ด๎วยการพัฒนาตามหลักปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง” (ราชกิจจานุเบกษา, 
2561) ด๎วยเหตุนี้ งานวิจัยฉบับนี้จึงมีความสอดคล๎องตํอการพัฒนาประเทศตามยุทธศาสตร์ชาติ ใน
ด๎านการอํานวยความยุติธรรม 

นอกเหนือจากยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี รํางแผนแมํบทการบริหารงานยุติธรรมแหํงชาติ 
ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2562 - 2565) ยังได๎กําหนดให๎การบริหารงานยุติธรรมที่มีธรรมาภิบาลและความ
โปรํงใสเป็นเปูาหมายที่ 1 โดยได๎กําหนดตัวชี้วัดเป็นความเชื่อมั่นของประชาชนที่มีตํอกระบวนการ
ยุติธรรมที่เพ่ิมมากขึ้น ซึ่งได๎มีการกลําวถึงการพัฒนาระบบงานสอบสวนเพ่ือสร๎างความเชื่อมั่นให๎กับ
ประชาชนไว๎ในยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนากฎหมายและระบบบริหารงานยุติธรรม โดยมีรายละเอียด 
ดังนี้ (สํานักงานกิจการยุติธรรม, 2562) 

1) กําหนดและปรับปรุงระยะเวลาในการปฏิบัติหน๎าที่ของเจ๎าหน๎าที่ที่เกี่ยวข๎องกับงาน
สอบสวนทุกฝุายให๎ชัดเจน เพ่ือมิให๎คดีขาดอายุความ  
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2) กําหนดมาตรการสนับสนุนให๎เจ๎าหน๎าที่ทุกฝุายสามารถปฏิบัติหน๎าที่ตามมาตรฐาน 
และระยะเวลาที่กําหนดได๎ อาทิ กําหนดอัตรากําลังให๎เหมาะสมกับภาระงานและมาตรฐานการ
ปฏิบัติงาน 

3) กําหนดมาตรการติดตามจับกุมผู๎ต๎องหาหรือจําเลยที่หลบหนีในชั้นสอบสวนมา
ดําเนินคดีภายในอายุความ  

4) บูรณาการความรํวมมือระหวํางหนํวยงานที่เกี่ยวข๎องในกระบวนการยุติธรรม รวมทั้ง
หนํวยงานด๎านนิติวิทยาศาสตร์และนิติเวชศาสตร์ เพ่ือแก๎ปัญหาข๎อขัดข๎องที่อาจเกิดจากการ
ประสานงานที่ลําช๎า  

5) นําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใช๎ในการรับคําร๎องทุกข์กลําวโทษและเชื่อมโยงข๎อมูล
คดีอาญาในชั้นสอบสวน เพ่ือให๎ประชาชนติดตามความคืบหน๎าคดีร๎องเรียน หรือร๎องขอความเป็น
ธรรมได ๎

ดังนี้ การสอบสวนคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกจึงถือเป็นสํวนหนึ่งในระบบงานสอบสวน  
ซึ่งจะต๎องได๎รับการพัฒนาเพ่ือเสริมสร๎างความเชื่อมั่นให๎แกํประชาชน อันจะสํงผลให๎ความเชื่อมั่นของ
ประชาชนที่มีตํอกระบวนการยุติธรรมมีเพ่ิมมากขึ้น เนื่องจากพนักงานสอบสวนถือได๎วําเป็นต๎นธาร
แหํงกระบวนการยุติธรรม ดังนั้น หากการดําเนินการของพนักงานสอบสวนมีประสิทธิภาพและได๎รับ
ความเชื่อมั่นจากประชาชน ก็จะสํงผลให๎ความเชื่อมั่นของประชาชนตํอกระบวนการยุติธรรมทั้งระบบ
มีเพ่ิมมากข้ึนตามไปด๎วย และเกิดการบรรลุเปูาหมายที่ 1 การบริหารงานยุติธรรมที่มีธรรมาภิบาลและ
ความโปรํงใส ตามรํางแผนแมํบทการบริหารงานยุติธรรมแหํงชาติ ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2562-2565)  
งานวิจัยฉบับนี้ยังมีความสอดคล๎องกับรํางยุทธศาสตร์การวิจัยและนวัตกรรม 20 ปี (พ.ศ. 2560 - 
2579) ซึ่งเป็นยุทธศาสตร์ในการวิจัยเพ่ือให๎ประเทศไทยเกิดการพัฒนาอยํางยั่งยืน สอดคล๎องกับ
เปูาหมายการพัฒนาอยํางยั่งยืน ค.ศ. 2030 (Sustainable Development Goals: SDGs) ของ
สหประชาชาติ ในด๎านการวิจัยเพ่ือพัฒนาและสนับสนุนสังคมที่สงบสุขและครอบคลุมที่เอ้ือตํอการ
พัฒนาที่ยั่งยืนให๎ทุกคนเข๎าถึงกระบวนการยุติธรรม และสํงเสริมให๎กระบวนการยุติธรรมมีมาตรฐาน  
มีความนําเชื่อถือ มีการบังคับใช๎ที่เสมอภาค และเกิดความเป็นธรรมในสังคม (สภานโยบายวิจัยและ
นวัตกรรมแหํงชาติ, 2560) อีกท้ังยังสอดคล๎องกับกรอบการวิจัยเพ่ือพัฒนากระบวนการยุติธรรม พ.ศ. 
2562-2565 ซึ่งกําหนดโดยคณะอนุกรรมการพัฒนาและสํงเสริมการวิจัยในกระบวนการยุติธรรม  
ซึ่งเป็นคณะอนุกรรมการในคณะกรรมการพัฒนาการบริหารงานยุติธรรมแหํงชาติ (กพยช.) ซึ่งได๎
กลําวถึงปัญหาความไมํเชื่อมั่นของประชาชนตํอกระบวนการยุติธรรมของประเทศ และกําหนด
เปูาหมายสําคัญหนึ่ง ได๎แกํ ประชาชนมีความศรัทธาและความเชื่อมั่นในระบบและกระบวนการ
ยุติธรรมไทยมากขึ้น โดยการที่จะบรรลุเปูาหมายดังกลําว จําเป็นต๎องมีการศึกษาวิจัยเพ่ือประเมิน
ความเชื่อมั่นของประชาชนผู๎มารับบริการจากหนํวยงานในกระบวนการยุติธรรม (คณะกรรมการ
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พัฒนาการบริหารงานยุติธรรมแหงํชาติ, 2562) ซึ่งงานวิจัยฉบับนี้ได๎ทําการศึกษาวิจัยความเชื่อมั่นของ
ประชาชน ได๎แกํ คูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก ที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจหรือการให๎บริการสาธารณะ
ในด๎านการอํานวยความยุติธรรมของพนักงานสอบสวน ซึ่งถือเป็นบุคลากรในหนํวยงานที่เป็นต๎นธาร
แหํงกระบวนการยุติธรรม ซึ่งมีความสอดคล๎องกับยุทธศาสตร์ด๎านการวิจัยของชาติในด๎านการพัฒนา
ระบบงานสอบสวน ทั้งรํางยุทธศาสตร์การวิจัยและนวัตกรรม 20 ปี (พ.ศ. 2560 - 2579) และกรอบ
การวิจัยเพ่ือพัฒนากระบวนการยุติธรรม พ.ศ. 2562-2565 ทั้งนี้ เพ่ือศึกษาปัจจัยที่สํงผลตํอความ
เชื่อมั่นของประชาชนในการดําเนินคดีและอํานวยความยุติธรรมในคดีจราจรของพนักงานสอบสวน 
และเพ่ือศึกษาแนวทางการเสริมสร๎างความเชื่อมั่นของประชาชนในการปฏิบัติงานของหนํวยงานใน
กระบวนการยุติธรรมให๎มีความเชื่อมั่นมากยิ่งขึ้น  
 
1.2 วัตถุประสงค์ในการวิจัย 

 
1.2.1 เพ่ือศึกษาปัจจัยที่สํงผลตํอความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกตํอ

การใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรที่เกิดข้ึนในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 
1.2.2 เพ่ือสํารวจและประเมินความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกตํอ

การใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 
1.2.3 เพ่ือเสนอแนะแนวทางการปรับปรุงและพัฒนาการปฏิบัติงานของพนักงาน

สอบสวนในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก 
 

1.3 ขอบเขตในการวิจัย 
 
1.3.1 ขอบเขตด้านเนื้อหา 

งานวิจัยนี้ศึกษาปัจจัยที่มีผลตํอความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทาง
บกการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร แบํง
การศึกษาเป็น 2 สํวน ได๎แกํ 

1.3.1.1 แบบสํารวจความเชื่อมั่นของของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกการ
ใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร  

1.3.1.2 แบบสัมภาษณ์เชิงลึกแบบกึ่งโครงสร๎าง (Semi-Structured Interviews) 
ตํอผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญ ได๎แกํ พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบัญชาการตํารวจนครบาล จํานวน 7 นาย  
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1.3.2 ขอบเขตด้านประชากร กลุ่มตัวอย่าง และผู้ให้ข้อมูลส าคัญ 
1.3.2.1 คูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร จํานวน 110 

คน โดยใช๎การสุํมตัวอยํางแบบบังเอิญ (Accidental Sampling) โดยไมํเจาะจงวํากลุํมตัวอยํางจะต๎อง
เป็นผู๎ใดหรือมีคุณสมบัติใด จนกวําจะครบจํานวนที่กําหนดไว๎  

1.3.2.2 ผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญ (Key Informants) ได๎แกํ พนักงานสอบสวนซึ่งมีอายุ
ราชการและมีประสบการณ์การปฏิบัติงานสอบสวนมาไมํน๎อยกวํา 3 ปี ในสังกัดกองบัญชาการตํารวจ
นครบาล จํานวน 7 คน โดยใช๎การกําหนดผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive 
Sampling) พิจารณาตามอายุราชการ ประสบการณ์ทํางานสอบสวน และเขตพ้ืนที่ที่รับผิดชอบ โดย
แบํงเป็น  

- พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบังคับการตํารวจนครบาล 1-3 จํานวน 2 นาย  
- พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบังคับการตํารวจนครบาล 4-6 จํานวน 2 นาย  
- พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบังคับการตํารวจนครบาล 7-9 จํานวน 2 นาย  
- พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบังคับการตํารวจจราจร จํานวน 1 นาย  

1.3.3 ขอบเขตด้านสถานที่ 
การศึกษาครั้งนี้ ศึกษาเฉพาะคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกที่เกิดขึ้นในเขตพ้ืนที่

กรุงเทพมหานคร ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่มีจํานวนคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกสูงที่สุดของประเทศไทย 
1.3.4 ขอบเขตด้านเวลา 

การศึกษาครั้งนี้ทําการศึกษา เก็บรวบรวมข๎อมูล วิเคราะห์ และสรุปผลการ
ศึกษาวิจัยในชํวงระหวํางวันที่ 10 เมษายน 2562 ถึง 24 เมษายน 2562 
 
1.4 ค าถามในการวิจัย 

 
1.4.1 ปัจจัยที่สํงผลตํอความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกตํอการใช๎

ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรที่เกิดขึ้นในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร คืออะไร 
1.4.2 ความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกตํอการใช๎ดุลพินิจของ

พนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรเป็นอยํางไร 
1.4.3 ข๎อเสนอแนะเกี่ยวกับแนวทางการปรับปรุงและพัฒนาการปฏิบัติงานของพนักงาน

สอบสวนในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกเป็นอยํางไร 
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1.5 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
 
1.5.1 แบบสอบถามสําหรับการสํารวจความเชื่อมั่นของของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจร

ทางบกตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 
โดยกลุํมผู๎วิจัยได๎นําแบบสอบถามที่สร๎างขึ้นสําหรับการวิจัยนําไปทดสอบหาความเที่ยงตรง (Validity) 
และหาความเชื่อมั่น (Reliability) กํอนเริ่มดําเนินการเก็บรวบรวมข๎อมูล 

1.5.2 แบบสัมภาษณ์เชิงลึกแบบกึ่งโครงสร๎าง (Semi-Structured Interviews) สําหรับ
การสัมภาษณ์เชิงลึกตํอผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญ ได๎แกํ พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบัญชาการตํารวจนคร
บาล จํานวน 7 นาย 
 
1.6 สมมุติฐานในการวิจัย 

 
ในสํวนของการวิจัยเชิงปริมาณโดยแบบสํารวจ คณะผู๎วิจัยได๎กําหนดตัวแปรและ

สมมุติฐานการวิจัยไว๎ ดังตํอไปนี้  
ตัวแปรอิสระ (Independent Variables) ได๎แกํ เพศ, อายุ, รายได๎, อาชีพ, ระดับ

การศึกษา, ประเภทอุบัติเหตุ, และระดับความเสียหาย 
ตัวแปรตาม (Dependent Variables) ได๎แกํ ความเชื่อม่ันของคูํกรณีตํอการใช๎ดุลพินิจใน

การพิจารณาคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกของพนักงานสอบสวน ในด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการ
ดําเนินการพิจารณาคดี, ด๎านเจ๎าหน๎าที่ (พนักงานสอบสวน) ผู๎ใช๎ดุลพินิจในการพิจารณาคดี, และด๎าน
สิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยี 

สมมุติฐานในงานวิจัยนี้ ได๎แกํ ตัวแปรอิสระมีความสัมพันธ์กับตัวแปรตามโดยมีนัยสําคัญ
ทางสถิติท่ีระดับ .05 
 
1.7 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 
1.7.1 เพ่ือทราบปัจจัยที่สํงผลตํอความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกตํอ

การใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรที่เกิดข้ึนในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 
1.7.2 เพ่ือทราบระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกตํอการใช๎

ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร 
1.7.3 เพ่ือให๎ได๎ข๎อเสนอแนะและแนวทางการปรับปรุงและพัฒนาการปฏิบัติงานของ

พนักงานสอบสวนในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก 
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1.8 กรอบแนวคิดการวิจัย 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 1.2 กรอบแนวคิดการวิจัย 

 
 
1.9 นิยามศัพท์ 

 
คดีอุบัติเหตุจราจรทางบก หมายถึง คดีอาญาที่เกิดขึ้นในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร อัน

เกี่ยวเนื่องกับการกระทําความผิดตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.  2522 ประมวลกฎหมาย
อาญา หรือกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข๎องกับความผิดเกี่ยวกับคดีจราจร เฉพาะคดีที่มีลักษณะเป็นอุบัติเหตุ
ซึ่งเกิดขึ้นบนถนน ซึ่งอาจมีผู๎เสียชีวิต ผู๎ได๎รับบาดเจ็บ หรือเกิดความเสียหายตํอทรัพย์สินบนถนนหรือ
ยานพาหนะทางบก โดยมีบุคคลซึ่งเกี่ยวข๎องในคดีตั้งแตํ 2 ฝุายขึ้นไป ซึ่งเรียกวํา คูํกรณี  

ปัจจัยส่วนบุคคล 
- เพศ 
- อายุ 
- รายได ๎
- อาชีพ 
- ระดับการศึกษา 
- ประเภทอุบัติเหตุ 
- ระดับความเสียหาย 

ความเชื่อม่ัน 
- ด๎านกระบวนการ/
ขั้นตอนในการดําเนินการ 
- ด๎านเจ๎าหน๎าที่/บุคลากร
ผู๎ใช๎ดุลพินิจ 
- ด๎านสิ่งอํานวยความ
สะดวกและเทคโนโลยี 

ความเชื่อม่ันของคู่กรณี
ต่อการใช้ดุลพินิจใน
การพิจารณาคดี

อุบัติเหตุจราจรทางบก
ของพนักงานสอบสวน 
 

ประชาชนได้รับการบริการ
และความยุติธรรมและมีการ

ปรับปรุงแนวทางการ
ปฏิบัติงานของพนักงาน

สอบสวน 

พนักงานสอบสวน 
- ประสบการณ์การสอบสวน 
- องค์ความรู๎ 
- ปัญหาในการดําเนินการ

ตําง ๆ ในการปฏิบัติงาน 
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ความเชื่อม่ัน หมายถึง ความศรัทธาและความไว๎เนื้อเชื่อใจของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุ
จราจรทางบกตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในสังกัดกองบัญชาการตํารวจนครบาลในการ
พิจารณาคด ี

คู่กรณี หมายถึง บุคคลตั้งแตํ 2 ฝุายขึ้นไป ซึ่งมีสํวนได๎เสียและมีข๎อพิพาทอันเกี่ยวกับคดี
อุบัติเหตุจราจรทางบกที่เกิดขึ้นในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร โดยมีพนักงานสอบสวนในสังกัด
กองบัญชาการตํารวจนครบาลเป็นผู๎ดําเนินการและพิจารณาคดี 

พนักงานสอบสวน หมายถึง เจ๎าหน๎าที่ตํารวจในสังกัดกองบัญชาการตํารวจนครบาล 
สํานักงานตํารวจแหํงชาติ ซึ่งกฎหมายให๎มีอํานาจและหน๎าที่ในการสอบสวนคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก  

ดุลพินิจ หมายถึง อํานาจในการตัดสินใจ พิจารณา และมีความเห็นทางคดีตํอคดีอุบัติเหตุ
จราจรทางบกของพนักงานสอบสวนในสังกัดกองบัญชาการตํารวจนครบาล 
 
1.10  บทสรุป 
 

อุบัติเหตุจราจรทางบกนับได๎วําเป็นปัญหาสําคัญระดับชาติ ซึ่งจะต๎องได๎รับการแก๎ไขอยําง
เรํงดํวน อยํางไรก็ตาม เมื่อเกิดคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกแล๎ว พนักงานสอบสวนมีอํานาจหน๎าที่ที่
จะต๎องพิจารณาคดีด๎วยความยุติธรรม แตํในปัจจุบัน ความเชื่อมั่นของประชาชนตํอการปฏิบัติงานของ
เจ๎าหน๎าที่ตํารวจยังต๎องได๎รับการปรับปรุงและพัฒนาให๎มีเพ่ิมมากขึ้น เพ่ือที่จะสํงผลกระทบเชิงบวก
ตํอความเชื่อมั่นในกระบวนการยุติธรรมทั้งระบบ ดังนั้น งานวิจัยนี้จึงมุํงสํารวจระดับความเชื่อมั่นของ
ประชาชนตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก และ
สัมภาษณ์เชิงลึกตํอพนักงานสอบสวนเพื่อเสาะแสวงหาปัจจัยที่จะสํงผลตํอความเชื่อมั่นของประชาชน
ตํอการใช๎ดุลพินิจของตนในการพิจารณาคดี โดยทําการศึกษาเฉพาะในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ซึ่ง
เป็นพื้นที่ท่ีมีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกสูงที่สุดในประเทศไทย 
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บทที่ 2 
การทบทวนแนวคิด ทฤษฎี และวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง 

 
2.1 แนวคิดเกี่ยวกับการกระท าความผิดทางจราจร 
 

2.1.1 แนวคิดเกี่ยวกับการกระท าความผิด 
2.1.1.1 ส านักอาชญาวิทยาดั้งเดิม 

สํานักอาชญาวิทยาดั้งเดิมหรือสํานักคลาสสิค (Classical School) เป็น
แนวคิดที่ถือกําเนิดขึ้นในศตวรรษที่ 18 เพ่ือตํอต๎านกับความปุาเถื่อนและความไมํแนํนอนของระบบ
กฎหมายและการลงโทษในสมัยนั้นโดยสํานักนี้ได๎เสนอแนวความคิดในการปฏิรูปกฎหมายการลงโทษ
ให๎เหมาะสมกับการกระทําผิดให๎เกิดความยุติธรรมตลอดจนเรื่องการอธิบายสาเหตุของการกระทํา
ความผิด” (ทรงเกียรติ์ ลิ่มสมพร, 2559:14) 

นักคิดของสํานักอาชญาวิทยาดั้งเดิม ได๎แกํ ซีซาร์ เบ็คคาเรีย (Cesare 
Beccaria) และ เจอรามี เบ็นแธม (Jeremy Bentham) โดยซีซาร์ เบ็คคาเรีย (Cesare Beccaria) 
ได๎รับยกยํองในฐานะเป็นผู๎กํอตั้งสํานัก และได๎รับการขนานนามวําเป็นบิดาของการศึกษาอาชญาวิทยา 

ซีซาร์ เบ็คคาเรีย ได๎สร๎างผลงานทางวิชาการที่มีความสําคัญตํอวงการ
อาชญาวิทยาและกระบวนการยุติธรรม ซึ่งได๎รับการยอมรับวําเป็นตําราอาชญาวิทยาเลํมแรกของโลก 
คือ “The Essay on Crime and Punishment” หรือ “เรียงความเกี่ยวกับอาชญากรรมและการ
ลงโทษ” (พัชรา สินลอยมา, 2561:6) 

สาระสําคัญของเบ็คคาเรียจากหนังสือ On Crime and Punishments 
กลําวโดยสรุปได๎ดังนี้ (ทรงเกียรติ์ ลิ่มสมพร, 2559:14) 

1) พ้ืนฐานในการปฏิบัติทางสั งคมควรเป็นไปโดยสอดคล๎องกับหลัก
ประโยชน์นิยม คือ มองประโยชน์สูงสุดสําหรับมวลชน 

2) การกําหนดบทลงโทษจากการประกอบอาชญากรรมควรพิจารณาจาก
ความสูญเสียตํอสังคมเป็นหลัก เพราะพฤติกรรมอาชญากรรมเป็นภัยตํอสังคมโดยรวม 

3) การปูองกันอาชญากรรมควรมีความสําคัญมากกวําการลงโทษอาชญากร 
กฎหมายควรเป็นลายลักษณ์อักษรและเผยแพรํให๎เป็นที่ทราบแกํสมาชิกทุกคนในสังคมวําพฤติกรรมใด
ควรละเว๎น พฤติกรรมใดควรปฏิบัติโดยกําหนดบทลงโทษและการให๎รางวัลอยํางเหมาะสมให๎ชัดเจน 
นอกจากนี้ ในแงํของการปูองกันสังคมควรมีนักกฎหมายที่มีความสามารถมีคุณธรรมเพ่ือบัญญัติ
กฎหมายที่เป็นธรรมให๎แกํสังคม ผู๎พิทักษ์สันติราษฎร์ควรมีความซื่อสัตย์ปฏิบัติงานด๎วยคุณธรรมเพ่ือ
บัญญัติกฎหมายที่เป็นธรรมให๎แกํสังคม ผู๎พิทักษ์สันติราษฎร์ควรมีความซื่อสัตย์ปฏิบัติงานด๎วย
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คุณธรรมจะสามารถลดปัญหาสืบเนื่องจากการใช๎กฎหมายได๎ นอกจากนี้ สังคมควรสํงเสริมคนดีให๎ได๎
ทํางานแกํสังคมและสกัดคนชั่วออกจากระบบ 

4) การปฏิบัติตํอผู๎กระทําผิดที่เบ็คคาเรียไมํเห็นด๎วย คือ การกลําวหาในทาง
ลับและการทรมาน ควรสํงเสริมมนุษยธรรมการพิพากษาคดีควรมีความรวดเร็วแนํนอนและเหมาะสม
โดยมีเกณฑ์ที่เป็นธรรมในแงํของการลงโทษควรมุํงเน๎นเรื่องการขํมขูํยับยั้งบุคคลจากการกระทําผิด
มิใชํมุํงเน๎นเรื่องการแก๎แค๎นทดแทนซึ่งเป็นการทําลายล๎างกันประเด็นเรื่องโทษจําคุกควรนํามาใช๎แตํ
ต๎องพัฒนาและปรับปรุงสภาพเรือนจําให๎ถูกสุขลักษณะและมีความมั่นคงปลอดภัย และท๎ายสุด เรื่อง
ความหนักเบาของการลงโทษตํอผู๎กระทําผิดควรทําให๎เขารู๎สึกสูญเสียมากกวําได๎ประโยชน์คือเป็นการ
ลงโทษที่เหมาะสมกับโทษที่ทําไป 

โดยเบ็คคาเรียได๎ชี้ให๎เห็นถึงความจําเป็นในการลงโทษอยํางเที่ยงธรรมและ
เทําเทียมกันภายใต๎กฎหมาย ซึ่งเบ็คคาเรีย กลําววํา 

“...บุคคลทุกคนมีสิทธิเทําเทียมกันภายใต๎กฎหมาย ดังนั้น ไมํวําผู๎ใดกระทํา
ผิดในลักษณะเดียวกัน จะต๎องรับโทษเชํนเดียวกัน นอกจากนั้น เพ่ือให๎บุคคลได๎ทราบวําพฤติกรรม
ประเภทใดเป็นความผิด และบทลงโทษในตัวบทกฎหมายจําเป็นต๎องเขียนเป็นลายลักษณ์อักษรให๎
ชัดเจนเพียงพอที่บุคคลทั่วไปจะเข๎าใจได๎...” 

สํวน เจอรามี เบ็นแธม (Jeremy Bentham) นั้น เป็นนักปราชญ์คนสําคัญ
ในประเทศอังกฤษที่มีผลงานเป็นที่ยอมรับอยํางมาก โดยเฉพาะหลักประโยชน์นิยมที่เชื่อวํา การ
กระทําที่นําประโยชน์ คือ ความสุขและการปูองกันความเจ็บปวด การมุํงแสวงหากําไรเป็นความสุข
ปกติของมนุษย์ มนุษย์มีเจตจํานงอิสระ มนุษย์ในสังคมเป็นลัทธิสุขนิยม มนุษย์เป็นผู๎มีเหตุผลและ
ระมัดระวังในการแสวงหาความเพลิดเพลิน ทั้งนี้ ยังสนับสนุนให๎บัญญัติกฎหมายที่มีความเหมาะสม
เกี่ยวกับโทษของผู๎กระทําความผิดเพราะการลงโทษสามารถใช๎เป็นมาตรการขํมขูํยับยั้งเพ่ือปูองกัน
การกระทําผิดซ้ําได ๎

สํานักอาชญาวิทยาดั้งเดิม (Classical School) ได๎เสนอแนวคิดวํา (พัชรา 
สินลอยมา, 2561:8) 

1. ควรมีการบัญญัติกฎหมายให๎เป็นลายลักษณ์อักษร เพ่ือให๎เป็นมาตรฐาน
เดียวกันสําหรับบุคคลทุกคน ทั้งนี้ควรสอดคล๎องกับหลักประโยชน์นิยมที่มองประโยชน์สูงสุดสําหรับ
ประชาชน 

2. ควรยกเลิกการพิจารณาพิพากษาคดีอยํางลับ ๆ เพ่ือเปิดโอกาสให๎จําเลย
ได๎ตํอสู๎คดีอยํางแท๎จริง และควรยกเลิกการใช๎วิธีการบีบบังคับทรมานและการทารุณกรรมให๎จําเลยรับ
สารภาพ ควรสํงเสริมมนุษยธรรมในการพิจารณาพิพากษาคดีที่มีความรวดเร็ว แนํนอน และเหมาะสม 
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3. การลงโทษที่รุนแรงในที่สาธารณะมีวัตถุประสงค์เพ่ือที่จะทําให๎ผู๎ที่
ผู๎กระทําความผิดเกิดความหลาบจําไมํกล๎าที่จะกระทําผิดอีก รวมถึงทําให๎ประชาชนที่พบเห็นเกิด
ความเกรงกลัวไมํกล๎าละเมิดตํอกฎหมายทั้งนี้ ควรพิจารณาความสูญเสียตํอสังคมเป็นหลักเพราะ
พฤติกรรมอาชญากรรมเป็นภัยตํอสังคมโดยสํวนรวม 

จากแนวความคิดดังกลําว จะเห็นวําสํานักนี้ได๎เสนอให๎ใช๎วิธีการลงโทษใน
การยับยั้งการกระทําความผิดและเป็นการปูองกันอาชญากรรม โดยมีความเห็นวํามนุษย์มี
ความสามารถในการใช๎เหตุผล สามารถเลือกได๎วําควรทําอยํางไรและไมํควรทําอยํางไร มนุษย์มี
พฤติกรรมเชํนใดนั้น และจะคํานึงถึงประโยชน์หรือผลร๎ายที่เขาได๎รับจากการกระทําของเขา ดังนั้น
กฎหมายจะมีผลในการขํมขูํยับยั้งการกระทําผิดของบุคคลก็ตํอเมื่อกฎหมายได๎ให๎ผลร๎ายแกํผู๎กระทํา
ผิดมากกวําหรือเหมาะสมกับประโยชน์ที่เขาจะได๎รับ การบังคับใช๎กฎหมายจึงต๎องมีความแนํนอนและ
รวดเร็ว และสามารถลงโทษผู๎กระทําผิดกฎหมายได๎ทุกครั้ง หรือโอกาสที่ถูกลงโทษมีมากกวําโอกาสที่
จะหลุดรอดไปได๎ เพ่ือให๎เกิดความเกรงกลัว แนวความคิดนี้จะเน๎นที่การลงโทษตํอผู๎กระทําความผิด
ทุกรายด๎วยวิธีที่รวดเร็วและแนํนอนเหมาะสม เพ่ือเป็นการขํมขูํและยับยั้งการกระทําผิดที่เกิดขึ้นซึ่ง
เทํากับวําเป็นการปูองกันอาชญากรรมด๎วย 

สํานักอาชญาวิทยาดั้งเดิมหรือคลาสสิคเชื่อวําบุคคลจะเลือกประพฤติอยําง
ใดโดยเจตจํานงอิสระภายใต๎ความพอใจหรือความเจ็บปวดที่คาดคะเนไว๎ลํวงหน๎า ดังนั้น การจะยับยั้ง
บุคคลมิให๎กระทําผิด จึงจําต๎องกําหนดโทษให๎หนักเพียงพอจะระงับความพอใจจากการกระทําผิด การ
ลงโทษควรกําหนดในแตํละความผิดบุคคลทุกคนมีความเทําเทียมกันการลงโทษจึงต๎องกระทําอยําง
เดียวกันโดยมิต๎องคํานึงถึง อายุ สภาพของรํางกาย หรือชนชั้น ความคิดดังกลําวต๎องควรจะปฏิรูป
กฎหมายอาญาโดยขจัดความสําคัญทางด๎านชนชั้น 

2.1.1.2 ส านักอาชญาวิทยากึ่งดั้งเดิม 
สํานักอาชญาวิทยากึ่งดั้งเดิม (Neo-Classical School) แทบไมํมีความ

แตกตํางจากแนวความคิดของสํานักอาชญาวิทยาดั้งเดิมเทําใดนัก สํานักอาชญาวิทยากึ่งดั้งเดิมเกิดขึ้น
ในชํวงต๎นศตวรรษที่ 19 โดยผํานแนวความคิดของ Rossi Garrand และ Joly โดยเอาสาเหตุปัจจัยที่
เกี่ยวข๎องกับการประกอบอาชญากรรมและเหตุอันควรปรานีมาประกอบการพิจารณาพิพากษาคดีเพ่ือ
นามาลดหยํอนโทษ เชํน สถานการณ์, ประวัติ, ระดับความผิด เป็นต๎น (พัชรา สินลอยมา, 2561:9) 

สํานักนี้จึงเสนอแนวคิดวําการลงโทษคนควรดูพฤติการณ์แหํงคดีด๎วย รวมทั้ง
ให๎พิจารณาบุคคลผู๎กระทําผิดและแก๎ไขผู๎กระทําผิดมากขึ้นและควรนําประวัติภูมิหลังของผู๎กระทํา
ความผิดมาประกอบการพิจารณาควรคํานึงถึงโรคภัยทางกายและจิต เชํน พิการไมํสมประกอบเป็น
โรคจิตหรือจิตฟั่นเฟือน โดยฟังความเห็นของแพทย์และจิตแพทย์ประกอบ นอกจากนั้น กฎหมายควร
ปรานีและผํอนปรนในการลงโทษบุคคลบางประเภท เชํน เด็ก คนชรา คนวิกลจริต หรือคนปัญญา
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อํอน ด๎วยเหตุนี้ แนวคิดของสํานักอาชญาวิทยากึ่งดั้งเดิมจึงพยายามปรับหลักการให๎สอดคล๎องกับ
สภาวะความเป็นจริง ดังนี้ (ทรงเกียรติ์ ลิ่มสมพร, 2559:18-19) 

1. สํานักอาชญาวิทยากึ่งดั้งเดิม เสนอให๎นําพฤติการณ์แหํงคดีมารํวม
พิจารณาในการลงโทษผู๎กระทําผิดผลปรากฏวําศาลได๎ให๎ความสนใจและนําสถานการณ์ที่เกิดขึ้นและ
สภาพแวดล๎อมทางธรรมชาติและสังคมซึ่งผู๎กระทําผิดเผชิญอยูํมาพิจารณาด๎วย 

2. ศาลได๎นําประวัติและภูมิหลังของผู๎กระทําผิดมาประกอบการพิจารณา
ศาลยอมรับฟังคําให๎การของผู๎ชํานาญการในบางสาขา เชํน จิตเวช แพทย์  นักนิติเวช เพ่ืออธิบายถึง
พฤติกรรมของผู๎กระทําผิด 

3. ศาลเริ่มให๎ความสนใจในกรณีพิเศษตําง ๆ และนํากรณีพิเศษมา
ประกอบการพิจารณาในการตัดสินโทษด๎วยกรณีพิเศษ เชํน ผู๎กระทําผิดเป็นผู๎ เยาว์ คนชรา  
คนวิกลจริต รวมถึงกรณีที่นําจะมีผลตํอการกระทําหรือมีผลตํอความรู๎สึกผิดชอบชั่วดี เชํน อารมณ์ 
ชั่ววูบ และเจตนาของผู๎กระทําผิดมาประกอบการพิจารณา 

ดังนั้น สํานักอาชญาวิทยากึ่งดั้งเดิมจึงมีผลทําให๎เกิดการเปลี่ยนแปลง
ทางด๎านการพิจารณาคดีในศาลคือในเรื่องของการยอมรับฟังพยานผู๎เชี่ยวชาญประกอบการพิจารณา
คดีในศาลและหลักในเรื่องเจตจํานงอิสระมิได๎บังคับเพียงอยํางเดียวอีกตํอไป ซึ่งอิทธิพลของแนวคิด
สํานักนี้ปรากฏอยูํในประมวลกฎหมายอาญาภาคทั่วไปอีกด๎วย 

นอกจากนี้ สํานักอาชญาวิทยากึ่งดั้งเดิมได๎แบํงบุคคลออกเป็น 3 ประเภท
เพ่ือจะประกอบการพิจารณาคดี 

1. กลุํมคนปกติ มิสติสัมปชัญญะสมบูรณ์คนกลุํมนี้ต๎องรับผิดชอบพฤติกรรม
ของตนเองอยํางเต็มที่ ไมํสามารถกลําวอ๎างถึงปัจจัยอ่ืน ๆ ที่ทําให๎กระทําผิดได๎เพราะคนกลุํมนี้
สามารถใช๎เจตจํานงอิสระได๎ด๎วยตนเอง 

2. กลุํมเด็ก เยาวชน คนชรา จะมีความรับผิดชอบทางอาญาน๎อยกวํากลุํม
แรกเพราะกลุํมนี้มีข๎อจํากัดในการเลือกตัดสินใจตามเจตจํานงอิสระ สืบเนื่ องจากความเยาว์วัยด๎อย
ประสบการณ์หรือความเสื่อมของจิตใจ 

3. กลุํมคนวิกลจริต และปัญญาอํอน ไมํสามารถใช๎เจตจํานงอิสระได๎ในการ
พิสูจน์ หากทราบวําวิกลจริต หรือปัญญาอํอน ศาลอนุญาตให๎ผู๎เชี่ยวชาญเฉพาะด๎าน เชํน จิตแพทย์ 
หรือนักจิตวิทยา มาแถลงตํอศาลถึงภาระบกพรํองของคนกลุํมนี้การปฏิบัติตํอผู๎กระทําผิดทุกคน
ภายใต๎กฎหมายอยํางเสมอภาคมีความรุนแรงเกินไปและในทางปฏิบัติได๎กํอให๎เกิดความไมํเป็นธรรม 
ซึ่งเป็นผลให๎มีการปรับปรุงกฎหมายในเรื่องเจตจํานงอิสระของผู๎กระทําความผิดโดยพิจารณาทางด๎าน
อายุ สภาวะทางจิตใจ และเหตุบรรเทาโทษอ่ืน ๆ ประกอบด๎วยที่เห็นได๎อยํางชัดเจน 
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2.1.1.3 ส านักอาชญาวิทยาปฏิฐานนิยม 
เกิดข้ึนในต๎นคริสต์ศตวรรษท่ี 19 อิทธิพลของความเจริญทางวิทยาศาสตร์ได๎

เข๎ามามีอิทธิพลเหนือหลักเหตุผลและปรัชญาในศตวรรษที่ 18 สํานักนี้นําโดยอาชญาวิทยาชาวอิตาลี 
3 ทําน คือ  ซีซารี ลอมโบรโซ (Cesare Lombroso) ราฟเฟลโล กาโรฟาโล (Raffaelo Garofalo) 
และเอ็นริโก เฟอร์รี่ (Enrico Ferri) ได๎เสนอแนวความคิดโดยใช๎หลักวิทยาศาสตร์ในการวิเคราะห์
สาเหตุการกระทําผิด และการบังคับใช๎กฎหมายวํากฎหมายจะต๎องคํานึงถึงสาเหตุพ้ืนเพดั้งเดิมของ
ผู๎กระทําผิด เพราะการที่คนจะกระทําผิดได๎นั้นเกิดจากการที่เขาถูกกดดันและบีบคั้นจากแรงกดดัน
ทางด๎านรํางกาย จิตใจ และสภาพสังคม เชํน เกิดจากการบกพรํองทางกรรมพันธุ์หรือกายภาพหรือ
เกิดจากความยากจนหรือหมดโอกาสในสังคมเกิดจากความกดดันในจิตใจซึ่งทําให๎เขาไมํมีโอกาสใช๎
เหตุผลพิจารณาถงึผลดีและผลเสียกํอนที่จะกระทําผิด สํานักนี้จึงหันมาศึกษาตัวอาชญามากกวําศึกษา
กฎหมาย (โสภิศ อินทสโร, 2550: 11) 

ความแตกตํางของสํานักอาชญาวิทยาดั้งเดิมกับสํานักปฏิฐานนิยม กลําวคือ 
สํานักอาชญาวิทยาดั้งเดิมได๎ให๎คํานิยามอาชญากรรมตามกฎหมายเน๎นในความคิดเรื่องเจตจํานงที่เป็น
อิสระและมีจุดยืนในการลงโทษให๎เหมาะสมกับอาชญากรรมเพ่ือกํอให๎เกิดผลในการยับยั้ง แตํ
สํานักปฏิฐานนิยมคัดค๎านการลงโทษให๎เหมาะสมกับอาชญากรรมเพ่ือกํอให๎เกิดผลในการยับยั้งตาม
กฎหมายและความคิดเรื่องเจตจํานงอิสระโดยใช๎หลักเรื่องการกระทําเป็นสิ่งที่บุคคลหลีกเลี่ยงไมํได๎  
(ทรงเกียรติ์ ลิ่มสมพร, 2559:20-21) คือ ถือวําการกระทําของมนุษย์เกิดขึ้นโดยมีสิ่งอ่ืนมาชักจูงซึ่ง
อาจเป็นสิ่งที่อยูํภายนอกหรือภายในรํางกายของมนุษย์เองที่บีบบังคับหรือบงการ เมื่อเป็นเชํนนี้มนุษย์
ก็ไมํควรที่จะรับผิดชอบในการกระทําของตนทั้งหมด เพราะไมํมีทางเลือกสังคมและสิ่งแวดล๎อมซึ่งมี
สํวนในการทําให๎บุคคลกระทําผิด ควรเข๎ามามีสํวนรับผิดชอบแก๎ไขด๎วย 

สํานักนี้จึงเน๎นการศึกษาลักษณะรํางกาย การแก๎ไขผู๎กระทําผิดเป็น
รายบุคคล โดยอาศัยการค๎นพบสมมุติฐานทางรํางกายและความรู๎ทางด๎านสังคมศาสตร์ จะเห็นได๎วํา
ให๎ความสนใจที่จะศึกษา”ตัวอาชญากร”เพราะถือวํากฎหมายและรัฐเป็นสิ่งสมบูรณ์ และสิ่งที่ผิดปกติ
คือตัวผู๎กระทําผิดหรือผู๎ที่ละเมิดกฎหมาย ซึ่งต๎องทําการศึกษาวําทําไมจึงกระทําผิดมีอะไรเป็น”
สาเหตุ” ทั้งนี้ก็เพ่ืออบรมแก๎ไขให๎ปรับตัวเข๎ากับสังคมหรือปฏิบัติตามกฎหมายได๎ ซึ่งผลการใช๎
แนวความคิดนี้ก็คือมีการหันมาใช๎กฎหมายในลักษณะที่มีการผํอนปรนตํอผู๎กระทําความผิดเป็นรายๆ
ไปโดยคํานึงถึงสาเหตุที่ผู๎กระทําผิด”ผิดปกติ”ให๎กลับเป็น”ปกติ”ดังนั้น การลงโทษผู๎กระทําผิดจึงไมํ
มุํงในด๎านการขํมขูํให๎เข็ดหลาบ แตํเป็นการอบรมแก๎ไขให๎เขาปรับตัวเข๎ากับสังคมได๎ 

แนวคิดของสํานักนี้อยูํที่วําจะดําเนินการอยํางไรกับอาชญากรเพ่ือที่จะให๎เขา
สามารถกลับตนเป็นคนดีและสามารถกลับคืนสูํสังคมโดยอยูํรํวมในสังคมได๎อยํางปกติสุข เชื่อวํา
ผู๎กระทําผิดเปรียบเสมือนผู๎ปุวยที่ต๎องการการบําบัดรักษาแก๎ไขฟ้ืนฟูจิตใจไมํใชํการลงโทษและต๎องให๎
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เหมาะสมกับผู๎กระทําผิดเป็นรายบุคคลและเชื่อวํามนุษย์ทุกคนตํางอยูํภายใต๎อิทธิพลของสภาพแวดล๎อม
ซึ่งชักจูงไปสูํการกระทําผิดหรือมีพฤติกรรมที่เบี่ยงเบน 

สํานักปฏิฐานนิยมโดยสรุปมีแนวความคิดเน๎นในเรื่องการแก๎ไขฟ้ืนฟูผู๎กระทํา
ความผิดโดยเลือกปฏิบัติตํอบุคคลเป็นรายๆ ไปตามความเหมาะสม 

2.1.1.4 ส านักอาชญาวิทยาสังคมสมัยใหม่ 
สํานักอาชญาวิทยาสังคมสมัยใหมํ (Sociological) เริ่มขึ้นเมื่อประมาณปี 

ค.ศ. 1915 โดยยึดหลักกลุํมชนหรือสังคมเป็นแนวทางความคิด กลําวคือสาเหตุแหํงการกระทํา
ความผิดนั้นอาจเกิดจากสาเหตุในทางรํางกายและจิตใจของผู๎กระทําผิด รวมทั้งสาเหตุจากสิ่งแวดล๎อม
ในทางสังคมด๎วย ฉะนั้นในการที่จะค๎นคว๎าหาสาเหตุ (Causes) แหํงการกระทําความผิด จึงจําต๎อง
ศึกษาถึงบุคลิกภาพ (Personality) และสิ่งแวดล๎อม (Environment) ในทางสังคมรอบ ๆ ตัวผู๎กระทําผิด 
(พัชรา สินลอยมา, 2561, น. 13-14) 

การที่ต๎องศึกษาสิ่งทั้ง 2 ประการนี้อยํางใกล๎ชิดก็เพราะวํา “อิทธิพลของ
สิ่งแวดล๎อมในทางสังคมนั้นเป็นเครื่องย๎อมบุคลิกภาพ และบุคลิกภาพก็เป็นเครื่องชํวยให๎เราอํานความ
เคลื่อนไหวในลักษณะของอาชญากรได๎” 

แนวความคิดทางอาชญาวิทยาสังคมสมัยใหมํได๎นําข๎อดีตําง ๆ ของสํานัก
อาชญาวิทยาตําง ๆ มาปรับปรุงใช๎ให๎เหมาะสมกับสภาพสังคมในปัจจุบัน โดยมุํงแก๎ที่ต๎นเหตุแหํง
อาชญากรรม ซึ่งได๎แกํ การปูองกันการเกิดอาชญากรรมทั้งจากฝุายผู๎กระทําผิดและจากฝุายผู๎เสียหาย
โดยการศึกษาสาเหตุแหํงการเกิดอาชญากรรม ปัจจัยตําง ๆ ที่เอ้ืออํานวยในการกํออาชญากรรม และ
การแก๎ไขผู๎กระทําผิดให๎กลับตัวเป็นพลเมืองดี 

ทั้งนี้ สํานักอาชญาวิทยาสังคมสมัยใหมํมีนักอาชญาวิทยาที่มีชื่อเสียงได๎แกํ 
โรเบิร์ต ปาร์ก (Robert Park) และ หลุยส์ เวิร์ท (Wirth) ซึ่งเน๎นการศึกษาความสัมพันธ์ระหวําง
สิ่งมีชีวิตกับสภาพแวดล๎อมในสังคมที่ทําให๎เกิดอาชญากรรมโดยได๎ทําการศึกษาวิจัยนิเวศวิทยาเชิง
สังคม 

แนวความคิดที่เกิดขึ้นของสํานักอาชญาวิทยาสังคมสมัยใหมํ คือ “การใช๎
มาตรการอ่ืนแทนการใช๎เรือนจํา” ซึ่งการใช๎มาตรการอ่ืนแทนการใช๎เรือนจํา”แกํผู๎กระทําผิด มี
วัตถุประสงค์เพ่ือแก๎ไขผู๎กระทําผิดแทนการลงโทษ รวมทั้งการปฏิบัติตํอผู๎กระทําผิดเป็นรายบุคคล 
มาตรการดังกลําวที่มีการนํามาใช๎ได๎ผลดีแล๎ว ได๎แกํ การคุมประพฤติ , การพักการลงโทษ, การรอการ
ลงโทษ, การชะลอการฟูอง, การทํางานสาธารณะแทนการจําคุก, ชุมชนบําบัด เป็นต๎น โดยมาตรการ
นี้เป็นที่ยอมรับกันทั่วไป ในประเทศที่เจริญได๎นาไปใช๎ซึ่งปรากฏวําได๎ผลดี ได๎แกํ อังกฤษ, อเมริกา, 
เยอรมัน, กลุํมประเทศสแกนดิเนเวีย, ญี่ปุุน, ฮํองกง, สิงคโปร์ และไทย เป็นต๎น 
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2.1.2 ทฤษฎีสภาวะไร้ระเบียบทางสังคม (Social Structure and Anomies Theory) 
ทฤษฎี Social Structure and Anomies Theory ของ Robert K.Merton ได๎

กลําวถึงแนวคิดที่อธิบายสาเหตุของพฤติกรรมอาชญากรรมประเภทนี้วํา เป็นพฤติกรรมที่เกิดจาก
ความไมํสมดุลระหวํางเปูาหมายทางสังคมกับโอกาสทางสังคม เนื่องจากวัฒนธรรมของสังคมจะเป็น
ตัวกําหนดจุดมุํงหมายหรือความต๎องการของคนในสังคม (Goals) ที่บุคคลจะต๎องทําให๎ได๎มาซึ่ง
จดุมุํงหมายนั้น ซึ่งจุดมุํงหมายหนึ่งที่คนในสังคมสํวนใหญํต๎องการเหมือนกัน คือ เกียรติยศ ความมั่งคั่ง
ร่ํารวย ความมีอํานาจ ในขณะเดียวกันวัฒนธรรมของสังคมยังกําหนดวิธีการที่จะไปสูํจุดมุํงหมายซึ่ง
เป็นที่ยอมรับของสังคม ได๎แกํ การขยันทํางาน ทํางานหนักและมีความซื่อสัตย์สุ จริตเพ่ือไปให๎ถึง
จุดมุํงหมาย ซึ่งโดยปกติมนุษย์ทุกคนในสังคมจะต๎องเรียนรู๎ระเบียบทางสังคมเพ่ือมุํงสูํจุดหมาย
ปลายทางอันเป็นคํานิยมของสังคม แตํบุคคลทุกคนไมํสามารถที่จะบรรลุจุดมุํงหมายของสังคมได๎ 
ดังนั้นจึงเกิดการกระทําผิดขึ้นในสังคมเนื่องจากในทุกสังคมยํอมมีทั้งผู๎ที่ปฏิบัติตามและไมํปฏิบัติตาม
วิถีทางที่สังคมกําหนด บางคนเลือกที่จะทําผิดและทุจริตเพราะสามารถหาเงินได๎อยํางรวดเร็ว ทั้งนี้
เนื่องจากสังคมในปัจจุบันมุํงเน๎นที่จุดหมายทางสังคมหรือความร่ํารวยมากจนเกินไป บุคคลที่ร่ํารวยถือ
เป็นบุคคลที่มีสถานภาพสูงในสังคมมักได๎รับการยกยํอง โดยไมํได๎มองวําวิธีการที่ได๎มาซึ่งทรัพย์สินเงิน
ทองนั้นขัดกับวัฒนธรรมที่ถูกต๎องในสังคมหรือไมํ สิ่งเหลํานี้ได๎สร๎างความกดดัน (Strain) ให๎กับบุคลที่
ไมํสามารถบรรลุจุดมุํงหมายทางสังคมโดยวิธีการที่สังคมยอมรับเป็นเหตุให๎การปฏิบัติตามวิธีการทาง
สังคมไร๎ความหมายหรือถูกมองข๎าม 

ความกดดันทางสังคมนี้เกิดขึ้นได๎กับบุคคลหลากหลายในสังคมที่มีความโลภหรือ
กิเลสที่เป็นผลมาจากระบบเศรษฐกิจแบบทุนนิยมที่กระตุ๎นให๎บุคคลเกิดความต๎องการโดยไมํคํานึง
เหตุผล ทําให๎เกิดการแกํงแยํงและทําทุกวิถีทางเพ่ือให๎ได๎ผลประโยชน์ที่ต๎องการ ทั้งนี้ขึ้นอยูํกับทัศนคติ
ของแตํละบุคคลที่มีตํอจุดมุํงหมายและวิธีการทางสังคม โดย Merton ได๎เสนอแนวทางที่บุคคลจะ
โต๎ตอบตํอความกดดันนี้ 5 รูปแบบ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

1. Conformity รูปแบบการปฏิบัติตาม เป็นบุคคลที่ยึดถือจุดมุํงหมายทางสังคม
และวิธีการที่ได๎รับการยอมรับ แม๎วําบุคคลกลุํมนี้จะได๎รับความกดดันที่เน๎นให๎ตนเองสร๎างความร่ํารวย 
แตํก็ยังเลือกวิธีการที่ได๎รับการยอมรับทางสังคมไมํวําจะบรรลุจุดมุํงหมายหรือไมํก็ตาม คือ ยังตั้งใจ
ศึกษาเลําเรียนและประกอบอาชีพการงานอยํางสุจริต ซึงจะได๎พบได๎มากในสภาวะที่สังคมปกติ 

2. Innovation รูปแบบการเปลี่ยนแปลง บุคคลกลุํมนี้จะยอมรับแตํจุดมุํงหมาย
ทางสังคมในด๎านการสร๎างความร่ํารวย ดังนั้นจึงหาวิธีการในการสร๎างความร่ํารวยโดยไมํคํานึงวําจะ
เป็นวิธีการที่ผิดกฎหมายหรือขัดตํอศีลธรรมในสังคมหรือไมํ เชํน นักธุรกิจอาจใช๎วิธีการฉ๎อโกงหรือ
หลอกลวงตํางๆ เพื่อให๎มีกําไรเพิ่มมากขึ้น นักล๎วงกระเป๋า โจรสะพานลอย ฯลฯ ดังนั้นบุคคลกลุํมนี้จึง
เป็นกลุํมที่มีพฤติกรรมเป็นอาชญากรในสังคม 
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3. Ritualism รูปแบบการยึดถือวัฒนธรรมใหมํ บุคคลกลุํมนี้มีการปรับตัวที่ไมํ
ยอมรับจุดมุํงหมายทางสังคม แตํยังคงปฏิบัติตามวิธีการที่สังคมยอมรับซึ่งหมายถึงกลุํมคนที่ไมํได๎
มุํงหวังความร่ํารวยแตํดําเนินวิถีชีวิตตามบรรทัดฐานของสังคม ไมํละเมิดกฎหมาย 

4. Retreatism รูปแบบยอมแพ๎หรือลําถอย บุคคลที่ยึดแนวทางหนีไมํยอมรับทั้ง
จุดมุํงหมายของสังคมและการปฏิบัติตามวิธีการซึ่งเป็นที่ยอมรับของสังคม คนที่ยึดแนวทางนี้จะปลีก
ตัวออกจากแรงกดดันหรือความต๎องการของสังคม เชํน คนติดยาเสพติด ติดสุราเรื้อรัง ฯลฯ 

5. Rebellion รูปแบบการปฏิวัติ เป็นการปรับตัวตํอความกดดันทางสังคมแบบ
สุดท๎ายของเมอร์ตัน ซึ่งจะไมํยอมรับทั้งจุดมุํงหมายและวิธีการในการบรรลุจุดมุํงหมายของสังคมที่อาศัย
อยูํ โดยบุคคลกลุํมนี้รู๎สึกผิดหวังกับจุดมุํงหมายทางสังคม จึงได๎เปลี่ยนจุดมุํงหมายนี้ใหมํซึ่งอาจเป็น
จุดมุํงหมายทางการเมือง ซึ่งวิธีการอาจต๎องใช๎กําลังปฏิวัติหรือเป็นวิธีการอยํางสันติ แตํประเด็นสําคัญ
อยูํที่บุคคลพวกนี้จะหยุดการเป็นสมาชิกของสังคม และอยูํภายใต๎วัฒนธรรมใหมํที่ตนเห็นวําเหมาะสมกวํา 

รูปแบบการปรับตัวของเมอร์ตันทั้ง 5 รูปแบบ มิใชํเป็นการอธิบายลักษณะบุคลิกภาพ
ของบุคคล แตํเป็นการเลือกพฤติกรรมในการโต๎ตอบความกดดันซึ่งสามารถสรุปตารางแสดงรูปแบบ
ของการปรับตัว ได๎ดังนี้ 

  
ตารางที่ 2.1 รูปแบบการปรับตัวของบุคคลตํอความกดดันที่เกิดจากโครงสร๎างทางสังคมตามทฤษฎี

ความกดดันของเมอร์ตัน 
 

รูปแบบการปรับตัว จุดมุํงหมายของสังคม วิธีการในการบรรลุ
เปูาหมาย 

1.  Conformity 
2. Innovation 
3. Ritualism 
4. Retreatism 
5. Rebellion 

+ 
+ 
- 
- 
+ 

+ 
- 
+ 
- 
+ 

หมายเหตุ:  + หมายถึง การยอมรับ 

- หมายถึง การปฏิเสธ 

+ หมายถึง การปฏิเสธจุดมุํงหมาย และวิธีการของบรรทัดฐานและคํานิยมเดิม และ
ยอมรับจุดมุํงหมายและวิธีการใหมํ 
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จากรูปแบบการปรับตัวตามตาราง จะเห็นได๎วําการปรับตัวในแบบที่ 2 และแบบที่ 
4 จะเป็นกลุํมที่มีพฤติกรรมเบี่ยงเบนไปจากบรรทัดฐานทางสังคม คือละเมิดตํอกฎเกณฑ์ของสังคม
และกระทําผิดเพ่ือให๎ไปสูํจุดมุํงหมาย โดยที่การปรับตัวในรูปแบบที่ 2 นั้น จะเป็นกลุํมบุคคลที่
ต๎องการไปสูํจุดมุํงหมายของสังคม อยากรวยแตํใช๎วิธีการในทางที่ผิด ละเมิดกฎเกณฑ์ของสังคม เชํน 
ปล๎นทรัพย์ กระชากสร๎อย หรือแม๎กระทั่งนักการเมืองที่กระทําทุจริตคอร์รัปชัน ฯลฯ ซึ่งถือเป็น
อาชญากรในสังคมที่ต๎องกําจัดให๎หมดไป สํวนรูปแบบที่ 4 จะเป็นกลุํมที่ไมํยอมรับทั้งจุดมุํงหมายและก็
ดําเนินชีวิตในทางที่ผิด โดยเฉพาะกลุํมคนที่ติดยาเสพติดก็ต๎องการหาเงินเพ่ือนํามาซื้อยาเสพติดเทํานั้น 
การปรับตัวทั้ง 2 รูปแบบจึงสร๎างปัญหาอาชญากรรมมากมายในสังคม ซึ่งต๎องทบทวนกันวําสังคมใน
ทุกวันนี้ เน๎นที่วัตถุและความร่ํารวยมากกวําคุณธรรมในจิตใจหรือไมํ การปลูกฝังคํานิยมที่ผิดทําให๎
หลายคนเดินไปในทางที่ผิด ดังนั้นจึงเป็นสิ่งจําเป็นที่วัฒนธรรมในสังคมจะต๎องปรับเปลี่ยนโดยไมํ
มุํงเน๎นที่ความร่ํารวย และยกยํองนับถือผู๎ที่ร่ํารวยจากการกระทําที่ไมํสุจริต แตํจะต๎องเน๎นในเรื่อง
จริยธรรม และวิธีการในการนําไปสูํจุดมุํงหมายที่ถูกต๎องและเหมาะสม ซึ่งทุกคนต๎องปฏิบัติตาม หรือ
อีกนัยหนึ่งสังคมต๎องสร๎างคํานิยมและกระตุ๎นให๎คนในสังคมพอใจกับการปฏิบัติตามวิถีทางที่ถูกต๎อง
และเหมาะสม 

2.1.3 แนวความคิดเกี่ยวกับกระท าผิดกฎหมายจราจร 
2.1.3.1 ประเภทความผิดตามกฎหมายจราจร 

ความผิดตามกฎหมายจราจรแบํงออกเป็น 2 ประเภท ได๎แกํ (มณฑลทัฬห์ 
บุนนาค, 2538, น. 29) 

1. ความผิดประเภทที่เกี่ยวกับการจอดรถ (Parking violation) เป็นการที่ผู๎
ขับขี่ได๎กระทําผิดหลังจากที่หยุดรถหรือจอดรถแล๎ว แม๎จะกํอให๎เกิดอุบัติเหตุหรือมีความร๎ายแรงน๎อย
กวํา แตํโอกาสที่จะทําให๎ปัญหาการจราจรติดขัดก็งําย เชํน การจอดในเขตปูายจอดรถประจําทาง การ
จอดรถในทีห่๎ามจอด การจอดรถซ๎อนคัน เป็นต๎น 

2. ความผิดประเภทที่เกี่ยวกับการขับเคลื่อนรถ (Moving violation) เป็น
การที่ผู๎ขับข่ีได๎กระทําความผิดขณะที่อยูํระหวํางขับขี่ยวดยาน ความผิดประเภทนี้ ถือวําเป็นความผิดที่
ร๎ายแรง และเป็นสาเหตุให๎เกิดอุบัติเหตุจราจรมากที่สุด ได๎แกํ การขับรถด๎วยความเร็วเกินอัตราที่
กฎหมายกําหนด ขับรถฝุาฝืนสัญญาณจราจร ขับรถในขณะมึนเมา เป็นต๎น 

2.1.3.2 ประเภทของผู้กระท าผิดกฎหมายจราจร 
ผู๎กระทําผิดกฎหมายจราจรแบํงเป็น 2 ประเภท คือ ผู๎ใช๎รถ และคนเดินเท๎า 

(มณฑลทัฬห์ บุนนาค, 2538, น. 30) 
1. ผู๎กระทําความผิดในสํวนของผู๎ใช๎รถแบํงออกเป็น 2 กลุํม 
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1.1 กลุํมคอเชิ้ตขาว (White-collar Group) หมายถึง ผู๎ขับขี่ที่มิได๎มี
อาชีพในการขับรถ แตํต๎องขับรถ เพราะมีความจําเป็นต๎องเดินทาง หรือประกอบธุรกิจ 

1.2 กลุํมคอเชิ้ตน้ําเงิน (Blue-collar Group) หมายถึง ผู๎ขับขี่ที่มี
อาชีพในการขับรถ เชํน คนขับรถรับจ๎างสาธารณะ คนขับรถโดยสารประจําทาง คนขับรถบรรทุก
รับจ๎าง เป็นต๎น 

2. ผู๎กระทําความผิดในสํวนของคนเดินเท๎า เชํน การไมํเดินบนทางเท๎าหรือ
ไหลํทางในที่มีทางเท๎าหรือไหลํทาง การขายของในทางเดินรถ การขี่ จูง หรือไลํต๎อนสัตว์ไปบนทางที่มี
ลักษณะที่เป็นการกีดขวางการจราจร เป็นต๎น  

2.1.3.3 ความรับผิดทางอาญาของผู้กระท าผิดกฎหมายจราจร 
เมื่อกฎหมายอาญาคือกฎหมายที่วําด๎วยความผิดและการกําหนดโทษ และ

ความผิดตามกฎหมายจราจรก็เป็นความผิดอาญาดังกลําวแล๎ว จึงอาจแบํงหลักมูลฐานเกี่ยวกับ
ความผิดในทางกฎหมายอาญาได๎เป็น 2 สํวน คือ สํวนของการกระทําความผิด และ สํวนของการลงโทษ 
ในสํวนของการกระทําความผิดอันจะเป็นผลให๎ต๎องรับโทษนั้น ต๎องเป็นไปตามหลักหรือทฤษฎีในเรื่อง
ความรับผิดทางอาญาซึ่งเป็นหลักทั่วไปวํา การกระทําที่เป็นความผิดได๎จะต๎องมีองค์ประกอบที่สําคัญ 
3 ประการ (มณฑลทัฬห์ บุนนาค, 2538, น. 26-28) 

1. องค์ประกอบทางกฎหมาย คือ จะต๎องมีกฎหมายบัญญัติวําการกระทํา 
หรืองดเว๎นไมํกระทําการนั้น เป็นความผิดและกําหนดโทษไว๎ 

2. องค์ประกอบทางการกระทํา คือ จะต๎องมีการกระทําตามที่กฎหมาย
บัญญัติไว๎ ซึ่งการกระทําในที่นี้รวมถึงการงดเว๎นการที่จะต๎องกระทําเพ่ือปูองกันผล ซึ่งกฎหมายอาญา
ถือวําเป็นการกระทําด๎วยเหมือนกัน 

3. องค์ประกอบทางจิตใจ คือ การกระทําที่เป็นความผิดจะต๎องกระทําโดย
บุคคลที่มีสติสัมปชัญญะสมบูรณ์ มีความสามารถในการแสดงเจตนาออกมาได๎โดยอิสระ สําหรับ
องค์ประกอบทางจิตใจนี้ บางทีก็เรียกวํา องค์ประกอบภายใน ซึ่งยังสามารถแบํงออกได๎เป็น 3 
ประเภท ได๎แกํ 

3.1 การกระทําโดยเจตนา (Intention) หมายถึง การกระทําโดยรู๎สํานึก
ในการที่กระทํา และในขณะเดียวกันผู๎กระทําประสงค์ตํอผลหรือยํอมเล็งเห็นผลของการกระทํานั้น ซึ่ง
การกระทําโดยเจตนาที่ผู๎กระทําประสงค์ตํอผล จะเรียกวําเป็นเจตนาโดยตรง คือ เป็นความประสง ค์
โดยตรงของผู๎กระทําที่จะให๎ผลอยํางหนึ่งเกิดขึ้น และผู๎กระทําเชื่อวําผลนั้นสามารถเกิดขึ้นสําเร็จตาม
ความมุํงหมาย สํวนการกระทําโดยเจตนาที่ผู๎กระทําเพียงแตํเล็งเห็นผล จะเรียกวําเป็นเจตนาโดยอ๎อม 
คือ ผู๎กระทําไมํได๎มุํงตํอผลที่เกิดขึ้น แตํผู๎กระทําก็สามารถเห็นได๎ลํวงหน๎าแล๎ววํา ผลนั้นอาจจะเกิดขึ้น
จากการกระทํานั้น 
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3.2 การกระทําโดยประมาท (Recklessness หรือ Negligence) หมายถึง 
การกระทําความผิดมิใชํโดยเจตนา แตํกระทําโดยปราศจากความระมัดระวัง ซึ่งบุคคลในภาวะเชํนนั้น
จักต๎องมีตามวิสัยและพฤติการณ์ และผู๎กระทําอาจใช๎ความระมัดระวังเชํนวํานั้นได๎ แตํหาได๎ใช๎ให๎
เพียงพอไม ํ

3.3 การกระทําโดยไมํเจตนา (Unintention) สําหรับการกระทําโดยไมํมี
เจตนานี้ จะเป็นความผิดอาญาได๎ก็ตํอเมื่อมีบทบัญญัติของกฎหมายไว๎อยํางชัดแจ๎งวํา แม๎กระทําโดยไมํ
มีเจตนาก็เป็นความผิด เชํน ความผิดลหุโทษตามประมวลกฎหมายอาญา เป็นต๎น 

กลําวโดยสรุป คือ ความรับผิดในทางอาญาจะเกิดขึ้นได๎ก็ตํอเมื่อมีการ
กระทําและการกระทํานั้นเข๎าองค์ประกอบที่กฎหมายบัญญัติวําเป็นความผิด ซึ่งเหลํานี้ถือเป็น
องค์ประกอบภายนอก และผู๎กระทําได๎กระทําในขณะที่มีความสามารถรู๎ผิดชอบ หรือมีความสามารถ
บังคับตนเองได๎ ซึ่งผู๎กระทําอาจกระทําโดยเจตนา โดยประมาท หรือโดยไมํมีเจตนาก็ได๎ ซึ่งเหลํานี้ถือ
เป็นองค์ประกอบภายในหรือองค์ประกอบทางจิตใจ ซึ่งการกระทําโดยประมาทหรือโดยไมํมีเจตนา
จะต๎องมีกฎหมายบัญญัติไว๎โดยเฉพาะให๎เป็นความผิด เชํน ความผิดลหุโทษตามประมวลกฎหมาย
อาญา เป็นต๎น 

2.1.4 แนวคิดเรื่องการจัดการจราจร  
แนวคิดท่ีใช๎ในการศึกษาเก่ียวกับการบังคับใช๎กฎหมายจราจรอาศัยแนวคิดเกี่ยวกับ

หลักการ 3 E’s ของ O.W. Wilson and Roy C. Mclaren (ปุระชัย เปี่ยมสมบูรณ์, 2526, อ๎างถึงใน
เบญจวรรณ ทาทอง, 2557, น. 8-10) คือ  

2.1.4.1 E-Engineering  
หมายถึง งานด๎านวิศวกรรมจราจร (Traffic Engineering) ซึ่งเป็นงานที่

จะต๎องใช๎ความรู๎ความชํานาญพิเศษเชํนเดียวกับวิชาชีพวิศวกรรมแขนงอ่ืน ๆ จะปลํอยให๎ผู๎ที่ไมํมี
ความรู๎ความชํานาญในทางนี้ทดลองดําเนินการไมํได๎โดยเด็ดขาด มิฉะนั้นแล๎วจะเกิดผลเสียหาย
นานัปการติดตามมา นับตั้งแตํความไมํคลํองตัวของจราจรอุบัติเหตุที่เกิดจากปัญหาการจราจรติดขัด 
เป็นต๎น งานวิศวกรรมจราจรจึงเป็นงานเทคนิคพิเศษที่เกี่ยวข๎องกับการออกแบบถนน การแบํง
เส๎นทางจราจร การติดตั้งสัญญาณเครื่องหมายจราจร การออกแบบ และวางรูปลักษณะการจราจร
ในทางรํวม ทางแยก ทั้งนี้โดยอาศัยสถิติข๎อมูลเกี่ยวกับการจราจร อาทิ จํานวนรถยนต์และยวดยาน
ตําง ๆ จํานวนอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้น เป็นต๎น ซึ่งสถิติข๎อมูลเหลํานี้เป็นเรื่องทางเจ๎าหน๎าที่ตํารวจจะ
เป็นผู๎รวบรวม งานด๎านวิศวกรรมจราจร อาจกลําวได๎โดยสรุปวํา เป็นงานที่เกี่ย วข๎องกับเรื่องตําง ๆ 
ดังนี้ คือ  

1) งานด๎านการค๎นคว๎าภาวการณ์จราจร ภาวการณ์คับขันติดขัดของ
ยวดยาน สถานที่ จอดรถความยากลําบากของการจราจรไปมาในยํานตําง ๆ 
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2) งานด๎านการออกแบบตัวถนน ทางรํวมทางแยก ตลอดจนการติดตั้ง
สัญญาณหรือ เครื่องหมายจราจรตามจุดตําง ๆ 

3) งานด๎านการปฏิบัติการที่เกี่ยวข๎องกับการติดตั้งเครื่องหมายจราจรการ
ลาดหรือปูพ้ืนถนน ตลอดจนการปฏิบัติการอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข๎องกับพ้ืนผิวจราจร ดังนั้น การวิศวกรรม
จราจรจึงเป็นภาคหนึ่งของงานวิศวกรรม ซึ่งเก่ียวข๎องกับการวางแผน และการออกแบบถนน ทางดํวน
และพ้ืนที่ใกล๎เคียง รวมทั้งการดําเนินงานด๎านจราจรที่เกี่ยวข๎อง ทั้งนี้ เพ่ือให๎การใช๎ยวดยานและถนน
มีความปลอดภัยสะดวกและประหยัดตํอการขนสํงบุคคลและสิ่งของ (ปุระชัย เปี่ยมสมบูรณ์, 2526, 
อ๎างถึงใน เบญจวรรณ ทาทอง, 2557, น. 8-10) งานวิศวกรรมจราจรอาจแบํงออกเป็น 2 ระดับ คือ  

ก. งานวิศวกรรมจราจรทั่วไป เป็นงานที่ครอบคลุมการออกแบบและการ
กํอสร๎างถนน การติดตั้งสัญญาณและเครื่องหมายจราจรอุปกรณ์การจราจรอ่ืนเทําที่จําเป็นสําหรับ
ระบบสายทางในงานระดับมหภาค งานระดับนี้จัดเป็นงานริเริ่มหรือปรับปรุงระบบการทางขนาดใหญํ 
ซึ่งต๎องใช๎เวลามากและเทคโนโลยีระดับสูง งานระดับมหภาคจึงจําเป็นต๎องอยูํภายใต๎ความรับผิดชอบ
ของหนํวยงานวิศวกรรมจราจรกลาง ซึ่งมีความรู๎ความชํานาญเพียงพอทางด๎านวิศวกรรมศาสตร์และ
จัดอยูํนอกเหนือความรับผิดชอบของตํารวจ  

ข. งานวิศวกรรมจราจรตํารวจ เป็นงานที่ครอบคลุมเกี่ยวกับการศึกษา
สภาวะที่เสี่ยงตํอการเกิดอุบัติเหตุการจราจรตํอความไมํคลํองตัวและความไมํปลอดภัยของการจราจร 
รวมทั้ง กําหนดมาตรการแก๎ไขระดับจุลภาค การสํารวจตรวจสอบสภาพของเส๎นทาง ตลอดจน
วางแผนการควบคุมการจราจรโดยใช๎ข๎อมูลการจราจรและสถิติอุบัติเหตุการจราจรจัดอยูํในเขตความ
รับผิดชอบของตํารวจจราจรท๎องที่ ดังนั้น สํวนหนึ่งของงานวิศวกรรมการจราจรตํารวจจึงเกี่ยวข๎องกับ
การประเมินผลเกี่ยวกับการใช๎ถนน สัญญาณไฟจราจร เครื่องหมายจราจรและอุปกรณ์ประจําถนนอ่ืน 
ๆ เพ่ือนําไปสูํการวางแผนการจราจรการจัดบุคลากรตํารวจ รวมทั้งการแก๎ไขสภาวะไมํพึงปรารถนา
ตําง ๆ บนท๎องถนน การขุดเจาะถนน สภาพชํารุดของผิวจราจรความบกพรํองของเครื่องหมายจราจร 
ทางม๎าลายข๎ามถนน ไฟฟูาแสงสวําง สัญญาณไฟจราจร รวมทั้งสภาวะตําง ๆ อันอาจจะนําไปสูํ
อุบัติเหตุการจราจรบนท๎องถนน เป็นข๎อมูลที่ตํารวจจราจรในท๎องที่ต๎องรวบรวมและวิเคราะห์ในการ
วางแผน และแนวทางปูองกันอุบัติเหตุจราจรในท๎องที่ ซึ่งจัดเป็นการรุกเข๎าสูํปัญหาแทนการตั้งรับใน
ลักษณะที่รอให๎ปัญหาเกิดแล๎วจึงแก๎ไข บํอยครั้งแม๎อุบัติเหตุได๎เกิดขึ้นแล๎ว แตํก็ยังไมํสายเกินไปที่จะ
หาแนวทางปูองกันไมํให๎เกิดซ้ํา การแก๎ไขปัญหาจราจรจําเป็นต๎องอาศัยการปรับปรุงทั้งตํารวจจราจร 
ในแตํละท๎องที่ยํอมมีหน๎าที่ท่ีจะเสนอแนะพร๎อมทั้งสรุปวิเคราะห์ข๎อมูลเฉพาะสํวนยื่นตํอหนํวยงานของ
ตํารวจกลาง หรือหนํวยงานวิศวกรรมจราจรกลาง เพ่ือรํวมกันศึกษาปัญหาวางแผน และกําหนดแนว
ทางแก๎ไขระดับมหภาคตํอไป ดังนั้น การประสานงานของทั้งระดับจึงเกี่ยวข๎องกันและเชื่อมโยงกัน  
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2.1.4.2 E-Education  
หมายถึง งานด๎านการศึกษาที่เกี่ยวข๎องกับการจราจร (Traffic Education) 

เป็นหลักการพ้ืนฐานที่สําคัญอยํางหนึ่งของการจราจรซึ่งจะสําเร็จลุลํวงได๎จะต๎องอาศัยความรํวมมือ
รํวมแรงจากทุกฝุายที่เกี่ยวข๎อง ทั้งภาครัฐบาลและเอกชน กลําวคือ การให๎ความรู๎และการฝึกหัด 
เบื้องต๎นควรเริ่มมาจากที่บ๎านกํอน โดยผู๎ปกครองสอนเด็กให๎รู๎จักระมัดระวังตัว รู๎ จักระวังอันตรายอัน
จะเกิดขึ้นแกํตนเองได๎ขณะออกไปเดินหรือวิ่งเลํนหน๎าบ๎าน ครั้นถึงวัยที่เข๎าโรงเรียนควรได๎รับการ
อบรมสั่งสอนจากครูอาจารย์ให๎รู๎จักกฎจราจรเบื้องต๎น จนกระทั่งเติบโต หากประสงค์ที่จะขับรถยนต์
หรือรถจักรยานยนต์ก็ควรจะได๎รับการฝึกหัดขับขี่และใช๎รถโดยถูกต๎อง และมีจิตสํานึกที่ระมัดระวังใน
เรื่องความปลอดภัยของตนเองและผู๎อ่ืน อยํางไรก็ตาม เป็นหน๎าที่ของเจ๎าหน๎าที่ตํารวจที่จะให๎การ
สนับสนุนและรํวมมือในกิจกรรมตําง ๆ เหลํานั้น ให๎ดําเนินตํอไปอยํางสม่ําเสมอ นอกจากนี้ตํารวจ
จะต๎องประชาสัมพันธ์แนะนําแกํประชาชนทั่วไปให๎มีความรู๎เกี่ยวกับการจราจรและปัญหาการจราจร
เพ่ือประชาชนได๎ใช๎ความระมัดระวังและปฏิบัติได๎อยํางถูกต๎อง Traffic Education เป็นการให๎
การศึกษาอบรมเผยแพรํความรู๎ทางด๎านกฎหมาย โดยเฉพาะอยํางยิ่งในสํวนที่เกี่ยวข๎องกับสิทธิและ
หน๎าที่ของพลเมืองขั้นพ้ืนฐานในเรื่องการใช๎รถใช๎ถนน เพ่ือให๎ประชาชนผู๎ใช๎รถใช๎ถนนได๎มีความรู๎ความ
เข๎าใจ พร๎อมทั้งปลูกฝังจิตสํานึกระลึกถึงความปลอดภัยทั้งตนเองและผู๎อ่ืน จนกํอให๎เกิดการปฏิบัติเพ่ือ
ความปลอดภัยเป็นลักษณะนิสัย (Safety Habits) 

2.1.4.3 E-Enforcement  
เป็นงานด๎านการบังคับใช๎กฎหมาย (Traffic Enforcement) ซึ่งสําหรับ

ประเทศไทยมีเจ๎าหน๎าที่ตํารวจและเจ๎าหน๎าที่ของกรมขนสํงทางบกเป็นผู๎มีอํานาจบังคับใช๎กฎหมายที่
เกี่ยวข๎องกับการจราจร โดยเฉพาะอยํางยิ่งเจ๎าหน๎าที่ตํารวจนั้น จะต๎องหามาตรการกวดขันมิให๎การฝุา
ฝืนกฎจราจร รักษากฎหมายให๎ศักดิ์สิทธิ์โดยการนํากฎหมายที่มีอยูํแล๎วมาปฏิบัติให๎เครํงครัดยิ่งขึ้น
ด๎วยความซื่อตรงตํอหน๎าที่ของตนเอง หากปลํอยปละละเลยให๎มีการละเมิดกฎจราจรแล๎วอาจเกิด
อุบัติเหตุจะยังความเสียหายให๎แกํชีวิตและทรัพย์สินได๎ตํอไป นอกจากนี้จะทําให๎การจราจรติดขัดโดย
ไมํจําเป็นอีกด๎วย 

วัตถุประสงค์ของการควบคุมการจราจรโดยทั่วไปแล๎ว ก็เพ่ือความปลอดภัย
เป็นระเบียบเรียบร๎อยของผู๎ใช๎รถใช๎ถนน ตลอดจนเพ่ือให๎การจราจรมีความคลํองตัวสามารถ
เคลื่อนไหวได๎โดยไมํติดขัด เพ่ือให๎บรรลุวัตถุประสงค์ดังกลําวเจ๎าหน๎าที่ตํารวจจะต๎องมีภารกิจหน๎าที่
พ้ืนฐาน 3 ประการ ดังนี้ 

1. การสืบสวนคดีความผิดเกี่ยวกับอุบัติเหตุจราจร 
2. การกํากับดูแลการจราจร 
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3. การบังคับใช๎กฎหมายที่เกี่ยวกับการจราจร ซึ่งถือวํา ภาระหน๎าที่พ้ืนฐาน
นี้เป็นสิ่งที่เจ๎าหน๎าที่ตํารวจปฏิบัติเป็นประจําในการควบคุมการจราจร 

2.1.5 แนวคิดเกี่ยวกับอุบัติเหตุ 
อุบัติเหตุ (Accident) องค์การอนามัยโลก ได๎ให๎คําจํากัดความไว๎วํา “An accident 

is an unpremeditated event resulting in recognizable damage” และความหมายตาม
พจนานุกรมราชบัณฑิตยสถาน หมายถึง “เหตุการณ์ที่เกิดขึ้นโดยมิได๎คาดคิด ความบังเอิญ” (อ๎างถึง
ในเพ็ญศรี สุวรรณอักษร, 2537: 15-16) 

อุบัติเหตุ จําแนกได๎ดังนี้ คือ 
1. อุบัติเหตุในเคหสถาน (Home or domestic accident) หมายถึง เหตุที่

เกิดข้ึนในครอบครัว อาจเกิดข้ึนได๎ท้ังในบ๎านและนอกบ๎าน เชํน ไฟฟูาดูด น้ําร๎อนลวก และอ่ืน ๆ 
2. อุบัติเหตุจากการประกอบอาชีพ (Occupational accident) หมายถึง เหตุที่

เกิดข้ึนเนื่องจากทํางานหรืออาชีพ เชํน การกํอสร๎าง การทํางานในโรงงาน 
3. อุบัติเหตุในสาธารณสถาน (Public accident) หมายถึง เหตุที่เกิดขึ้นใน

โรงเรียน ในโรงมหรสพ รวมทั้งอัคคีภัย เป็นต๎น 
4. ภัยพิบัติจากธรรมชาติ (Natural disaster) เชํน น้ําทํวม ไฟปุา แผํนดินไหว 

ภูเขาไฟระเบิด 
5. อุบัติเหตุจากการจราจร (Transportation or traffic accident) หมายถึง เหตุที่

เกิดขึ้นเนื่องจากการคมนาคม หรือการขนสํง ได๎แกํ อุบัติเหตุทางบก อุบัติเหตุทางน้ํา อุบัติเหตุทาง
รถไฟ และอุบัติเหตุทางอากาศ ซึ่งอุบัติเหตุจราจรทางบกเป็นอุบัติเหตุที่มีปริมาณในการเกิดบํอยครั้ง
มากที่สุด 

ปัจจัยที่เกี่ยวข๎องการเกิดอุบัติเหตุจราจร จําแนกได๎ 2 ประการ (อ๎างถึงในเพ็ญศรี 
สุวรรณอักษร, 2537, น. 15-16) คือ 

1. เกิดจากการกระทําที่ไมํปลอดภัย (Unsafe act) ได๎แกํ พฤติการณ์ตําง ๆ อัน
อาจกํอให๎เกิดอุบติเหตุขึ้น เชํน ความประมาท หรือการเลินเลํอ ความมักงําย การฝุาฝืนกฎระเบียบที่
วางไว๎ เป็นต๎น สาเหตุข๎อนี้เกิดจากอุปนิสัยหรือทัศนคติของแตํละบุคคล ที่ถูกปลูกฝังหรือสั่งสอนมาใน
สภาพแวดล๎อมที่ไมํเหมือนกัน ระดับการคํานึงความปลอดภัยของตนเอง และผู๎ อ่ืนแตกตํางกัน จึงควร
มีการออกระเบียบปฏิบัติอยํางเครํงครัดในการขับขี่ยานพาหนะ 

2. จากสภาพวะที่ไมํปลอดภัย (Unsafe condition) ได๎แกํ สภาพแวดล๎อมที่อาจ
กํอให๎เกิดอุบัติเหตุได๎ เชํน ถนนลื่น แสงสวํางไมํเพียงพอ ถนนที่ไมํมีสัญญาณทางโค๎ง ไฟท๎ายรถยนต์
เสีย สภาวะที่ไมํปลอดภัยเป็นสาเหตุด๎านกายภาพของอุบัติเหตุที่แก๎ไขได๎งํายกวําปัญหาทางด๎าน
พฤติกรรม 
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การเกิดอุบัติเหตุจราจร ไมํใชํเป็นความบังเอิญ หรือปราศจากเหตุ นักวิชาการ
หลายสาขาได๎ศึกษาถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจร โดยมีการวิเคราะห์จําแนกตาม เพศ วัย 
ชนิดของพาหนะ วัน เวลา สถานที่ และอ่ืน ๆ 
 
2.2 แนวคิดเกี่ยวกับความเชื่อม่ัน  

 
2.2.1 ความหมายของความเชื่อม่ัน 

สุนทรี โคมิน (2539, น. 7) กลําววํา ความเชื่อมั่นเป็นความนึกคิดยึดถือ โดยที่เจ๎า
ตัวจะรู๎ตัวหรือไมํก็ตาม เป็นสิ่งที่สามารถจะศึกษาและวัดได๎จากคําพูดและการกระทําของคน 

สถาพร ศรสัจจัง (2533, น. 28) ให๎ความหมายของความเชื่อมั่นไว๎วํา ความเชื่อมั่น 
หมายถึง การยอมรับข๎อเสนออยํางใดอยํางหนึ่งวําเป็นความจริง การยอมรับนี้อาจจะเกิดจาก
สติปัญญา เหตุผล หรือศรัทธา โดยไมํต๎องมีเหตุผลใด ๆ รอบรับก็ได๎ 

ทัศนีย์ ทานตวณิช (2533, น. 3) กลําววํา ความเชื่อมั่น คือ การยอมรับนับถือวํา
เป็นความจริงหรือมีอยูํจริง การยอมรับหรือการยึดมั่นนี้ อาจมีหลักฐานเพียงพอที่จะพิสูจน์ได๎ หรือ
อาจไมํมีหลักฐานที่จะพิสูจน์สิ่งนั้นให๎เห็นจริงได๎ 

Doney และ Cannon (อ๎างถึงใน วิทยา ชินบุตร, 2560, น. 26) กลําววํา ความ
เชื่อมั่น เป็นปัจจัยหนึ่งที่สามารถกํอให๎เกิดความภักดี ไมํมีใครต๎องการสร๎างความสัมพันธ์กับองค์กรที่
ไมํมีความนําเชื่อถือ ความเชื่อมั่นจึงเป็นเกณฑ์อยํางหนึ่งในการวัดคุณคําขององค์กร 

Morgan และ Hunt (อ๎างถึงใน วิทยา ชินบุตร, 2560, น. 26) กลําววํา ความ
เชื่อมั่น เป็นปัจจัยหลักในการกําหนดความสัมพันธ์ ซึ่งความเชื่อมั่นจะนําไปสูํความจงรักภักดี 
เนื่องจากความเชื่อม่ันสร๎างความเปลี่ยนแปลงให๎ความสัมพันธ์นั้นมีคุณคํามากขึ้น 

Anderson และ Weitz (อ๎างถึงใน วิทยา ชินบุตร, 2560, น. 26) กลําววํา ความ
เชื่อมั่น หมายถึง ความเชื่อหรือความมั่นใจของกลุํมใด ๆ วําความต๎องการของตนนั้นจะต๎องถูกเติม
เต็มในอนาคต โดยการกระทําของกลุํมอื่น ๆ ที่มีหน๎าที่รับผิดชอบ 

2.2.2 ประเภทของความเชื่อม่ัน 
ทัศนีย์ ทานตวณิช (2533, น. 11) ได๎จัดแบํงประเภทของความเชื่อวํามี 4 ประเภท 

ได๎แกํ 
1. ความเชื่อตามที่เป็นอยูํ เป็นการเชื่อในสิ่งหนึ่งสิ่งใดวํา จริง - เท็จ ถูก - ผิด 

ความเชื่อวําโลกกลม พระอาทิตย์ขึ้นทางทิศตะวันออก เป็นต๎น 
2. ความเชื่อเชิงประเมินคํา เป็นความเชื่อท่ีแฝงความรู๎สึก รวมทั้งมีการประเมินใน

ขณะเดียวกัน เชํน เชื่อวําบุหรี่เป็นสิ่งที่เป็นอันตรายตํอสุขภาพ เป็นต๎น 
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3. ความเชื่อเกี่ยวกับสิ่งที่ควรทําและควรห๎าม เป็นความเชื่อวําสิ่งใดที่พึงปรารถนา 
- ไมํพึงปรารถนา เชํน เชื่อวําเด็กควรเคารพเชื่อฟังผู๎ใหญํ เป็นต๎น 

4. ความเชื่อเกี่ยวกับสาเหตุ เป็นความเชื่อในสภาพที่กํอให๎เกิดผลอยํางใดอยําง
หนึ่งตามมา เชํน เชื่อวําการตัดไม๎ทําลายปุาทําให๎เกิดความแห๎งแล๎ง การสร๎างเขื่อนเป็นการทําลาย
สิ่งแวดล๎อมตามธรรมชาติ เป็นต๎น 

2.2.3 การเกิดและการเปลี่ยนความเชื่อม่ัน 
ทัศนีย์ ทานตวณิช (2533, น. 12-13) ได๎กลําวถึง การเกิดและการเปลี่ยนความ

เชื่อมั่นของบุคคลคนใดคนหนึ่งขึ้นอยูํกับปัจจัยตําง ๆ ดังนี้ 
1. การเกิดของความเชื่อ ความเชื่ออาจจะเกิดได๎จากหลายปัจจัย ดังนี้ 

1.1 เกิดจากประสบการณ์ตรง เป็นความเชื่อที่บุคคลได๎ประสบมาด๎วยตนเอง 
อาจจะด๎วยความบังเอิญ เป็นเรื่องของธรรมชาติ หรือมีผู๎ทําให๎เกิดข้ึนก็ตาม ทั้งนี้อาจจะเป็นจริงหรือไมํ
เป็นจริงก็ได๎ 

1.2 เกิดจากการได๎รับขําวสารตํอ ๆ กันมา หรืออ๎างถึงคําโบราณที่ยึดถือกัน
มา หรือการโฆษณาชวนเชื่อ เป็นความเชื่อที่เกิดจากการคํากลําวอ๎างตํอ  ๆ กันมาก หรืออ๎างถึงคํา
กลําวโบราณที่เชื่อถือและยอมกันมา หรือใช๎สื่อตําง ๆ ในการโฆษณาชวนเชื่อ ซึ่งสามารถโน๎มน๎าวให๎
ผู๎ฟังเชื่อถือได๎ 

1.3 เกิดจากการที่ได๎ปฏิบัติสืบตํอ ๆ กันมาของคนรุํนกํอน เป็นความเชื่อที่เกิด
จากพิธีกรรม หรือการปฏิบัติที่ทําสืบตํอกันมา อาจถือเป็นเรื่องของวัฒนธรรมและประเพณีทางสังคม
ซึ่งสร๎างให๎เกิดความเชื่อในกลุํมคนได๎งําย 

1.4 เกิดจากการนึกคิดเอาเองตามความรู๎สึกของตน เป็นความเชื่อที่คาดเดา 
หรือคิดเอาเอง หรือรู๎สึกไปเอง อาจจะไมํมีข๎อมูลใด ๆ มาสนับสนุน 

2. การเปลี่ยนความเชื่อ มีหลายปัจจัยที่ทําให๎คนเปลี่ยนความเชื่อได๎ ดังนี้ 
2.1 ประสบการณ์ตรง โดยที่ตนเองได๎ประสบกับเหตุการณ์ หรือสิ่งใหมํอ่ืน ๆ 

ที่คัดค๎านกับความเชื่อเดิม 
2.2 ความเชื่อบางอาจได๎รับการพิสูจน์ทางวิทยาศาสตร์แล๎วพบวําไมํเป็นจริง

ตามท่ีเชื่อถือ 
2.3 การล๎มเลิกพิธีกรรมหรือประเพณีการปฏิบัติบางอยํางที่ทําสืบตํอกันมา 
2.4 การรู๎จักใช๎เหตุและผลในการวิเคราะห์ความเชื่อของตนเอง หรือปฏิบัติ

ด๎วยตนเองจนรู๎ความเป็นจริง 
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2.3 แนวคิดเกี่ยวกับการตรวจสอบและถ่วงดุลอ านาจ  
 

การตรวจสอบถํวงดุล (Checks and Balances) เป็นการจัดการให๎มีการดุลและคานการ
ใช๎อํานาจที่มีความสําคัญในหลักการของกฎหมายมหาชน เพราะถ๎าขาดกระบวนการควบคุมและ
ตรวจสอบการใช๎อํานาจของฝุายปกครองแล๎ว กฎหมายที่ให๎อํานาจดังกลําวก็ไมํมีลักษณะเป็นกฎหมาย
มหาชนในความหมายนี้ แม๎วําจะมีการบัญญัติถึงการให๎อํานาจหน๎าที่ในการปกครอง บริหารประเทศ 
และการบริการสาธารณะก็ตามที ทั้งนี้ เพราะหลักการของกฎหมายมหาชนนั้นถือกําหนดขึ้นมาเพ่ือ
ปูองกันและแก๎ไขการใช๎อํานาจของผู๎ปกครอง และได๎มีการพัฒนามาจนถึงปัจจุบัน  เพ่ือมุํงเน๎นในการ
แก๎ไขปัญหาการใช๎อํานาจและหน๎าที่ของฝุายปกครองเป็นสําคัญ หลักการตรวจสอบถํวงดล จึงเป็น
หลักการสําคัญในการคุ๎มครองสิทธิเสรีภาพของประชาชนจากการใช๎อํานาจรัฐไปในทางที่มิชอบ  
(ธนาชัย ศรีวิรุฬห์ชัย, 2554, น. 14-16) 

หลักการตรวจสอบถํวงดุลอาจแยกพิจารณาได๎ ดังนี้ 
การตรวจสอบ (Check) หมายถึง ความสามารถขององค์กรที่จะตรวจสอบ (Monitor) 

การกระทําหรือดําเนินการขององค์กรอ่ืน 
ถํวงดุล (Balance) หมายถึง ความสามารถขององค์กรที่จะใช๎อํานาจตามกฎหมายในการ

ยับยั้ง (Limit) การใช๎อํานาจขององค์กรอื่น 
ดังนั้น การตรวจสอบถํวงดุล จึงหมายความถึง การที่องค์กรหนึ่งมีหน๎าที่รับผิดชอบ

ตรวจสอบการใช๎อํานาจของอีกองค์กรหนึ่ง รวมถึงมีอํานาจในการยับยั้งจํากัดการใช๎อํานาจนั้นด๎วย 
การตรวจสอบถํวงดุลจึงเป็นหลักประกันการใช๎อํานาจของเจ๎าหน๎าที่ให๎เป็นไปตามภาวะวิสัย 
(Objective) คือ มีความเป็นกลาง เป็นไปตามเหตุและผลในแตํละกรณ ี

การตรวจสอบควบคุมการใช๎อํานาจนั้นอาจแบํงได๎ 2 ประเภท คือ 
1. การตรวจสอบควบคุมการใช๎อํานาจโดยองค์กรภายใน หมายถึง กระบวนการ

ตรวจสอบที่ดําเนินการโดยองค์กรนั้นเอง ไมํมีองค์กรภายนอกอ่ืน ๆ เข๎ามาเกี่ยวข๎อง การตรวจสอบ
ควบคุมภายในยังสามารถแบํงออกตามลักษณะโครงสร๎างการบริหารขององค์กรนั้นได๎อีก คือ การ
ควบคุมตรวจสอบโดยระบบการบังคับบัญชา ที่เป็นการกําหนดความสัมพันธ์ระหวํางเจ๎าหน๎าที่ภายใน
ตามลําดับชั้น (Bureaucracy) โดยให๎ผู๎บังคับบัญชาใช๎อํานาจของตนในการตรวจสอบการกระทําของ
ผู๎ใต๎บังคับบัญชาตามหลักการรวมอํานาจ เมื่อเกิดกรณีที่การกระทําของผู๎ใต๎บังคับบัญชาไมํชอบด๎วย
กฎหมายหรือชอบด๎วยกฎหมายแตํไมํเหมาะสม ผู๎บังคับบัญชาสามารถสั่งการให๎ผู๎ใต๎บังคับบัญชา
ดําเนินการ รวมถึงการมีอํานาจเพิกถอน แก๎ไขเปลี่ยนแปลง หรือใช๎อํานาจแทนผู๎ใต๎บังคับบัญชาได๎ 
และการควบคุมตรวจสอบโดยการกํากับดูแล เป็นการกําหนดความสัมพันธ์ระหวํางองค์กรภายใน
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ด๎วยกันตามหลักการกระจายอํานาจ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือรักษาประโยชน์สํวนรวมในเรื่องของ
ความชอบด๎วยกฎหมาย 

2. การตรวจสอบควบคุมการใช๎อํานาจโดยองค์กรภายนอก หมายถึง กระบวนการ
ตรวจสอบที่ดําเนินการโดยองค์กรหนึ่งเพ่ือตรวจดูการดําเนินการหรือการใช๎อํานาจของอีกองค์กรหนึ่ง 
ผลของการตรวจสอบโดยองค์กรภายนอกนี้จะมีผลตํอการดําเนินการตําง ๆ ซึ่งจะเป็นกลไกให๎องค์กร
ผู๎ใช๎อํานาจระมัดระวังในการใช๎อํานาจมากยิ่งขึ้น ซึ่งในกรณีที่องค์กรที่มีหน๎าที่ตรวจสอบนั้นมีอํานาจ
ยับยั้งการใช๎อํานาจองค์กรที่ถูกตรวจสอบด๎วยแล๎ว ก็ถือเป็นการถํวงดุลตามหลักการตรวจสอบถํวงดุล 
การถํวงดุลโดยองค์กรภายนอกนั้นมีเพ่ือให๎เกิดความสมดุลในการใช๎อํานาจขององค์กรตําง  ๆ และ
ปูองกันมิให๎องค์กรหนึ่งองค์กรใดมีอํานาจมากเกินไปจนไมํสามารถตรวจสอบการกระทําหรือการใช๎
อํานาจขององค์กรนั้นได๎ การถํวงดุลการใช๎อํานาจเป็นเรื่องที่ใกล๎ชิดอยํางยิ่งกับการตรวจสอบ 
เนื่องจากกํอนที่จะมีการยับยั้งการใช๎อํานาจจําเป็นต๎องมีการตรวจสอบการใช๎อํานาจวําสมควรแกํกรณี
แล๎วหรือไมํ สมควรที่จะถูกยับยั้งหรือไมํ หากยับยั้งไว๎โดยขาดการตรวจสอบแล๎ว ต๎องถือวําเป็นการใช๎
อํานาจรัฐตามอําเภอใจและไมํชอบด๎วยกฎหมาย 

ดังนั้น การตรวจสอบภายในระหวํางเจ๎าพนักงานด๎วยกันเองจึงเป็นเรื่องของความ
รับผิดชอบในการปฏิบัติหน๎าที่ (Responsibility) ที่แตํละหนํวยงานนั้นต๎องทํากันเป็นปกติธรรมดาอยูํ
แล๎ว แตํมิใชํการตรวจสอบถํวงดุลตามหลักการตรวจสอบถํวงดุลที่มุํงให๎เกิดความรับผิดชอบในลักษณะ
ของการรับการตรวจสอบการใช๎อํานาจ (Accountability) ทั้งนี้ การจะทําให๎การตรวจสอบถํวงดุล
การใช๎อํานาจรัฐเป็นไปอยํางมีประสิทธิภาพนั้น ต๎องคํานึงถึงหลักการที่สําคัญอีกหลายประการ ได๎แกํ 

(1) ระบบตรวจสอบควบคุมการใช๎อํานาจรัฐต๎องครอบคลุมภารกิจทุด๎านเพ่ือให๎การ
คุ๎มครองสิทธิเสรีภาพประชาชนเป็นไปอยํางทั่วถึงอยํางแท๎จริง 

(2) ระบบตรวจสอบถํวงดุลอํานาจรัฐต๎องคํานึงถึงดุลยภาพระหวํางการใช๎อํานาจรัฐ  เพ่ือ
ประโยชน์สํวนรวม กับการคุ๎มครองสิทธิเสรีภาพของประชาชน 

(3) องค์กรที่ทําหน๎าที่ตรวจสอบถํวงดุลต๎องมีความเป็นอิสระ แตํก็ต๎องถูกตรวจสอบได๎
เชํนกัน 

(4) ต๎องมีความสะดวก กว๎างขวางในการที่ประชาชนจะใช๎สิทธินํามาเรื่องมากสูํองค์กร
ตรวจสอบถํวงดุลหลักการตรวจสอบถํวงดุล 
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2.4 แนวคิดเกี่ยวกับการตรวจสอบควบคุมในกระบวนการยุติธรรมทางอาญา 
 
กระบวนการยุติธรรมทางอาญา เป็นภารกิจพ้ืนฐานของรัฐอันเกี่ยวกับการรักษาความสงบ

เรียบร๎อยภายในประเทศ ซึ่งมีวัตถุประสงค์ในการปูองกันอาชญากรรม (Crime Prevention) โดยการ
หาตัวผู๎กระทําผิดมาลงโทษ และคุ๎มครองสิทธิเสรีภาพของบุคคลในคดี (Due Process) เพ่ือมิให๎สิทธิ
ของบุคคลถูกลํวงละเมิดจากการใช๎อํานาจตามกฎหมาย เนื่องจากการดําเนินคดีอาญาสมัยใหมํยอมรับ
วําผู๎ถูกกลําวหาเป็นผู๎รํวมในคดีที่มีสิทธิพ้ืนฐาน กระบวนการยุติธรรมทางอาญาสมัยใหมํจึงเป็นการ
ดําเนินการที่คํานึงถึงประโยชน์ของสํวนรวมและสิทธิเสรีภาพของบุคคลควบคูํกันไป โดยควรมี
คุณลักษณะสามประการคือ 

1) กระบวนการยุติธรรมทางอาญาต๎องมีลักษณะเสรีนิยม เนื่องจากคดีอาญาเป็นเรื่อง
ระหวํางรัฐกับผู๎ถูกกลําวหาซึ่งมีความไมํเทําเทียมกัน โดยที่รัฐมีอํานาจที่จะกระทําการอันเป็นการ
กระทบกระเทือนสิทธิเสรีภาพของบุคคลได๎ ดังนั้น เพ่ือเป็นการปูองกันมิให๎เจ๎าพนักงานใช๎อํานาจรัฐ
ตามใจชอบ กฎหมายจึงต๎องบัญญัติวางกรอบการใช๎อํานาจรัฐ และการใช๎อํานาจนั้นจะกระทําได๎
เฉพาะเมื่อมีความจําเป็นต๎องกระทําเชํนนั้น 

2) กระบวนการยุติธรรมทางอาญาต๎องมีความเป็นประชาธิปไตย กลําวคือ การใช๎อํานาจ
ในทุกขั้นตอนต๎องสามารถควบคุมตรวจสอบการใช๎อํานาจได๎ และเปิดเผยให๎ประชาชนเข๎าถึง โดย
กฎหมายต๎องกําหนดกลไกการดุลและคานอํานาจระหวํางองค์กร และเปิดโอกาสให๎ประชาชนสามารถ
ควบคุมตรวจสอบการใช๎อํานาจรัฐได๎ 

3) กระบวนการยุติธรรมทางอาญาต๎องมีเพ่ือประโยชน์สํวนรวม โดยการใช๎อํานาจรัฐใน
การดําเนินคดีอาญาจะกระทําได๎เฉพาะเมื่อมีความจําเป็นเทํานั้น เพราะหากกระทําโดยปราศจาก
ความจําเป็นหรือเกินความจําเป็นที่จะต๎องใช๎แล๎ว จะเป็นการกระทบตํอศักดิ์ศรีความเป็นมนุษย์ซึ่งเป็น
สิ่งที่ไมํถูกต๎องอยํางยิ่ง มนุษย์ต๎องมีสิทธิที่จะอยูํในสังคม และต๎องมีสิทธิที่จะกลับเข๎าสูํสังคมใหมํได๎
อยํางมีศักดิ์ศรี การดําเนินคดีอาญาจะเป็นการกระทําที่เป็นการทําลายคุณคําของความเป็นมนุษย์
ไมํได๎ แตํต๎องเป็นการดําเนินการเพ่ือสังคม 

ดังนั้น กระบวนการยุติธรรมทางอาญาจึงต๎องมีการแบํงแยกองค์กรที่ใช๎อํานาจ และมีการ
กําหนดมาตรการ วิธีการ และกลไก ที่ทําให๎องค์กรที่ใช๎อํานาจในกระบวนการยุติธรรมทางอาญา
สามารถตรวจสอบถํวงดุลซึ่งกันและกัน การเปิดให๎องค์กรอ่ืนได๎ตรวจสอบรับรู๎และเข๎าถึงข๎อมูลนั้นคือ 
ความโปรํงใส (Transparency) ของการใช๎อํานาจ และการเปิดให๎องค์กรอ่ืนสามารถยับยั้งการใช๎
อํานาจโดยมิชอบได๎นั้นคือ ความรับผิดชอบตํอการตรวจสอบ (Accountability) ทั้งนี้ เพ่ือควบคุมการ
ใช๎อํานาจของเจ๎าพนักงานให๎ใช๎ภายในขอบเขตของกฎหมาย เพื่อให๎เจ๎าพนักงานของรัฐใช๎อํานาจอยําง
มีความเป็นภาวะวิสัย มุํงค๎นหาความจริงในเนื้อหาของคดี เพ่ืออํานวยความยุติธรรมให๎แกํบุคคลที่
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เกี่ยวข๎องทุกฝุายในคดี ไมํใชํใช๎อยํางอําเภอใจของเจ๎าพนักงานรัฐแตํละคน เพราะอํานาจนี้เป็นอํานาจ
ที่อาจนําไปใช๎ในทางที่ผิดได๎โดยงําย การตรวจสอบถํวงดุลในกระบวนยุติธรรมทางอาญาจึงเป็น
หลักประกันสิทธิเสรีภาพของประชาชน โดยองค์กรของรัฐจะต๎องใช๎อํานาจภายในกรอบของกฎหมาย
ตามหลักนิติรัฐ 

กระบวนการยุติธรรมทางอาญาประกอบด๎วยหลายองค์กรที่ต๎องทําหน๎าที่สอดประสานกัน
อยํางเป็นระบบ และในการดําเนินการใช๎อํานาจตามกฎหมายบางกรณีจําเป็นต๎องมีมาตรการบังคับ 
หรือละเมิดสิทธิเสรีภาพของบุคคล ดังนั้น งานด๎านกระบวนการยุติธรรมทางอาญาจึงต๎องมีการ
กําหนดกลไกการตรวจสอบควบคุมการใช๎อํานาจรัฐไว๎ในกฎหมายตําง ๆ กัน  
 
2.5 แนวคิดเกี่ยวกับดุลพินิจและการใช้ดุลพินิจของต ารวจ 

 
2.5.1 ความหมายของดุลพินิจ  

อัลเฟรต ฟิซเซอร์ (Fisher, 1977, อ๎างถึงใน วิลัย จิตรักษ์, 2543, น. 9) ได๎กลําวถึง 
อํานาจดุลพินิจวํา หมายถึง เสรีภาพที่กฎหมายให๎อํานาจฝุายปกครอง สามารถเลือกวินิจฉัยกําหนด 
สิทธิหน๎าที่ของบุคคล กรณีใดกรณีหนึ่ง และในคําวินิจฉัยหลายๆ กรณีที่แตกตํางกันออกไป จะกระทํา
ตามคําวินิจฉัยที่เลือกไว๎นั้น  

ลอร์ด ดีพล๏อค (Diplock, 1976, อ๎างถึงใน วิลัย จิตรักษ์, 2543, น. 9) ได๎กลําวถึง
อํานาจดุลพินิจวําเป็นสิ่งที่เกี่ยวเนื่องกับสิทธิที่จะเลือกกระทําการอยํางใดอยํางหนึ่ง ในบรรดาการ
กระทําหลายๆ อยํางที่กฎหมายเปิดชํองให๎กระทําได๎ และแตํละคนอาจจะมีความเห็นแตกตํางกันไปวํา
การกระทําใดเป็นการกระทําที่พึงประสงค์ 

ดุลพินิจ หมายถึง การวินิจฉัยเห็นสมควร (พจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน 
พ.ศ. 2542, 2546, อ๎างถึงใน วิชัย อมรไตรภพ, 2549, น. 59) 

กมลชัย รัตนสกาววงศ์ (2529, อ๎างถึงใน วิลัย จิตรักษ์, 2543, น. 9) ได๎ได๎กลําวถึง
อํานาจดุลพินิจวํา อํานาจที่กฎหมายให๎แกํฝุายปกครอง โดยบัญญัติให๎ฝุายปกครองสามารถเลือก
ปฏิบัติและตัดสินใจด๎วยตนเองในความรับผิดชอบของตนเองและภายในขอบเขตแหํงกฎหมายอาจจะ
มีการปฏิบัติและตัดสินใจได๎หลายอยําง และแตํละอยํางก็ชอบด๎วยกฎหมายเชํนเดียวกัน 

2.5.2 ขอบเขตและการใช้ดุลพินิจ 
การใช๎ดุลพินิจของเจ๎าหน๎าที่ตํารวจจราจรเกี่ยวข๎องกับการปฏิบัติภายใต๎กฎหมาย 

ซึ่งระบุไว๎ให๎เป็นอํานาจของฝุายปกครองในการใช๎ดุลพินิจ 2 ประการ ดังนี้ (วิลัย จิตรักษ์, 2543, น. 
10-13) 
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1. ดุลพินิจอยํางแคบ เป็นกรณีที่ฝุายปกครองมีขอบเขตของอํานาจ ดุลพินิจ
คํอนข๎างแคบมาก เชํน กฎหมายใช๎ถ๎อยคําวํา “ควรจะ” ซ่ึงโดยปกติแล๎ว ฝุายปกครองผู๎มีอํานาจ
จะต๎องใช๎อํานาจตามท่ีกําหนดไว๎ในกฎหมายเทํานั้น เว๎นแตํจะมีเหตุผลยกเว๎นพิเศษเฉพาะเรื่อง จึงจะ
สามารถใช๎ดุลพินิจนี้ได๎ 

2. การใช๎ดุลพินิจอยํางกว๎าง เป็นกรณีที่ขอบเขตอํานาจดุลพินิจของฝุายปกครอง
กว๎างกวํากรณีแรก เชํน กฎหมายที่ใช๎ถ๎อยคําวํา “สามารถจะ” หรือ “มีอํานาจ” โดยไมํได๎กําหนด
มาตรฐานการใช๎ดุลพินิจไว๎ ซึ่งฝุายปกครองจะต๎องพิจารราจากกรณีเฉพาะรายให๎เกิดความยุติธรรม
และไมํถูกจํากัดด๎วยหลักเกณฑ์พิจารณาทั่วไป 

การที่พิจารณาขอบเขตของอํานาจดุลพินิจของฝุายปกครองจากถ๎อยคําเหลํานี้
จะต๎องถือเป็นกรรีที่มีความรู๎สึกและมีวิชาการอยูํเบื้องหลังการบัญญัติออกฎหมายดังที่ได๎กลําวมาแล๎ว
ด๎วย มิฉะนั้นแล๎ว การพิจารณาขอบเขตของอํานาจดุลพินิจจากถ๎อยคําเหลํานี้ยํอมไมํสามารถกระทําได ๎

ขอบเขตการใช๎ดุลพินิจของเจ๎าหน๎าที่ผู๎ปฏิบัติงานหรือผู๎นํากฎหมายไปบังคับใช๎  
มีความจําเป็นจะต๎องใช๎อํานาจดุลพินิจภายใต๎ข๎อจํากัด คือ 

1. เจ๎าหน๎าที่ผู๎นํากฎหมายไปบังคับใช๎ จะต๎องใช๎อํานาจด๎วยตนเอง จะให๎องค์กร
อ่ืนใช๎แทนไมํได๎ เว๎นแตํจะมีกฎหมายบัญญัติให๎มอบอํานาจได๎โดยมอบให๎องค์กรที่กฎหมายกําหนด 
รวมทั้งจะต๎องกําหนดตามที่กฎหมายกําหนดไว๎ด๎วย 

2. เจ๎าหน๎าที่ผู๎นํากฎหมายไปบังคับใช๎ จะต๎องใช๎ดุลพินิจ โดยปฏิบัติตามขั้นตอน
และแบบพิธีของกฎหมายกําหนด ใช๎ดุลพินิจโดยมีเนื้อความตามที่กฎหมายกําหนด และเป็นไปตาม
เจตนารมณ์หรือความมุํงหมายของกฎหมายที่ให๎อํานาจกําหนดไว๎ 

3. เจ๎าหน๎าที่ผู๎นํากฎหมายไปบังคับใช๎ จะต๎องใช๎อํานาจดุลพินิจของตน จะปฏิเสธ
ไมํใช๎ไมํได๎ โดยเฉพาะในกรณีที่มีผู๎ร๎องขอ เมื่อมีผู๎ร๎องขอเจ๎าหน๎าที่ท่ีมีอํานาจใช๎ดุลพินิจจะต๎องพิจารณา
อยํางจริงจังกํอนที่จะตัดสินใจใช๎อํานาจ 

4. เจ๎าหน๎าที่ผู๎นํากฎหมายไปบังคับใช๎ จะต๎องมีความรู๎พ้ืนฐานเกี่ยวกับกฎหมายที่
นําไปบังคับใช๎เป็นอยํางดี เพ่ือให๎อํานาจการใช๎ดุลพินิจเป็นไปอยํางเหมาะสม 

5. เจ๎าหน๎าที่ผู๎นํากฎหมายไปบังคับใช๎ จะต๎องใช๎ดุลพินิจโดยคํานึงถึงข๎อเท็จจริง
เฉพาะกรณีอยํางรอบด๎าน โดยจะต๎องนําข๎อเท็จจริงที่เกี่ยวข๎องมาประกอบการพิจารณาและจะต๎องไมํ
นําข๎อเท็จจริงที่ไมํเกี่ยวข๎องมาประกอบการพิจารณา 

จะเห็นได๎วําการใช๎ดุลพินิจเกี่ยวข๎องกับการตัดสินใจในขณะปฏิบัติหน๎าที่เกี่ยวข๎อง
กับผู๎ปฏิบัติโดยตรง ซึ่งก็คือตํารวจจราจร เพราะเป็นผู๎นํากฎหมายไปบังคับใช๎โดยใช๎ดุลพินิจในการ
ตัดสินใจ เมื่อมีการตัดสินใจเรื่องใดเรื่องหนึ่งแล๎ว จะต๎องมีการดําเนินการไปตามแนวทางที่ผู๎ใช๎ดุลพินิจ
กําหนดแนวทางให๎เลือกกระทํา  
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2.5.3 การใช้ดุลพินิจในการตัดสินใจ 
วิลเลี่ยม เจ. จอร์ด (George, 1964, อ๎างถึงใน วิลัย จิตรักษ์, 2543, น. 13) ได๎ให๎

ความหมายกว๎างๆ วํา การตัดสินใจเป็นแบบของความสัมพันธ์ระหวํางบุคคล ซึ่งกํอให๎เกิดและดํารง
รักษากระบวนการทางสังคมในอันที่จะทําให๎กิจกรรมของกลุํมชนบังเกิดผล 

สมบูรณ์ พรรณาภพ (2521, อ๎างถึงใน วิลัย จิตรักษ์, 2543, น. 13) ได๎ให๎
ความหมายวํา เป็นการตัดสินใจเลือกแนวทางที่มีอยูํหลายทาง เพ่ือชํวยให๎เกิดประโยชน์ในการ
ดําเนินงานให๎เป็นไปตามเปูาหมายที่กําหนดไว๎ 

ลักษณะของการตัดสินใจ 
เฮอร์เบิร์ต เอ. ไซมอน (Simon, 1977, อ๎างถึงใน วิลัย จิตรักษ์, 2543, น. 13) ได๎

แบํงลักษณะของพฤติกรรมการใช๎ดุลพินิจในการตัดสินใจ โดยยึดหลักการคาดการณ์ออกเป็น 2 
ลักษณะคือ  

1. การใช๎ดุลพินิจในการตัดสินใจที่กําหนดไว๎ลํวงหน๎า (Programmed Decision) 
เป็นการตัดสินใจที่เกี่ยวกับสิ่งใดสิ่งหนึ่ง ซึ่งเป็นไปในลักษณะประจํา การตัดสินใจสั่งการประเภทนี้ทํา
ได๎งํายๆ โดยอาศัยระเบียบกฎเกณฑ์ที่มีอยูํ 

2. การตัดสินใจที่ไมํได๎กําหนดไว๎ลํวงหน๎า (Non - Programmed Decision) เป็น
การตัดสินใจปัญหาที่เกิดขึ้นนอกเหนือจากงานที่กําหนดไว๎ เป็นปัญหาในสถานการณ์ใหมํที่ต๎องใช๎
ความสารถเชิงสร๎างสรรค์ และดุลพินิจในการแก๎ปัญหา 

เจมส์ เอ.เอฟ.สโตนเนอร์ (Stoner, 1978, อ๎างถึงใน วิลัย จิตรักษ์, 2543, น. 13) เป็น
อีกผู๎หนึ่งที่กลําวถึงแบบอยํางการตัดสินใจ โดยแบํงการตัดสินจออกเป็น 3 ลักษณะ ตามสถานการณ์ที่
เกิดข้ึน คือ 

1. ตัดสินใจภายใต๎สถานการณ์ที่แนํนอน (Condition of Certainly) เป็นการ
ตัดสินใจที่มีข๎อมูลเพียงพอประกอบการตัดสินใจ 

2. การตัดสินใจภายใต๎สถานการณ์ที่เสี่ยง (Condition of Risk) เป็นการตัดสินใจที่
ต๎องทําโดยที่ทราบถึงความนําจะเป็นของเหตุการณ์วําจะเป็นอยํางไร โดยอาศัยทฤษฎีความนําจะเป็น 
(Probability Theory) 

3. การตัดสินใจภายใต๎สถานการณ์ไมํแนํนอน (Condition of Uncertainly) 
ลักษณะที่ผู๎ตัดสินใจไมํรู๎ถึงโอกาสที่จะเกิดขึ้นของทางเลือกในการตัดสินใจ ดังนั้น จึ งมักจะอาศัย
ประสบการณ์ ดุลพินิจ และสถานการณ์หยั่งรู๎ (Instinct) 

2.5.4 การใช้ดุลพินิจของเจ้าหน้าที่ต ารวจ 
อภิศักดิ์ เลาห์ทวี (2541, อ๎างถึงใน ภาคภูมิ เดชะเรืองศิลป์, 2549, น. 35) ได๎สรุป

ถึงสาเหตุและความจําเป็นที่ตํารวจต๎องมีการใช๎ดุลพินิจหรือวิจารณญาณ ดังนี้  
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1. เนื่องจากความรับผิดชอบของตํารวจ การที่สังคมมอบความรับผิดชอบอยําง
กว๎างขวาง ตั้งแตํการให๎ตํารวจเป็นผู๎รักษากฎหมายไปจนกระทั่งให๎บริการประชาชนหลากหลาย
รูปแบบ ซึ่งทางตํารวจก็ได๎พยายามสนองความไว๎วางใจดังกลําว แตํในสภาพความเป็นจริง ตํารวจไมํมี
ความสามารถที่จะสนองความต๎องการดังกลําวได๎อยํางสมบูรณ์ เนื่องจากตํารวจไมํมีอุปกรณ์และ
กําลังคนอยํางเพียงพอที่จะไปแอบซุํมเพ่ือจับกุมผู๎กระทําผิด หรือรักษาความสงบสุขและดูแลทรัพย์สิน
หรือความปลอดภัยของประชาชนได๎ทุกคนในตลอดทุกสถานการณ์ 

2. อํานาจหน๎าที่ของตํารวจซึ่งมีอยํางกว๎างขวาง ในการบังคับใช๎กฎหมาย
สถานการณ์ท่ีเกิดข้ึนแตํละครั้ง ข๎อพิพาทท่ีได๎รับแจ๎งแตํงละเรื่องมีความแตกตํางกันไปโดยรายละเอียด 
เป็นหน๎าที่ของตํารวจที่จะนําข๎อเท็จจริงที่เกิดขึ้นเหลํานั้นมาปรับเข๎ากับบทบัญญัติของกฎหมาย ซึ่ง
เป็นการใช๎ดุลพินิจกํอนที่จะบังคับใช๎ให๎เป็นไปตามกฎหมายและเป็นธรรมแกํผู๎เกี่ยวข๎องทุกฝุาย 

3. กฎหมายที่ฝุายนิติบัญญัติได๎ออกมาใช๎บังคับในสังคมมีเป็นจํานวนมาก ยํอม
เป็นปัญหาแกํตํารวจที่จะสามารถทําการบังคับใช๎กฎหมายทุกฉบับได๎อยํางสม่ําเสมอในการจับกุม
ผู๎กระทําผิดกฎหมายและรักษาความสงบสุขได๎ทุกสถานการณ์ ทั้งนี้ ขึ้นอยูํกับประสิทธิภาพของตํารวจ 
ซึ่งรวมถึงคุณภาพของบุคลากร อุปกรณ์ เครื่องมือเครื่องใช๎ และงบประมาณด๎วย ซึ่งในเรื่องนี้ นาย
โดนัลด์ (Shanahm, Donald T.,1975) กลําววํา “ประชาชนมีสิทธิที่จะได๎รับการบริการและความ
คุ๎มครองอยํางเพียงพอเทําที่งบประมาณและกําลังบุคลากรของตํารวจจะสามารถตอบสนองได๎” เมื่อ
เป็นเชํนนี้ จึงเป็นเรื่องของตํารวจที่จะต๎องใช๎ดุลพินิจเลือกใช๎กฎหมายนั้นเอง 

4. นอกจากความไมํสามารถของตํารวจที่จะรักษากฎหมายดังที่ได๎กลําวแล๎ว 
ความต๎องการของสังคมยังเปลี่ยนแปลงและไมํแนํนอนอยูํเสมอ เชํน สังคมไทยที่ไมํต๎องการให๎มีการ
เลํนการพนัน จึงมีกฎหมายห๎ามเลํน แตํเมื่อเวลาผํานไป ความต๎องการของสังคมก็เปลี่ยนแปลงและ
แตกตํางกันไปทั้งในระดับชุมชนและบุคคล กลําวคือ ประชาชนโดยทั่วไปรู๎อยูํเต็มอกวําการเลํนพนัน
เป็นสิ่งต๎องห๎าม แตํไมํมีความคิดจริงจังวํากฎหมายเหลํานี้จะมาบังคับใช๎กับตนเองหรืออีกนัยหนึ่งก็คือ 
กฎหมายดังกลําวใช๎กับผู๎อ่ืนได๎ แตํตนเองควรได๎รับการพิจารณาเป็นกรณีพิเศษ อันนี้เป็นการตั้งสอง
มาตรฐานให๎กับกฎหมาย (Double Standard) เมื่อเป็นเชํนนั้น ประชาชนทั่วไปก็มักจะไมํมีความ
ตั้งใจอยํางแท๎จริงที่จะให๎เจ๎าพนักงานตํารวจปฏิบัติตามตัวบทกฎหมายที่มีผลตํอตัวเองอยํางเครํงครัด 
ทั้งที่รู๎วํากฎหมายนั้นอาจเป็นประโยชน์ตํอสํวนรวม ลักษณะเชํนนี้เป็นการเรียกร๎องที่ขัดกันในตัวเอง 
ในกรณีเชํนนี้ ตํารวจต๎องใช๎วิจารณญาณเป็นอยํางยิ่งในการตัดสินใจตอบสนองความต๎องการของ
ประชาชนได๎อยํางถูกต๎อง 

สภาพการทํางานที่เป็นอันตรายเป็นอีกกรณีหนึ่งที่ตํารวจต๎องใช๎วิจารณญาณ ก็มี
ผลมาจากความจําเป็นในการที่จะต๎องแก๎ไขสถานการณ์เฉพาะหน๎าในเวลาอันสั้น เจ๎าหน๎าที่ตํารวจ 
(พนักงานสอบสวน) ไมํได๎มีเวลาเพียงพอในการค๎นหาข๎อมูลหรือข๎อปรึกษาจากผู๎เกี่ยวข๎องทั้งหลาย ใน



 

 

34 

เรื่องนี้ สตีเฟุน (Saltzbury, Stephen A., 1988) กลําวไว๎วํา เจ๎าหน๎าที่ตํารวจต๎องตัดสินใจในชั่ว
พริบตาเดียววําจะเข๎าดําเนินการอยํางไรเกี่ยวกับ “ความผิด” และ “ขอบเขตความผิด” ของผู๎ต๎องหา 
หรือผู๎ที่เกี่ยวข๎องที่กําลังเผชิญหน๎าอยูํ ซึ่งแตกตํางจากพนักงานอัยการและศาลที่มีเวลาพอสมควรใน
การพิจารณาไตรํตรองพยานหลักฐานตําง ๆ ประกอบการพิจารณาวําจะดําเนินการตํอไปเชํนไร และมี
เวลาปรึกษาเพ่ือนรํวมงานด๎วย สิ่งเหลํานี้เป็นสิ่งที่เจ๎าหน๎าที่ตํารวจไมํมีโอกาสที่ตระหนักได๎วํา นอกจาก
ความจําเป็นที่ตํารวจต๎องมีการใช๎วิจารณญาณแล๎ว วิจารณญาณที่ใช๎นั้นจะต๎องมี ประสิทธิภาพและ
คุณภาพที่ดีอยํางไรด๎วย 

5. หน๎าที่ไกลํเกลี่ยและหน๎าที่ในการให๎บริการแกํประชาชน เป็นความจริงที่วํา
เวลาสํวนหนึ่งของตํารวจในการปฏิบัติหน๎าที่ประจําวัน ต๎องใช๎เวลาเกี่ยวข๎องกับการทําหน๎าที่ระงับ
หรือไกลํเกลี่ยข๎อพิพาทระหวํางประชาชน ซึ่งไมํเกี่ยวกับการปูองกับปราบปรามอาชญากรรม เพราะ
เป็นที่ยอมรับในหมูํประชาชนวํา กรณีที่มีปัญหาโต๎แย๎งหรือข๎อพิพาทใด  ๆ ที่ไมํสามารถตัดสินกันได๎ 
มักจะนํามาสูํตํารวจเพื่อชํวยไกลํเกลี่ยชี้ขาดให๎ เมื่อเป็นเชํน ตํารวจต๎องใช๎เวลาสํวนใหญํหาวิธีที่จะไกลํ
เกลี่ยข๎อพิพาทตําง ๆ ซึ่งก็หมายถึงความจําเป็นอยํางยิ่งของตํารวจในอันที่จะต๎องใช๎วิจารณญาณของ
ตนเอง หาวิธีที่ดีที่สุดเทําที่จะเป็นไปได๎ กลําวคือ แม๎จะผิดกฎหมายแตํก็มักไกลํเกลี่ยให๎ยอมความไมํ
เอาเรื่องตํอกัน 

เวนย์ (Wayne, 1995, อ๎างถึงในภาคภูมิ เดชะเรืองศิลป์, 2549, น. 37) ได๎ให๎
เหตุผลสําหรับสาเหตุที่เจ๎าหน๎าที่ตํารวจของประเทศสหรัฐอเมริกาจําเป็นต๎องใช๎ดุลพินิจในการ
ปฏิบัติงาน 

1. เกิดจากการที่กฎหมายบัญญัติไว๎ไมํชัดเจน ทําให๎ตํารวจต๎องตีความแปล
ความหมายเอง เชํน สภาพการณ์ก้ํากึ่งของเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นกับตํารวจ คือ ทุกรัฐห๎ามครอบครอง
วัตถุที่เกี่ยวข๎องกับสิ่งลามกอนาจาร ซึ่งศาลไมํได๎ให๎คําจํากัดความวํามีอะไรบ๎าง แตํศาลจะต๎องใช๎
มาตรฐานทางสังคมในการพิจารณา จึงทําให๎แนวทางในการพิพากษาแตํละชุมชนหรือรัฐไมํแนํนอน 
บางคดีมีข๎อเท็จจริงเดียวกันเกิดขึ้นในรัฐเดียวกัน ยังมีความแตกตําง 

2. เรื่องพฤติกรรมกํอกวน (Nuisance Behavior) ที่กํอให๎เกิดความเดือดร๎อน
รําคาญแกํสาธารณชนหรือแกํเอกชนเป็นสํวนตัว เชํนคนเป็นโรคพิษสุราเรื้อรังก็เป็นโรคชนิดหนึ่งที่ต๎อง
ทําการบําบัดรักษา แตํอยํางไรก็ตาม ในบางรัฐมีกฎหมายห๎ามผู๎ที่เมาสุราเข๎ามาในที่สาธารณะ โดยที่
กฎหมายกําหนดให๎เจ๎าพนักงานตํารวจสามารถพิจารณาถึงอํานาจและดุลพินิจในการตัดสินใจ เทํากับ
วํากฎหมายได๎มีแนวทางการใช๎ดุลพินิจที่จะดําเนินคดีหรือไมํดําเนินคดีก็ได๎ 

3. กฎหมายได๎บัญญัติไว๎อยํางกว๎างๆ ในกฎหมายบางเรื่องได๎ให๎เจ๎าพนักงาน
ตํารวจ สามารถใช๎ดุลพินิจที่จะดําเนินการได๎ เพราะได๎บัญญัติแนวทางไว๎อยํางกว๎าง ๆ ที่จะเลือก
ตัดสินใจกระทําการอยํางใดลงไป 
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4. มาตรฐานของศีลธรรม โยในกฎหมายบางประเภทจะเน๎นถึงทางศีลธรรม
มากกวําทางด๎านความผิดทางอาญา โดยมีกฎหมายห๎ามมีการรํวมประเวณีแตํหญิงเกิดสมัครใจหรือ
ยอมเป็นชู๎ หรือการที่ชายหญิงอยูํกินรํวมกันแตํไมํได๎สมรสกันและมีบุตรด๎วยกัน ซึ่งถือวําเป็นความผิด
ตามกฎหมายอาญา แตํถึงอยํางไร ตํารวจควรที่จะบังคับใช๎กฎหมายตํอพฤติกรรมอยํางนั้นหรือไมํ ซึ่งก็
ยังมีความเห็นแตกตํางกันอยูํ 

5. กฎหมายล๎าหลัง เชํน มีการฆําวัวหรือหมูในวันทางศาสนา ซึ่งเป็นปกติ 
หลังจากท่ีมีงานเต๎นรํากันในวันหยุดเสาร์-อาทิตย์ แม๎มีกฎหมายห๎ามฆําสัตว์ และหากตํารวจดําเนินคดี
เหลํานั้น ก็มีแตํจะเพ่ิมความโกรธให๎กับกลุํมคนที่เกี่ยวข๎อง เพราะกิจกรรมนี้เป็นประเพณีหรือวิถี
ประชาที่ไมํเป็นพิษแกํสังคม 

ชิดชัย วรรณสถิตย์ (2529, อ๎างถึงใน ภาคภูมิ เดชะเรืองศิลป์, 2549, น. 37) ได๎ให๎
ความเห็นในเรื่องความมุํงหมายของการใช๎ดุลพินิจของตํารวจ ดังนี้ 

1. ความมุํงหมายแรก ก็เพ่ือที่จะบังคับใช๎กฎหมายให๎เป็นไปตามหลักนิติธรรม 
(Rule of Law) หรือเจตนารมณ์ของกฎหมาย คือมีความเสมอภาคและเป็นธรรมตํอบุคคลที่เกี่ยวข๎อง
ทุกฝุาย ดังนั้นการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการที่กระทําใดหรือไมํกระทําการใดนั้น จะต๎อง
เป็นสิ่งที่กฎหมายได๎ให๎อํานาจไว๎ในประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาเทํานั้น เพราะพนักงาน
สอบสวนต๎องปฏิบัติตามอํานาจหน๎าที่ที่กฎหมายดังกลําวบัญญัติไว๎โดยเฉพาะ มิได๎อยูํเหนือกฎหมายที่
จะกระทําการหรือไมํกระทําการตามใจอันเป็นการฝุาฝืนกฎหมายได๎ 

2. ความมุํงหมายอีกประการหนึ่ง ก็เพ่ือจะระงับหรือไกลํเกลี่ยข๎อพิพาทของ
ประชาชนด๎วยความเสมอภาคและเป็นธรรม สืบเนื่องจากตํารวจมีหน๎าที่ในการบริการแกํประชาชน
ทั่วไป จนเป็นที่ยอมรับจากประชาชนวํา หากมีปัญหาโต๎แย๎งหรือข๎อพิพาทใดซึ่งไมํสามารถตัดสิน
กันเองได๎แล๎ว ก็มักพากันมาแจ๎งตํารวจบนสถานีตํารวจซึ่งก็คือ พนักงานสอบสวนนั้นเอง ก็เพ่ือให๎ชี้
ขาด กรณีเชํนนี้ พนักงานสอบสวนจะต๎องทําหน๎าที่คล๎ายกับอนุญาโตตุลาการ 

การปฏิบัติหน๎าที่ของเจ๎าหน๎าที่ตํารวจเกี่ยวกับการตรวจค๎นและการจับกุม อาจเป็น
การใช๎กําลังหรืออาวุธ เพ่ือจับกุมผู๎กระทําความผิด เป็นการกระทําตํอสิทธิเสรีภาพของบุคคล ดังนั้น 
การใช๎ดุลพินิจของตํารวจจึงมีความสําคัญ เพราะมีผลโดยตรงตํอการบังคับใช๎กฎหมาย (Law 
Enforcement) และมีผลกระทบตํอสิทธิเสรีภาพของบุคคลทางอาญา (อ๎างถึงใน วิชัย อมรไตรภพ, 
2549, น. 59-60)  

2.5.4.1 ประเภทของดุลพินิจของต ารวจ  
1. ดุลพินิจเพ่ือดําเนินคดี ได๎แกํ การสืบสวนตรวจค๎นและจับกุม สอบสวน 

ควบคุม ปลํอยตัวชั่วคราว เป็นต๎น 
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2. ดุลพินิจเพ่ือระงับคดี ได๎แกํ การไกลํเกลี่ยประนอมข๎อพิพาทในความผิด
อันยอมความได๎ เชํน การไมํรับคําร๎องทุกข์และไมํสอบสวน หรือกรณีเห็นวํา พยานหลักฐานไมํพอฟัง
วํามีมูลเป็นความผิดทางอาญา เชํน เห็นวําเป็นข๎อพิพาททางแพํง ซึ่งกฎหมายให๎อํานาจพนักงาน
สอบสวนที่จะใช๎ดุลพินิจไมํทําการสอบสวนเรื่องนั้นได๎  

2.5.4.2 การใช้ดุลพินิจของต ารวจ  
การใช๎ดุลพินิจของตํารวจต๎องใช๎ดุลพินิจแกํประชาชนโดยเสมอภาคและเป็น

ธรรมแกํทุกฝุาย รวมทั้งต๎องใช๎ดุลพินิจให๎อยูํในกรอบของกฎหมายหรือตามที่กฎหมายให๎อํานาจไว๎ 
การใช๎ดุลพินิจนอกเหนือจากกฎหมายยํอมเป็นการปฏิบัติหน๎าที่โดยมิชอบและเป็นการกระทําตาม
อําเภอใจ อาจกํอให๎เกิดความเสียหายและกระทบกระเทือนตํอการอํานวยความยุติธรรม  

การใช๎ดุลพินิจของเจ๎าหน๎าที่ตํารวจมีลักษณะแตกตํางกันแยกได๎ 3 ประการ
คือ (กุลพล พลวัน, 2544, อ๎างถึงใน วิชัย อมรไตรภพ, 2549, น. 59-60)  

1. การใช๎ดุลพินิจเพื่อรักษาการณ์เป็นการตรวจรักษาการณ์ เพ่ือรักษาความ
สงบเรียบร๎อย ซึ่งไมํเน๎นการ “ปราบปราม” แตํเน๎นการ “ปูองกัน” โดยการปรากฏกายหรือปรากฏตัว
ของเจ๎าหน๎าที่ตํารวจจะชํวยลดหรือยับยั้งมิให๎อาชญากรรมเกิดได๎ในระดับหนึ่ง  

2. การใช๎ดุลพินิจในทางคดี เป็นการใช๎ดุลพินิจเพ่ือบังคับใช๎กฎหมาย เชํน 
การตรวจค๎น และการจับกุม  

3. การใช๎ดุลพินิจเพื่อบริการประชาชนซึ่งไมํเก่ียวข๎องกับทางคดี แตํเป็นงาน
บริการที่เก่ียวข๎องหรือตํอเนื่องกับการทํางานของเจ๎าพนักงานตํารวจ เชํน การรับแจ๎งของหาย การขอ
ลงประจําวันไว๎เป็นหลักฐานที่เก่ียวกับคดีและไมํเก่ียวกับคดี 
 
2.6 กฎหมายและระเบียบท่ีเกี่ยวกับการสอบสวนคดีจราจร 
 

ในการทําการวิจัยครั้งนี้ กลุํมผู๎วิจัยได๎ทําการศึกษาระบบการสอบสวนคดีอาญา คดีจราจร 
เพ่ือศึกษาปัจจัยที่สํงผลตํอความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบใน
การพิจารณาคดีจราจรที่เกิดขึ้นในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร นอกจากจะทําความเข๎าใจหลักการและ
แนวคิดในปัญหาดังกลําวแล๎ว จะต๎องทําความเข๎าใจกฎหมายที่เกี่ยวข๎อง ซึ่งได๎แกํ รัฐธรรมนูญแหํง
ราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช พ.ศ.2560 ประมวลกฎหมายอาญา ประมวลกฎหมายแพํงและ
พาณิชย์ ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา และ พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
รายละเอียดดังตํอไปนี้  
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1. รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช 2560  
มาตรา 27 บุคคลยํอมเสมอกันในกฎหมาย สิทธิและเสรีภาพ และได๎รับคุ๎มครองตาม

กฎหมายเทําเทียมกัน  
2. ประมวลกฎหมายอาญา  

มาตรา 2 บุคคลจักต๎องรับโทษในทางอาญาตํอเมื่อได๎กระทําการอันกฎหมายที่ใช๎
ในขณะกระทํานั้น บัญญัติเป็นความผิดและกําหนดโทษไว๎ และโทษที่จะลงแกํผู๎กระทําผิดนั้น ต๎องเป็น
โทษที่บัญญัติไว๎ในกฎหมาย  

มาตรา 59 บุคคลใดจะได๎รับโทษทางอาญาก็ตํอเมื่อได๎กระทําโดยเจตนา เว๎นแตํ
กระทําโดยประมาท ในกรณีที่กฎหมายบัญญัติให๎ต๎องรับผิด เมื่อได๎กระทําโดยประมาท หรือเว๎นแตํใน
กรณีท่ีกฎหมายบัญญัติไว๎โดยชัดแจ๎งให๎ต๎องรับผิดแม๎ได๎กระทําโดยไมํมีเจตนา  

การกระทําโดยเจตนา ได๎แกํ กระทําโดยรู๎สํานึกในการที่กระทําและในขณะเดียวกัน
ผู๎กระทําประสงค์ตํอผล หรือยํอมเล็งผลของการของการกระทํานั้น  

ถ๎าผู๎กระทํามิได๎รู๎ข๎อเท็จจริงอันเป็นองค์ประกอบความผิด จะถือวําผู๎กระทําประสงค์
ตํอผล หรือยํอมเล็งเห็นผลของการกระทํานั้นมิได๎ กระทําโดยประมาท ได๎แกํกระทําความผิดมิใชํโดย
เจตนา แตํกระทําโดยปราศจากความระมัดระวังซึ่งบุคคลในภาวะเชํนนั้น จักต๎ องมีตามวิสัยและ
พฤติการณ์ และผู๎กระทําอาจใช๎ความระมัดระวังเชํนวํานั้นได๎ แตํหาใช๎เพียงพอไมํ 

การกระทํา ให๎หมายความรวมถึงการให๎เกิดผลอันหนึ่งอันใดขึ้นโดยงดเว๎นการที่จัก
ต๎องกระทําเพ่ือปูองกันผลนั้นด๎วย 

มาตรา 291 ผู๎กระทําโดยประมาท และการกระทํานั้นเป็นเหตุให๎ผู๎อ่ืนถึงแกํความตาย 
ต๎องระวางโทษจําคุกไมํเกินสิบปี และปรับไมํเกินสองหมื่นบาท  

มาตรา 300 ผู๎ใดกระทําโดยประมาท และการกระทํานั้นเป็นเหตุให๎ผู๎อ่ืนรับอันตราย
สาหัส ต๎องระวางโทษจําคุกไมํเกินสามปี หรือปรับไมํเกินหกพันบาท หรือทั้งจําท้ังปรับ  

มาตรา 390 ผู๎ใดกระทําโดยประมาทและการกระทํานั้น เป็นเหตุให๎ผู๎อ่ืนได๎รับอันตราย
แกํกายและจิตใจ ต๎องระวางโทษจําคุกไมํเกินหนึ่งเดือน ปรับไมํเกินหนึ่งหมื่นบาท หรือทั้งจําท้ังปรับ 

3. ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์  
มาตรา 420 ผู๎ใดจงหรือประมาทเลินเลํอ ทําตํอบุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมายให๎เขา

เสียหายถึงแกํชีวิตก็ดี แกํรํางกายก็ดี อนามัยก็ดี เสรีภาพก็ดี ทรัพย์สินหรือสิทธิอยํางหนึ่งอยํางใดก็ดี 
ทํานวําผู๎นั้นทําละเมิดจําต๎องใช๎คําสินไหมทดแทน เพ่ือการนั้น  
มาตรา 422 ถ๎าความเสียหายเกิดแตํการฝุาฝืนบทบังคับแหํงกฎหมายใดอันพึงประสงค์ เพ่ือจะปกปูอง
บุคคลอื่น ๆ ผู๎ใดกระทําการฝุาฝืนเชํนนั้น ทํานให๎สันนิษฐานไว๎กํอนวําผู๎นั้นเป็นผู๎ผิด 
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4. ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา  
มาตรา 2 (6) พนักงานสอบสวนหมายถึง เจ๎าพนักงานซึ่งกฎหมายให๎มีอํานาจ และ

หน๎าที่ทําการสอบสวน  
มาตรา 2 (11) การสอบสวน หมายถึง การรวบรวมพยานหลักฐานและการดําเนินการ

ทั้งหลายอ่ืนตามบทบัญญัติแหํงกฎหมายนี้ ซึ่งพนักงานสอบสวนได๎ทําไปเกี่ยวกับความผิดที่กลําวหา 
เพ่ือจะทราบข๎อเท็จจริงหรือพิสูจน์ความผิด และเพ่ือจะเอาตัวผู๎กระทําผิดมาฟูองลงโทษ  

มาตรา 18 วรรคสอง สําหรับในจังหวัดพระนคร และจังหวัดธนบุรี ให๎ข๎าราชการ
ตํารวจซึ่งมียศตั้งแตํชั้นนายร๎อยตํารวจตรี หรือเทียบเทํานายร๎อยตํารวจตรีขึ้นไป มีอํานาจสอบสวน
ความผิดอาญาซึ่งได๎ เกิด หรือ อ๎าง หรือ เชื่อวําได๎เกิดภายในเขตอํานาจของตน หรือผู๎หามีที่อยูํหรือ
ถูกจับภายในเขตอํานาจของตนได๎ 

มาตรา 131 ให๎พนักงานสอบสวนรวบรวบหลักฐานทุกชนิดเทําที่สามารถทําได๎ เพ่ือ
ประสงค์จะทราบข๎อเท็จจริง และพฤติการณ์ตําง ๆอันเกี่ยวกับความผิดที่ถูกกลําวหา เพ่ือจะรู๎ตัว
ผู๎กระทําผิด และพิสูจน์ให๎เห็นความผิด หรือความบริสุทธิ์ของผู๎ต๎องหา 

มาตรา 131/1 ในกรณีที่จําเป็นต๎องใช๎พยานหลักฐานทางวิทยาศาสตร์ เพ่ือพิสูจน์
ข๎อเท็จจริงตามมาตรา 131 ให๎พนักงานสอบสวนมีอํานาจให๎ทําการตรวจพิสูจน์บุคคล วัตถุ หรือ
เอกสารใด ๆ โดยวิธีการทางวิทยาศาสตร์ได๎  

มาตรา 133 พนักงานสอบสวนมีอํานาจออกหมายเรียกผู๎เสียหาย หรือบุคคลใด ซึ่งมี
เหตุอันควรเชื่อวําถ๎อยคําของเขา อาจเป็นประโยชน์แกํคดี ให๎มาตามเวลา และสถานที่ในหมายแล๎ว 
ให๎ถามปากคําบุคคลนั้นไว๎  

มาตรา 134 เมื่อผู๎ต๎องหาถูกหมายเรียก หรือสํงตัวมา หรือเข๎าหาพนักงานสอบสวน
เอง หรือปรากฏวําผู๎ใดมาอยูํตํอหน๎าพนักงานสอบสวนเป็นผู๎ต๎องหา ให๎ถามชื่อตัว ชื่อรอง ชื่อสกุล 
สัญชาติ บิดามารดา อายุ อาชีพ ที่อยูํ ที่เกิด และแจ๎งให๎ทราบถึงข๎อเท็จจริงเกี่ย วกับการกระทําที่
กลําวหาวําผู๎ต๎องหาได๎กระทําผิด แล๎วจึงแจ๎งข๎อหาให๎ทราบ  

การแจ๎งข๎อหาตามวรรคหนึ่ง จะต๎องมีหลักฐานตามสมควร วําผู๎นั้นนําจะได๎กระทําผิด
ตามข๎อหานั้น  

ผู๎ต๎องหามีสิทธิได๎รับการสอบสวนด๎วยความรวดเร็วตํอเนื่อง และเป็นธรรม 
พนักงานสอบสวนต๎องให๎โอกาสผู๎ต๎องหาที่แก๎ไขข๎อหา และที่จะแสวงหาข๎อเท็จจริง 

อันเป็นประโยชน์แกํตนได๎ 
เมื่อได๎มีการแจ๎งข๎อหาแล๎ว ถ๎าผู๎ต๎องหาไมํใชํผู๎ถูกจับ และยังไมํการออกหมายจับ แตํ

พนักงานสอบสวนเห็นวํามีเหตุที่ออกหมายขังผู๎นั้นได๎ตามมาตรา 71 พนักงานสอบสวนมีอํานาจสั่งให๎
ผู๎ต๎องหาไปศาล เพ่ือออกหมายขังโยทันที่แตํถ๎าขณะนั้นเป็นเวลาที่ศาลปิด หรือใกล๎จะปิดทําการให๎
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พนักงานสอบสวนสั่งให๎ผู๎ต๎องหาไปศาลในโอกาสแรกที่ศาลเปิดทําการ กรณีเชํนนี้ให๎นํามาตรา 87 มา
ใช๎บังคับแกํการพิจารณาออกหมายขังโดยอนุโลม หากผู๎ต๎องหาไมํปฏิบัติตามคําสั่งของพนักงาน
สอบสวนดังกลําว ให๎พนักงานสอบสวนมีอํานาจจับผู๎ต๎องหานั้นได๎ โดยถือวําเป็นกรณีจําเป็นเรํงดํวนที่
จับผู๎ต๎องหาได๎โดยไมํมีหมายจับ และมีอํานาจปลํอยชั่วคราว หรือควบคุมตัวผู๎ต๎องหานั้นไว๎  

มาตรา 135 ในการถามคําให๎การผู๎ต๎องหา ห๎ามมิให๎พนักงานสอบสวนทําหรือจัดให๎ทํา
การใด ซึ่งเป็นการให๎ คํามั่นสัญญา ขูํเข็ญ หลอกลวง ทรมาน ใช๎กําลังบังคับ หรือกระทําโดยไมํชอบ
ประการใด ๆ เพื่อจูงใจให๎เขาให๎การใด ๆ ในเรื่องท่ีต๎องหานั้น  

มาตรา 139 ให๎พนักงานสอบสวนบันทึกการสอบสวนตามหลักทั่วไปในประมวล
กฎหมายนี้ อันวําด๎วยการสอบสวน และให๎เอาบันทึกและเอกสารอื่นซึ่งได๎มา อีกทั้งบันทึกและเอกสาร
ทั้งหลายซึ่งเจ๎าพนักงานอื่นผู๎สอบสวนคดีเดียวกันนั้น สํงมารวมเข๎าสํานวนไว๎ 

เอกสารที่ยื่นเป็นพยานให๎รวมเข๎าสํานวน ถ๎าเป็นสิ่ งของอยํางอ่ืนให๎ทําบัญชี
รายละเอียดรวมเข๎าสํานวนไว๎ 

5. พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522  
มาตรา 43 ห๎ามมิให๎ผู๎ขับข่ีขับรถ  
(1) ในขณะหยํอนความสามารถในอันที่ขับขี่ 
(2) ในขณะเมาสุราหรือของเมาอยํางอ่ืน 
(3) ในลักษณะกีดขวางการจราจร 
(4) โดยประมาทหรือนําหวาดเสียว อันอาจเกิดอันตรายแกํบุคคลหรือทรัพย์สิน 
(5) ในลักษณะที่ผิดปกติวิสัยของการขับรถตามธรรมดา หรือไมํอาจแลเห็นทาง 

ด๎านหน๎า หรือด๎านหลัง ด๎านใดด๎านหนึ่ง หรือทั้งสองด๎าน ได๎พอแดํความปลอดภัย 
(6) ครํอมหรือทับเส๎นทาง หรือแนวแบํงชํองเดินรถ เว๎นแตํเมื่อเปลี่ยนชํองเดินรถ 

เลี้ยวรถ หรือกลับรถ  
(7) บนทางเท๎าโดยไมํมีเหตุอันสมควร เว๎นแตํรถลากเข็นสําหรับทารก คนปุวย หรือ

คนพิการ 
(8) โดยไมํคํานึงถึงความปลอดภัย หรือความเดือดร๎อนของผู๎อื่น  
(9) ในขณะใช๎โทรศัพท์เคลื่อนที่ เว๎นแตํการใช๎โทรศัพท์เคลื่อนที่โดยใช๎อุปกรณ์เสริม

สําหรับการสนทนา โดยผู๎ขับข่ีไมํต๎องถือ หรือจับโทรศัพท์เคลื่อนที่นั้น  
มาตรา 160 ตรี ผู๎ใดฝุาฝืนมาตรา 43(2) ต๎องระวางโทษจําคุกไมํเกินหนึ่งปี หรือ

ปรับตั้งห๎าพันบาทถึงสองหมื่นบาท หรือทั้งจําทั้งปรับ และให๎ศาลสั่งพักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ของผู๎นั้น มี
กําหนดไมํน๎อยกวําหกเดือน หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่ 
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ถ๎าการกระทําผิดตามวรรคหนึ่ง เป็นเหตุให๎ผู๎ อ่ืนได๎รับอันตรายแกํกายหรื อจิตใจ 
ผู๎กระทําต๎องระวางโทษจําคุกตั้งแตํหนึ่งปีถึงห๎าปี และปรับตั้งแตํสองหมื่นบาทถึงหนึ่งแสนบาท และให๎
ศาลสั่งพักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ของผู๎นั้น มีกําหนดไมํน๎อยกวําหนึ่งปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่ 

ถ๎าการกระทําความผิดตามวรรคหนึ่งเป็นเหตุให๎ผู๎อื่นได๎รับอันตรายสาหัส ผู๎กระทําต๎อง
ระวางโทษจําคุกตั้งแตํสองปีถึงหกปี และปรับตั้งแตํสี่หมื่นบาทถึงหนึ่งแสนสองหมื่นบาท และให๎ศาล
สั่งพักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ของผู๎นั้น มีกําหนดไมํน๎อยกวําสองปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่ 

ถ๎าการกระทําความผิดตามวรรคหนึ่ง เป็นเหตุให๎ผู๎อ่ืนถึงแกํความตาย ผู๎กระทําต๎อง
ระวางโทษจําคุกตั้งแตํสามปีถึงสิบปี และปรับตั้งแตํหกหมื่นบาทถึงสองแสนบาท และให๎ศาลสั่งเพิก
ถอนใบอนุญาตขับขี ่

กลําวคือ ผู๎ใดฝุาฝืนมาตรา 160 ตรี ประกอบมาตรา 43 (2) คือในขณะเมาสุรา หรือ
ของเมาอยํางอ่ืนมีความผิด และถ๎าเมาแล๎วขับไปชนคนได๎รับบาดเจ็บ อันตรายสาหัส หรือถึงแกํชีวิต 
ต๎องรับโทษจําคุก พนักงานสอบสวนต๎องดําเนินคดีแกํผู๎ขับขี่สํงฟูองศาล เมื่อผู๎ต๎องหากระทําผิดตาม
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 สํวนใหญํจะเกิดจากความประมาทของผู๎ขับขี่ ตามมาตราใด
มาตราหนึ่ง และก็พํวงกฎหมายอาญาวําด๎วยฐานความผิดประมาท แล๎วกรณี  เรียกวําเป็นกรรมเดียว
ผิดกฎหมายหลายบท ให๎ใช๎กฎหมายที่มีโทษหนักที่สุด ลงโทษแกํผู๎กระทําผิด ตามประมวลกฎหมาย
อาญามาตรา 90 นอกจากนี้ ยังเป็นการละเมิดทางแพํงอีกด๎วย เพราะเป็นคดีแพํงเกี่ยวเนื่องกับ
คดีอาญา ฝุายที่เสียหายมีสิทธิที่จะเรียกร๎องคําสินไหมทดแทนได๎ ตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณา
ความอาญามาตรา 44/1 ในกรณีที่พนักงานอัยการเป็นโจทก์ ถ๎าผู๎เสียหายมีสิทธิที่จะเรียกเอาคํา
สินไหมทดแทนเพราะเหตุได๎รับอันตรายแกํชีวิต รํางกาย จิตใจ หรือได๎รับความเสื่อมเสียตํอเสรีภาพใน
รํางกาย ชื่อเสียง หรือได๎รับความเสียหายในทางทรัพย์สิน อันเนื่องมาจากการกระทําผิดของจําเลย 
ผู๎เสียหายจะยื่นคําร๎องตํอศาลที่พิจารณาคดีอาญา ขอให๎บังคับจําเลยชดใช๎คําสินไหมทดแทนแกํตนก็
ได๎ การยื่นคําร๎องดังกลําวผู๎เสียหายต๎องยื่นคําร๎องกํอนเริ่มสืบพยาน ในกรณีไมํมีการสืบพยาน ให๎ยื่นคํา
ร๎องกํอนศาลวินิจฉัยชี้ขาด และให๎ถือวําคําร๎องดังกลําวเป็นฟูองตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณา
ความแพํงและผู๎เสียหายอยูํในฐานะโจทก์ในคดีแพํงนั้น ทั้งนี้คําร๎องดังกลําว ต๎องแสดงรายละเอียดตาม
สมควรเกี่ยวกับความเสียหายและจํานวนคําสินไหมทดแทนที่เรียกร๎อง หากศาลเห็นวําคําร๎องขาด
สาระสําคัญบางเรื่อง ศาลอาจมีคําสั่งให๎ผู๎ร๎องแก๎ไขคําร๎องให๎ชัดเจนก็ได๎ 

พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ได๎บัญญัติเรื่องอุบัติเหตุจราจรทางบกไว๎ใน
มาตรา 78 มีข๎อความดังตํอไปนี้ 

มาตรา 78 ผู๎ใดขับรถหรือขี่หรือควบคุมสัตว์ในทางซึ่งกํอให๎เกิดความเสียหายแกํบุคคล
หรือทรัพย์สินของผู๎อ่ืนไมํวําจะเป็นความผิดของผู๎ขับขี่หรือผู๎ขี่หรือควบคุมสัตว์หรือไมํก็ตาม ต๎องหยุด
รถ หรือสัตว์ และให๎ความชํวยเหลือตามสมควร และพร๎อมทั้งแสดงตัวและแจ๎งเหตุตํอพนักงาน
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เจ๎าหน๎าที่ที่ใกล๎เคียงทันที กับต๎องแจ๎งชื่อตัว ชื่อสกุล และที่อยูํของตนและหมายเลขทะเบียนรถแกํผู๎
ได๎รับความเสียหายด๎วย 

ในกรณีที่ผู๎ขับขี่หรือผู๎ขี่หรือควบคุมสัตว์หลบหนีไปหรือไมํแสดงตัวตํอพนักงานเจ๎าหน๎าที่ 
ณ สถานที่เกิดเหตุ ให๎สันนิษฐานวําเป็นผู๎กระทําความผิดและให๎พนักงานเจ๎าหน๎าที่มีอํานาจยึดรถคันที่
ผู๎ขับขี่หลบหนีหรือไมํแสดงตนวําเป็นผู๎ขับขี่ จนกวําคดีถึงที่สุดหรือได๎ตัวผู๎ขับขี่ ถ๎าเจ๎าของหรือผู๎
ครอบครองไมํแสดงตัวตํอพนักงานเจ๎าหน๎าที่ภายในหกเดือนนับแตํวันเกิดเหตุ ให๎ถือวํารถนั้นเป็น
ทรัพย์สินซึ่งได๎ใช๎ในการกระทําความผิดหรือเก่ียวกับการกระทําความผิด และให๎ตกเป็นของรัฐ 

อ านาจของเจ้าพนักงานจราจรและพนักงานเจ้าหน้าที่ 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ได๎บัญญัติเรื่องนี้ไว๎ในมาตรา 135 -146 มี

ข๎อความดังตํอไปนี้ 
มาตรา 135 เพ่ือความปลอดภัยหรือความสะดวกในการจราจร เจ๎าพนักงานจราจรมี

อํานาจกําหนดให๎บริเวณหรือพ้ืนที่ใดที่เจ๎าของที่ดินได๎เปิดให๎ประชาชนใช๎ในการจราจรเป็นทางตาม
พระราชบัญญัตินี้ 

มาตรา 136 ให๎ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติมีอํานาจแตํงตั้งผู๎ซึ่งมีคุณสมบัติตามที่จะ
กําหนดและผํานการอบรมตามหลักสูตรอาสาจราจร เพ่ือให๎ทําหน๎าที่ชํวยเหลือการปฏิบัติหน๎าที่ของ
พนักงานเจ๎าหน๎าที่ 

คุณสมบัติของผู๎ที่จะได๎รับการอบรม รายละเอียดเกี่ยวกับการฝึกอบรมหลักสูตรอาสา
จราจร และหน๎าที่ของอาสาจราจร ตลอดจนเครื่องแบบ เครื่องหมาย ให๎เป็นไปตามที่ผู๎บัญชาการ
ตํารวจแหํงชาติกําหนด 

[คําวํา “ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติ” แก๎ไขเพ่ิมเติมโดยมาตรา 4 แหํงพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ. 2559] 

มาตรา 137 ในการปฏิบัติหน๎าที่ที่ได๎รับมอบหมายของอาสาจราจรตามพระราชบัญญัตินี้ 
ให๎อาสาจราจรเป็นเจ๎าพนักงานตามประมวลกฎหมายอาญา  

มาตรา 138 ในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุเกิดขึ้น ทําให๎ไมํปลอดภัย หรือไมํสะดวก
ในการจราจรในอาณาบริเวณใด เจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่มีอํานาจดําเนินการได๎
ตามที่เห็นสมควรและจําเป็นเกี่ยวกับการจราจรในอาณาบริเวณนั้นเพ่ือให๎เกิดความปลอดภัยหรือ
ความสะดวกในการจราจรดังตํอไปนี้ 

(1) ห๎ามรถทุกชนิดหรือบางชนิดหรือคนเดินเท๎าเดินในทางสายใดหรือเฉพาะทางตอนใด 
(2) ห๎ามหยุดหรือจอดรถในทางสายใดหรือเฉพาะทางตอนใด 
(3) ห๎ามเลี้ยวรถ กลับรถ หรือถอยหลังรถ ในทางสายใดหรือเฉพาะทางตอนใด 
(4) กําหนดทางสายใดหรือเฉพาะทางตอนใดให๎รถเดินได๎ทางเดียว 
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ทั้งนี้ ชั่วระยะเวลาเทําที่จําเป็น  
มาตรา 139 ในทางสายใดหรือเฉพาะทางตอนใดที่เจ๎าพนักงานจราจรเห็นวําถ๎าได๎ออก

ประกาศข๎อบังคับหรือระเบียบเกี่ยวกับการจราจรแล๎วจะเป็นการปลอดภัย และสะดวกในการจราจร 
ให๎เจ๎าพนักงานจราจรมีอํานาจออกประกาศข๎อบังคับ หรือระเบียบดังตํอไปนี้ 

(1) ห๎ามรถทุกชนิดหรือบางชนิดเดิน 
(2) ห๎ามหยุดหรือจอด 
(3) ห๎ามเลี้ยวรถ กลับรถ หรือถอยหลังรถ 
(4) กําหนดให๎รถเดินได๎ทางเดียว 
(5) กําหนดระยะเวลาจอดรถในทางแคบหรือที่คับขัน 
(6) กําหนดอัตราความเร็วของรถในทางภายในอัตราที่กําหนดในกฎกระทรวง 
(7) กําหนดชํองหรือแนวทางเดินรถขึ้นและลํอง 
(8) กําหนดทางเดินรถทางเอกและทางเดินรถทางโท 
(9) กําหนดการจอดรถหรือที่จอดพักรถ 
(10) กําหนดระเบียบการใช๎ทางหรือชํองเดินรถสําหรับรถบางประเภท 
(11) กําหนดระเบียบเกี่ยวกับการใช๎รถโรงเรียน 
(12) กําหนดระเบียบเกี่ยวกับการบรรทุกคนโดยสารสําหรับรถจักรยาน 
(13) ควบคุมขบวนแหํหรือการชุมนุมสาธารณะ 
(14) ควบคุมหรือห๎ามเลี้ยวรถในทางรํวมทางแยก 
(15) ขีดเส๎นหรือทําเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง หรือติดตั้งสัญญาณจราจร หรือ

เครื่องหมายจราจร 
(16) กําหนดระยะทางตอนใดให๎ขับรถล้ําเข๎าไปในเส๎นกึ่งกลางของทางที่เจ๎าพนักงาน

จราจรกําหนดไว๎ได๎ 
(17) กําหนดระเบียบเกี่ยวกับการจอดรถท่ีชํารุด หักพัง ตลอดจนรถที่ซํอมแซมในทาง 
(18) กําหนดระเบียบการข๎ามทางของคนเดินเท๎าบนทางที่ไมํมีทางข๎าม 
(19) กําหนดการใช๎โคมไฟ 
(20) กําหนดการใช๎เสียงสัญญาณ 
(21) กําหนดระเบียบการอนุญาตและการใช๎รถที่มีล๎อหรือสํวนที่สัมผัสกับผิวทางไมํใชํยาง 
มาตรา 140 เมื่อเจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่พบด๎วยตนเองหรือโดยการใช๎

เครื่องอุปกรณ์ใด ๆ วําผู๎ขับขี่ผู๎ใดฝุาฝืนหรือไมํปฏิบัติตามบทบัญญัติแหํงพระราชบัญญัตินี้ หรือ
กฎหมายอ่ืนอันเกี่ยวกับรถนั้น ๆ จะวํากลําว ตักเตือนผู๎ขับขี่ หรือออกใบสั่งให๎ผู๎ขับขี่ชําระคําปรับ
ตามที่เปรียบเทียบก็ได๎ ในกรณีที่ไมํพบตัวผู๎ขับขี่ ให๎ติดหรือผูกใบสั่งไว๎ที่รถที่ผู๎ขับขี่เห็นได๎งําย และถ๎า
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ไมํสามารถติดหรือผูกใบสั่งไว๎ที่รถได๎ไมํวําด๎วยเหตุใด ให๎สํงใบสั่งพร๎อมพยานหลักฐานโดยทางไปรษณีย์
ลงทะเบียนตอบรับไปยังภูมิลําเนาของเจ๎าของรถหรือผู๎ครอบครองรถภายในระยะเวลาตามที่ผู๎
บัญชาการตํารวจแหํงชาติกําหนด นับแตํวันที่เจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่พบการ
กระทําความผิด และให๎ถือวําเจ๎าของรถหรือผู๎ครอบครองรถได๎รับใบสั่งนั้ นเมื่อพ๎นกําหนดสามสิบวัน
นับแตํวันสํง 

สําหรับความผิดที่กําหนดไว๎ในมาตรา 157/1 มาตรา 159 มาตรา 160 มาตรา 160 ทวิ 
และมาตรา 160 ตรี ห๎ามมิให๎วํากลําวตักเตือนหรือทําการเปรียบเทียบ 

ในการออกใบสั่งให๎ผู๎ขับขี่ชําระคําปรับตามที่เปรียบเทียบตามวรรคหนึ่ง เจ๎าพนักงาน
จราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่จะเรียกเก็บใบอนุญาตขับขี่ไว๎เป็นการชั่วคราวก็ได๎ แตํต๎องออกใบรับ
แทนใบอนุญาตขับขี่ให๎แกํผู๎ขับขี่ไว๎ และเจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่ต๎องรีบนํา
ใบอนุญาตขับขี่ท่ีเรียกเก็บไว๎ไปสํงมอบพนักงานสอบสวนภายในแปดชั่วโมง นับแตํเวลาที่ออกใบสั่ง 

ใบรับแทนใบอนุญาตขับขี่ที่ออกให๎ตามวรรคสาม ให๎ใช๎แทนใบอนุญาตขับขี่ได๎เป็นการ
ชั่วคราวไมํเกินเจ็ดวัน เมื่อเจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่ หรือพนักงานสอบสวนได๎วํา
กลําวตักเตือนหรือทําการเปรียบเทียบปรับและผู๎ขับขี่ได๎ชําระคําปรับตามที่เปรียบเทียบแล๎ว ให๎คืน
ใบอนุญาตขับขี่ทันท ี

ในกรณีเจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่ออกใบสั่งแตํไมํพบตัวผู๎ขับขี่ ให๎
สันนิษฐานวําเจ๎าของรถหรือผู๎ครอบครองรถเป็นผู๎กระทําผิดดังกลําว เว๎นแตํสามารถพิสูจน์ได๎วําผู๎อ่ืน
เป็นผู๎ขับข่ี 

การกําหนดจํานวนคําปรับตามที่เปรียบเทียบ ให๎เป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่ผู๎บัญชาการ
ตํารวจแหํงชาติกําหนด 

ใบสั่งและใบรับแทนใบอนุญาตขับขี่ ให๎ทําตามแบบที่เจ๎าพนักงานจราจรกําหนด 
[คําวํา “ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติ” แก๎ไขเพ่ิมเติมโดยมาตรา 4 แหํงพระราชบัญญัติ

จราจรทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ. 2559] 
มาตรา 141 ผู๎ขับขี่หรือเจ๎าของรถซึ่งได๎รับใบสั่งตามมาตรา 140 อาจเลือกปฏิบัติอยํางใด

อยํางหนึ่งดังตํอไปนี้ 
(1) ชําระคําปรับตามจํานวนที่ระบุไว๎ในใบสั่งหรือตามจํานวนที่พนักงานสอบสวนแจ๎งให๎

ทราบ ณ สถานที่ที่ระบุไว๎ในใบสั่งหรือสถานที่ที่ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติกําหนดโดยประกาศใน 
ราชกิจจานุเบกษาภายในวัน เวลา ที่ระบุไว๎ในใบสั่ง 

(2) ชําระคําปรับตามจํานวนที่ระบุไว๎ในใบสั่งโดยการสํงธนาณัติ หรือการสํงตั๋วแลกเงิน
ของธนาคารโดยทางไปรษณีย์ลงทะเบียน สั่งจํายให๎แกํผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติพร๎อมด๎วยสําเนา
ใบสั่งไปยังสถานที่ และภายในวัน เวลา ที่ระบุไว๎ในใบสั่ง เมื่อผู๎ ได๎รับใบสั่งได๎ชําระคําปรับครบถ๎วน
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ถูกต๎องแล๎ว ให๎คดีเป็นอันเลิกกัน และในกรณีที่เจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่ได๎เรียกเก็บ
ใบอนุญาตขับขี่ไว๎ ให๎เจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานสอบสวนรีบจัดสํงใบอนุญาตขับขี่ที่เรียกเก็บไว๎
คืนให๎แกํผู๎ได๎รับใบสั่งโดยเร็ว และให๎ถือวําใบรับการสํงธนาณัติ หรือใบรับการสํงตั๋วแลกเงินประกอบ
กับใบสั่งเป็นใบแทนใบอนุญาตขับขี่ได๎เป็นเวลาสิบวัน นับแตํวันที่สํงธนาณัติ หรือตั๋วแลกเงินดังกลําว 
วิธีการชําระคําปรับโดยสํงทางไปรษณีย์ลงทะเบียนและวิธีการสํงใบอนุญาตขับขี่คืนให๎แกํผู๎ได๎รับใบสั่ง 
ให๎เป็นไปตามระเบียบที่ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติกําหนด 

(3) ในกรณีที่ไมํมีการเรียกเก็บใบอนุญาตขับขี่โดยเจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงาน
เจ๎าหน๎าที่ ให๎ชําระคําปรับตามจํานวนและภายในวันที่ระบุไว๎ในใบสั่ง โดยวิธีการธุรกรรมทาง
อิเล็กทรอนิกส์ บัตรเครดิต หรือวิธีการอ่ืนโดยผํานธนาคารหรือหนํวยบริการรับชําระเงินได๎ ทั้งนี้ ตาม
วิธีการและสถานที่ที่ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติกําหนด เมื่อผู๎ได๎รับใบสั่งได๎ชําระคําปรับครบถ๎วน
ถูกต๎องแล๎ว ให๎คดีเป็นอันเลิกกัน 

[คําวํา “ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติ” แก๎ไขเพ่ิมเติมโดยมาตรา 4 แหํงพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ. 2559] 

มาตรา 141/1 ในกรณีที่ผู๎ขับขี่หรือเจ๎าของรถซึ่งได๎รับใบสั่งไมํปฏิบัติตามมาตรา 141 ให๎
พนักงานเจ๎าหน๎าที่และนายทะเบียนตามกฎหมายวําด๎วยรถยนต์หรือกฎหมายวําด๎วยการขนสํงทางบก
มีหน๎าที่และอํานาจ ดังตํอไปนี้ 

(1) ให๎พนักงานเจ๎าหน๎าที่ตําแหนํงตั้งแตํสารวัตรขึ้นไปมีหนังสือแจ๎งการไมํปฏิบัติตามใบสั่ง
และจํานวนคําปรับที่ค๎างชําระให๎ผู๎ขับขี่หรือเจ๎าของรถทราบภายในสิบห๎าวันนับแตํวันที่ครบกําหนด
ชําระคําปรับตามที่ระบุในใบสั่ง และให๎ผู๎ขับข่ีหรือเจ๎าของรถทําการชําระคําปรับที่ค๎างชําระด๎วยวิธีการ
อยํางใดอยํางหนึ่ง ตามมาตรา 141 ภายในสิบห๎าวันนับแตํวันที่ได๎รับแจ๎ง 

การแจ๎งตามวรรคหนึ่ง ให๎ทําเป็นหนังสือสํงทางไปรษณีย์ลงทะเบียนตอบรับให๎ผู๎ขับขี่หรือ
เจ๎าของรถ แล๎วแตํกรณี ณ ภูมิลําเนาของผู๎นั้น ทั้งนี้ ตามแบบที่ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติกําหนด
และให๎ถือวําผู๎ขับขี่หรือเจ๎าของรถได๎รับแจ๎งเมื่อพ๎นกําหนดสิบห๎าวันนับแตํวันที่สํง 

(2) ในกรณีที่ผู๎ขับขี่หรือเจ๎าของรถคันใดไมํชําระคําปรับตาม (1) ให๎ดําเนินการ ดังตํอไปนี้ 
(ก) ให๎พนักงานเจ๎าหน๎าที่แจ๎งจํานวนคําปรับที่ค๎างชําระพร๎อมหลักฐานตาม (1) ไปยัง

นายทะเบียน และให๎นายทะเบียนตรวจสอบข๎อมูลและแจ๎งให๎ผู๎มาติดตํอขอชําระภาษีประจําปีสําหรับ
รถคันนั้นทราบ เพื่อไปชําระคําปรับที่ค๎างชําระภายในสามสิบวันนับแตํวันที่ได๎รับแจ๎ง ถ๎าผู๎มาติดตํอขอ
ชําระภาษีประจําปีเป็นเพียงตัวแทนเจ๎าของรถ ให๎ผู๎มาติดตํอแจ๎งให๎เจ๎าของรถทราบเพ่ือไปชําระ
คําปรับภายในระยะเวลาดังกลําว ในการนี้ ให๎นายทะเบียนรับชําระภาษีประจําปีสําหรับรถคันนั้นไว๎
โดยออกหลักฐานชั่วคราวแทนการออกเครื่องหมายแสดงการเสียภาษีประจําปีให๎เจ๎าของรถหรือ
ตัวแทนเจ๎าของรถแทน 
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หลักฐานชั่วคราวตามวรรคหนึ่งให๎ใช๎แทนเครื่องหมายแสดงการเสียภาษีประจําปีโดย
ให๎มอีายุสามสิบวันนับแตํวันที่นายทะเบียนได๎ออกให๎ 

(ข) ในกรณีที่เจ๎าของรถได๎ชําระคําปรับที่ค๎างชําระครบถ๎วนภายในระยะเวลาตามที่
กําหนดใน (ก) ให๎เจ๎าของรถหรือตัวแทนเจ๎าของรถนําหลักฐานแสดงการชําระคําปรับที่ได๎รับจาก
พนักงานเจ๎าหน๎าที่มาแสดงตํอนายทะเบียนเพ่ือให๎ออกเครื่องหมายแสดงการเสียภาษีประจําปีสําหรับ
รถคันนั้น 

(ค) ในกรณีที่เจ๎าของรถหรือตัวแทนเจ๎าของรถที่ได๎รับหนังสือแจ๎งตาม (ก) ประสงค์
จะชําระคําปรับในวันที่มาติดตํอขอชําระภาษีประจําปี ให๎นายทะเบียนมีอํานาจรับชําระคําปรับตาม
จํานวนที่ค๎างชําระแทนได๎ โดยให๎นายทะเบียนรับชําระภาษีประจําปีสําหรับรถคันนั้นและออก
เครื่องหมายแสดงการเสียภาษีประจําปีให๎เจ๎าของรถหรือตัวแทนเจ๎าของรถ 

(ง) ในกรณีที่เจ๎าของรถไมํชําระคําปรับที่ค๎างชําระหรือชําระไมํครบถ๎วนภายใน
ระยะเวลาที่กําหนดใน (ก) ให๎พนักงานเจ๎าหน๎าที่แจ๎งนายทะเบียนให๎งดการออกเครื่องหมายแสดงการ
เสียภาษีประจําปีสําหรับรถคันนั้น และแจ๎งให๎พนักงานสอบสวนดําเนินการตามหน๎าที่และอํานาจ
ตํอไป 

ในกรณีที่ผู๎ขับขี่หรือเจ๎าของรถผู๎ใดเห็นวํา ตนมิได๎ฝุาฝืนหรือไมํปฏิบัติตามบทบัญญัติแหํง
พระราชบัญญัตินี้หรือกฎหมายอ่ืนอันเกี่ยวกับรถนั้น ให๎ทําหนังสือโต๎แย๎งข๎อกลําวหานั้นภายในสิบห๎า
วันนับแตํวันที่ได๎รับแจ๎งจากนายทะเบียนตาม (ก) สํงไปยังสถานที่ที่ระบุไว๎ในใบสั่งหรือสถานที่ที่ผู๎
บัญชาการตํารวจแหํงชาติกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา ทั้งนี้ การทําหนังสือโต๎แย๎งให๎ใช๎วิธี
สํงทางไปรษณีย์ตอบรับหรือสํานักงานตํารวจแหํงชาติจะกําหนดวิธีการอ่ืนใดด๎วยก็ได ๎

เมื่อพนักงานเจ๎าหน๎าที่หรือเจ๎าพนักงานจราจรได๎รับหนังสือโต๎แย๎งตามวรรคสองหาก
พนักงานเจ๎าหน๎าที่หรือเจ๎าพนักงานจราจรยังคงยืนยันและเห็นสมควรดําเนินคดีตํอผู๎ขับขี่หรือเจ๎าของ
รถผู๎นั้นให๎สํงเรื่องไปยังพนักงานสอบสวนเพ่ือดําเนินการฟูองตํอศาลตํอไป แล๎วแจ๎งผลให๎ผู๎ขับขี่หรือ
เจ๎าของรถทราบ 

เมื่อได๎มีการชําระคําปรับครบถ๎วนถูกต๎องแล๎ว ให๎คดีเป็นอันเลิกกัน และในกรณีที่มีการ
เรียกเก็บใบอนุญาตขับขี่ไว๎ ให๎ผู๎ขับขี่นําหลักฐานการชําระคําปรับไปขอรับใบอนุญาตขับขี่คืนจาก
พนักงานเจ๎าหน๎าที่ผู๎เรียกเก็บ ทั้งนี้ ในระหวํางที่ยังไมํได๎รับใบอนุญาตขับขี่คืน ให๎ถือวําหลักฐานแสดง
การชําระคําปรับเป็นใบแทนใบอนุญาตขับขี่มีกําหนดสิบวันนับแตํวันที่ชําระคําปรับ 

การรับชําระและการนําสํงเงินคําปรับ ให๎เป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่สํานักงานตํารวจ
แหํงชาติและกรมการขนสํงทางบกกําหนด 

เงินที่ได๎รับตามวรรคหนึ่ง (2) (ก) ให๎อธิบดีกรมการขนสํงทางบกหรือผู๎ที่ได๎รับมอบหมาย
หักไว๎เป็นคําใช๎จํายในการจัดเก็บหรือคําใช๎จํายในการดําเนินงานในอัตราร๎อยละห๎าของจํานวนเงินที่
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ได๎รับโดยให๎นําไปใช๎จํายได๎เชํนเดียวกับเงินงบประมาณตามระเบียบที่อธิบดีกรมการขนสํงทางบก
กําหนดสํวนเงินที่เหลือให๎นําสํงสํานักงานตํารวจแหํงชาติ 

การดําเนินการใด ๆ ของพนักงานเจ๎าหน๎าที่และนายทะเบียนตามมาตรานี้ สามารถใช๎
วิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์ หรือวิธีการอ่ืนใดตามที่สํานักงานตํารวจแหํงชาติและกรมการขนสํงทางบก
กําหนด  

มาตรา 142 เจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่มีอํานาจสั่งให๎ผู๎ขับขี่หยุดรถในเมื่อ 
(1) รถนั้นมีสภาพไมํถูกต๎องตามท่ีบัญญัติไว๎ในมาตรา 6 
(2) เห็นวําผู๎ขับขี่หรือบุคคลใดในรถนั้นได๎ฝุาฝืนหรือไมํปฏิบัติตามบทบัญญัติแหํง

พระราชบัญญัตินี้หรือกฎหมายอันเก่ียวกับรถนั้น ๆ 
ในกรณีที่มีพฤติการณ์อันควรเชื่อวําผู๎ขับขี่ฝุาฝืนมาตรา 43 (1) หรือ (2) ให๎เจ๎าพนักงาน

จราจร พนักงานสอบสวน หรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่สั่งให๎มีการทดสอบผู๎ขับขี่ดังกลําววําหยํอน
ความสามารถในอันที่จะขับหรือเมาสุราหรือของเมาอยํางอ่ืนหรือไมํ 

ในกรณีที่ผู๎ขับขี่ตามวรรคสองไมํยอมให๎ทดสอบ ให๎เจ๎าพนักงานจราจร พนักงานสอบสวน 
หรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่มีอํานาจกักตัวผู๎นั้นไว๎ดําเนินการทดสอบได๎ภายในระยะเวลาเทําที่จําเป็นแหํง
กรณีเพ่ือให๎การทดสอบเสร็จสิ้นไปโดยเร็ว หากผู๎นั้นยอมให๎ทดสอบและผลการทดสอบปรากฏวําไมํได๎
ฝุาฝืนมาตรา 43 (1) หรือ (2) ก็ให๎ปลํอยตัวไปทันท ี

ในกรณีที่มีพฤติการณ์อันควรเชื่อวําผู๎ขับขี่ขับรถในขณะเมาสุราหรือของเมาอยํางอ่ืน หาก
ผู๎นั้นยังไมํยอมให๎ทดสอบตามวรรคสามโดยไมํมีเหตุอันสมควร ให๎สันนิษฐานไว๎กํอนวําผู๎นั้นฝุาฝืน
มาตรา 43 (2) 

การทดสอบตามมาตรานี้ให๎เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่กําหนดในกฎกระทรวง 
มาตรา 143 ถ๎าปรากฏวําผู๎ขับขี่นํารถที่มีสภาพไมํถูกต๎องตามมาตรา 6 ไปใช๎ในทาง 

นอกจากจะต๎องรับโทษตามบทบัญญัตินั้น ๆ แล๎ว เจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่มีอํานาจ
สั่งเป็นหนังสือให๎เจ๎าของรถหรือผู๎ขับข่ีซํอมหรือแก๎ไขรถให๎ถูกต๎อง  

มาตรา 143 ทวิ เจ๎าพนักงานจราจร พนักงานเจ๎าหน๎าที่ หรือผู๎ตรวจการมีอํานาจสั่งให๎ผู๎
ขับข่ีหยุดรถเพ่ือทําการตรวจสอบในเมื่อรถนั้นมีสภาพไมํถูกต๎องตามที่บัญญัติไว๎ในมาตรา 10 ทวิ และ
มีอํานาจสั่งเป็นหนังสือให๎ระงับการใช๎รถนั้นเป็นการชั่วคราว และให๎เจ๎าของรถหรือผู๎ขับขี่ซํอมหรือ
แก๎ไขรถให๎ถูกต๎อง 

มาตรา 144 เมื่อเจ๎าของรถหรือผู๎ขับขี่ได๎ซํอมหรือแก๎ไขรถถูกต๎องตามคําสั่งเจ๎าพนักงาน
จราจร พนักงานเจ๎าหน๎าที่ หรือผู๎ตรวจการ ซึ่งสั่งตามมาตรา 143 หรือมาตรา 143 ทวิ แล๎ว ให๎นํารถ
ไปให๎เจ๎าพนักงานจราจรหรือผู๎ที่ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติแตํงตั้งให๎มีอํานาจตรวจรถตรวจรับรอง 
เจ๎าของรถหรือผู๎ขับข่ีจะนํารถออกใช๎ในทางได๎เมื่อได๎รับใบตรวจรับรอง 
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การตรวจรับรองรถตามวรรคหนึ่ง ให๎เป็นไปตามวิธีการที่กําหนดในกฎกระทรวง 
[คําวํา “ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติ” แก๎ไขเพ่ิมเติมโดยมาตรา 4 แหํงพระราชบัญญัติ

จราจรทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ. 2559]  
มาตรา 145 บรรดาความผิดตามพระราชบัญญัตินี้นอกจากความผิดที่กําหนดโทษไว๎ใน

มาตรา 157/1 มาตรา 159 มาตรา 160 มาตรา 160 ทวิ และมาตรา 160 ตรี ให๎พนักงานสอบสวนผู๎
มีอํานาจทําการสอบสวนตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญามีอํานาจเปรียบเทียบหรือวํา
กลําวตักเตือนได ๎

ในกรณีที่ผู๎ขับขี่ได๎ขับรถชนหรือโดนคนเดินเท๎าที่ข๎ามทางนอกทางข๎ามและอยูํในระหวําง
ทางข๎ามกับเครื่องหมายจราจรแสดงเขตทางข๎าม หรือที่ข๎ามทางนอกทางข๎ามโดยลอด ข๎าม หรือผําน
สิ่งปิดกั้น หรือแผงปิดกั้นที่เจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่นํามาวางหรือตั้งอยูํบนทางเท๎า
หรือกลางถนน เมื่อพนักงานสอบสวนมีเหตุผลอันควรเชื่อวําผู๎ขับขี่ ซึ่งเป็นผู๎ต๎องหาได๎ใช๎ความ
ระมัดระวังตามความในมาตรา 32 แล๎ว ให๎พนักงานสอบสวนมีอํานาจปลํอยตัวผู๎ต๎องหาไปชั่วคราวโดย
ไมํมีประกันได๎ เมื่อผู๎ต๎องหาหรือผู๎มีประโยชน์เกี่ยวข๎องร๎องขอ  

มาตรา 146 เงินคําปรับตามพระราชบัญญัตินี้ที่ได๎รับในกรุงเทพมหานครหรือในจังหวัดใด 
หรือในท๎องถิ่นที่กระทรวงมหาดไทยประกาศกําหนด ให๎แบํงให๎แกํกรุงเทพมหานครหรือเทศบาลใน
จังหวัดนั้นเพ่ือใช๎ในการดําเนินการเกี่ยวกับการจราจร ในอัตราร๎อยละห๎าสิบของจํานวนเงินคําปรับ 
หรือให๎ตกเป็นของท๎องถิ่นท่ีกระทรวงมหาดไทยประกาศกําหนดทั้งหมด 

บทก าหนดโทษ 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ได๎บัญญัติเรื่องนี้ไว๎ในมาตรา 147 -163 มี

ข๎อความดังตํอไปนี้ 
มาตรา 147 ผู๎ใดฝุาฝืนหรือไมํปฏิบัติตามมาตรา 12 มาตรา 79 มาตรา 80 มาตรา 81 

มาตรา 82 มาตรา 103 มาตรา 104 มาตรา 105 มาตรา 106 มาตรา 115 มาตรา 116 มาตรา 117 
มาตรา 131 หรือมาตรา 132 ต๎องระวางโทษปรับไมํเกินสองร๎อยบาท 

มาตรา 148 ผู๎ใดฝุาฝืนหรือไมํปฏิบัติตามมาตรา 6 วรรคหนึ่งหรือวรรคสอง มาตรา 8 
วรรคหนึ่ง มาตรา 9 มาตรา 10 มาตรา 11 มาตรา 14 วรรคหนึ่ง มาตรา 20 มาตรา 36 มาตรา 37 
มาตรา 38 มาตรา 41 มาตรา 42 มาตรา 44 มาตรา 51 มาตรา 54 มาตรา 55 วรรคหนึ่ง มาตรา 57 
มาตรา 58 มาตรา 60 มาตรา 62 มาตรา 63 มาตรา 68 มาตรา 69 มาตรา 70 มาตรา 71 มาตรา 73 
วรรคสอง มาตรา 74 มาตรา 76 มาตรา 83 มาตรา 84 มาตรา 87 มาตรา 88 มาตรา 96 วรรคหนึ่ง 
มาตรา 97 มาตรา 101 มาตรา 107 มาตรา 108 มาตรา 109 มาตรา 110 มาตรา 111 มาตรา 112 
มาตรา 114 วรรคหนึ่ง มาตรา 118 มาตรา 119 มาตรา 120 มาตรา 121 มาตรา 122 วรรคหนึ่งหรือ
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วรรคสาม มาตรา 123 มาตรา 124 มาตรา 126 มาตรา 129 หรือมาตรา 133 ต๎องระวางโทษปรับไมํ
เกินห๎าร๎อยบาท 

ถ๎าผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์กระทําความผิดตามมาตรา 122 วรรคสอง ผู๎กระทําต๎องระวาง
โทษเป็นสองเทําของโทษที่กําหนดไว๎ในวรรคหนึ่ง 

มาตรา 149 ผู๎ใดไมํปฏิบัติตามมาตรา 98 วรรคสองหรือวรรคสาม ต๎องระวางโทษปรับไมํ
เกินห๎าร๎อยบาท 

มาตรา 150 ผู๎ใด 
(1) ไมํปฏิบัติตามระเบียบหรือประกาศที่ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติกําหนดตามมาตรา 8 

วรรคสอง หรือมาตรา 14 วรรคสอง 
(2) ไมํปฏิบัติตามเงื่อนไขที่ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติกําหนดตามมาตรา 13 วรรคสอง 
(3) ไมํปฏิบัติตามกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 18 
(4) ขัดคําสั่งเจ๎าพนักงานจราจรซึ่งสั่งตามมาตรา 113 หรือ 
(5) ขัดคําสั่งเจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่ซึ่งสั่งตามมาตรา 140 วรรคสอง 

ต๎องระวางโทษปรับไมํเกินห๎าร๎อยบาท 
[คําวํา “ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติ” แก๎ไขเพ่ิมเติมโดยมาตรา 4 แหํงพระราชบัญญัติ

จราจรทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ. 2559] 
มาตรา 151 ผู๎ใดฝุาฝืนหรือไมํปฏิบัติตามมาตรา 33 มาตรา 34 มาตรา 39 มาตรา 52 

มาตรา 61 หรือมาตรา 66 ต๎องระวางโทษปรับตั้งแตํสองร๎อยบาทถึงห๎าร๎อยบาท 
มาตรา 152 ผู๎ใดฝุาฝืนหรือไมํปฏิบัติตามมาตรา 7 มาตรา 10 ทวิ มาตรา 13 วรรคหนึ่ง 

มาตรา 15 วรรคหนึ่ง มาตรา 16 มาตรา 21 วรรคหนึ่ง มาตรา 22 มาตรา 23 (1) มาตรา 24 มาตรา 
25 มาตรา 26 มาตรา 29 มาตรา 49 มาตรา 50 มาตรา 56 มาตรา 64 มาตรา 67 วรรคหนึ่ง มาตรา 
73 วรรคหนึ่งหรือวรรคสาม มาตรา 77 วรรคหนึ่ง มาตรา 85 มาตรา 86 มาตรา 89 วรรคหนึ่ง 
มาตรา 90 มาตรา 91 มาตรา 92 มาตรา 93 มาตรา 94 วรรคหนึ่ง มาตรา 95 มาตรา 99 มาตรา 
127 มาตรา 128 หรือมาตรา 130 หรือไมํปฏิบัติตามประกาศที่ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติกําหนด
ตามมาตรา 15 วรรคสอง หรือไมํปฏิบัติตามกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 77 วรรคสอง หรือมาตรา 
96 วรรคสอง ต๎องระวางโทษปรับไมํเกินหนึ่งพันบาท 

[คําวํา “ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติ” แก๎ไขเพ่ิมเติมโดยมาตรา 4 แหํงพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ. 2559] 

มาตรา 153 ผู๎ประกอบการรับจ๎างบรรทุกคนโดยสารโดยใช๎รถแท็กซี่ผู๎ใดไมํจอดรถ ณ 
สถานที่ที่กําหนดตามพระราชกฤษฎีกาซึ่งออกตามมาตรา 102 ต๎องระวางโทษปรับไมํเกินหนึ่งพันบาท 

มาตรา 154 ผู๎ใด 



 

 

49 

(1) ฝุาฝืนคําสั่งเจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่ตามมาตรา 138 วรรคหนึ่ง หรือ
มาตรา 142 วรรคหนึ่ง 

(2) ฝุาฝืนคําสั่ง ข๎อบังคับ หรือระเบียบของเจ๎าพนักงานจราจรตามมาตรา 139 
(3) ฝุาฝืนคําสั่งเจ๎าพนักงานจราจร พนักงานสอบสวน หรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่ตามมาตรา 

142 วรรคสอง หรือ 
(4) ฝุาฝืนคําสั่งเจ๎าพนักงานจราจร พนักงานเจ๎าหน๎าที่ หรือผู๎ตรวจการตามมาตรา 143 ทวิ 
ถ๎าไมํเป็นความผิดที่กําหนดโทษไว๎แล๎วในพระราชบัญญัตินี้ ต๎องระวางโทษปรับครั้งละไมํ

เกินหนึ่งพันบาท 
มาตรา 155 ผู๎ใดไมํปฏิบัติตามมาตรา 141 โดยไมํมีเหตุอันสมควร ต๎องระวางโทษปรับไมํ

เกินหนึ่งพันบาท 
มาตรา 156 ผู๎ใดนํารถที่เจ๎าพนักงานจราจร พนักงานเจ๎าหน๎าที่ หรือผู๎ตรวจการได๎สั่งให๎

เจ๎าของรถหรือผู๎ขับข่ีซํอมหรือแก๎ไขตามมาตรา 143 หรือมาตรา 143 ทวิ ไปใช๎ในทางโดยยังมิได๎รับใบ
ตรวจรับรองตามมาตรา 144 ต๎องระวางโทษปรับไมํเกินหนึ่งพันบาท และปรับรายวันอีกวันละห๎าร๎อย
บาทจนกวําจะปฏิบัติให๎ถูกต๎อง 

มาตรา 157 ผู๎ใดฝุาฝืนหรือไมํปฏิบัติตามมาตรา 35 มาตรา 43 (3) (4) (6) (7) หรือ (9) 
มาตรา 45 มาตรา 46 มาตรา 47 มาตรา 48 มาตรา 53 มาตรา 65 วรรคหนึ่ง หรือมาตรา 125 ต๎อง
ระวางโทษปรับตั้งแตํสี่ร๎อยบาทถึงหนึ่งพันบาท 

มาตรา 157/1 ผู๎ขับขี่ผู๎ใดฝุาฝืนหรือไมํปฏิบัติตามคําสั่งของเจ๎าพนักงานจราจร พนักงาน
สอบสวน พนักงานเจ๎าหน๎าที่ หรือผู๎ตรวจการที่ให๎มีการตรวจสอบผู๎ขับขี่ตามมาตรา 43 ทวิ หรือฝุาฝืน 
หรือไมํปฏิบัติตามคําสั่งของผู๎ตรวจการที่ให๎มีการทดสอบผู๎ขับขี่ตามมาตรา 43 ตรี ต๎องระวางโทษปรับ
ไมํเกินหนึ่งพันบาท 

ผู๎ขับขี่ผู๎ใดฝุาฝืนมาตรา 43 ทวิ วรรคหนึ่ง ต๎องระวางโทษสูงกวําที่กําหนดไว๎ในกฎหมายวํา
ด๎วยยาเสพติดให๎โทษหรือกฎหมายวําด๎วยวัตถุที่ออกฤทธิ์ตํอจิตและประสาทอีกหนึ่งในสาม และให๎
ศาลสั่งพักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ของผู๎นั้นมีกําหนดไมํน๎อยกวําหกเดือน หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับขี ่

ถ๎าการกระทําความผิดตามวรรคสองเป็นเหตุให๎ผู๎ อ่ืนได๎รับอันตรายแกํกายหรือจิตใจ 
ผู๎กระทําต๎องระวางโทษจําคุกตั้งแตํหนึ่งปีถึงห๎าปี และปรับตั้งแตํสองหมื่นบาทถึงหนึ่งแสนบาท และให๎
ศาลสั่งพักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ของผู๎นั้นมีกําหนดไมํน๎อยกวําหนึ่งปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับขี ่

ถ๎าการกระทําความผิดตามวรรคสองเป็นเหตุให๎ผู๎อ่ืนได๎รับอันตรายสาหัส ผู๎กระทําต๎อง
ระวางโทษจําคุกตั้งแตํสองปีถึงหกปี และปรับตั้งแตํสี่หมื่นบาทถึงหนึ่งแสนสองหมื่นบาท และให๎ศาล
สั่งพักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ของผู๎นั้นมีกําหนดไมํน๎อยกวําสองปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับขี ่
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ถ๎าการกระทําความผิดตามวรรคสองเป็นเหตุให๎ผู๎อ่ืนถึงแกํความตาย ผู๎กระทําต๎องระวาง
โทษจําคุกตั้งแตํสามปีถึงสิบปี และปรับตั้งแตํหกหมื่นบาทถึงสองแสนบาท และให๎ศาลสั่งเพิกถอน
ใบอนุญาตขับขี ่

มาตรา 158 ผู๎ใดฝุาฝืนหรือไมํปฏิบัติตามมาตรา 17 วรรคหนึ่ง มาตรา 28 หรือมาตรา 100 
วรรคหนึ่งหรือวรรคสอง หรือไมํปฏิบัติตามกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 17 วรรคสอง ต๎องระวาง
โทษจําคุกไมํเกินหนึ่งเดือน หรือปรับไมํเกินสองพันบาท หรือทั้งจําท้ังปรับ 

มาตรา 159 ผู๎ขับขี่ผู๎ใดไมํปฏิบัติตามคําสั่งเจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่ซึ่งสั่ง
ตามมาตรา 59 วรรคหนึ่ง หรือขัดขวางเจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่มิให๎เคลื่อนย๎ายรถ 
หรือมิให๎ใช๎เครื่องมือบังคับรถมิให๎เคลื่อนย๎ายตามมาตรา 59 วรรคสอง ต๎องระวางโทษจําคุกไมํเกิน
สามเดือน หรือปรับไมํเกินห๎าพันบาท หรือทั้งจําท้ังปรับ 

ผู๎ใดทําให๎เสียหาย ทําลาย ทําให๎เสื่อมคํา หรือทําให๎ไร๎ประโยชน์ซึ่งเครื่องมือบังคับรถมิให๎
เคลื่อนย๎าย หรือเคลื่อนย๎ายรถที่เจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ๎าหน๎าที่ได๎ใช๎เครื่องมือบังคับมิให๎
เคลื่อนย๎ายตามมาตรา 59 วรรคสอง โดยไมํได๎รับอนุญาตจากเจ๎าพนักงานจราจรหรือพนักงาน
สอบสวน ต๎องระวางโทษจําคุกไมํเกินสามเดือน หรือปรับไมํเกินห๎าพันบาท หรือทั้งจําท้ังปรับ 

มาตรา 160 ผู๎ใดไมํปฏิบัติตามมาตรา 78 ต๎องระวางโทษจําคุกไมํเกินสามเดือน หรือ
ปรับตั้งแตํสองพันบาทถึงหนึ่งหมื่นบาท หรือทั้งจําท้ังปรับ 

ถ๎าการไมํปฏิบัติตามมาตรา 78 เป็นเหตุให๎บุคคลอ่ืนได๎รับอันตรายสาหัส หรือตาย ผู๎ไมํ
ปฏิบัติตามต๎องระวางโทษจําคุกไมํเกินหกเดือน หรือปรับตั้งแตํห๎าพันบาทถึงสองหมื่นบาท หรือทั้งจํา
ทั้งปรับ 

ผู๎ใดฝุาฝืนมาตรา 43 (1) (5) หรือ (8) ต๎องระวางโทษจําคุกไมํเกินสามเดือน หรือปรับตั้ง
แตํสองพันบาทถึงหนึ่งหมื่นบาท หรือทั้งจําท้ังปรับ 

มาตรา 160 ทวิ ผู๎ใดฝุาฝืนมาตรา 134 ต๎องระวางโทษจําคุกไมํเกินสามเดือน หรือปรับตั้ง
แตํสองพันบาทถึงหนึ่งหมื่นบาท หรือทั้งจําทั้งปรับ และให๎ศาลสั่งพักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ของผู๎นั้นมี
กําหนดไมํน๎อยกวําหนึ่งเดือน หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่ 

มาตรา 160 ตรี ผู๎ใดฝุาฝืนมาตรา 43 (2) ต๎องระวางโทษจําคุกไมํเกินหนึ่งปี หรือปรับตั้ง
แตํห๎าพันบาทถึงสองหมื่นบาท หรือทั้งจําทั้งปรับ และให๎ศาลสั่งพักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ของผู๎นั้นมี
กําหนดไมํน๎อยกวําหกเดือน หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่ 

ถ๎าการกระทําความผิดตามวรรคหนึ่งเป็นเหตุให๎ผู๎ อ่ืนได๎รับอันตรายแกํกายหรือจิตใจ 
ผู๎กระทําต๎องระวางโทษจําคุกตั้งแตํหนึ่งปีถึงห๎าปี และปรับตั้งแตํสองหมื่นบาทถึงหนึ่งแสนบาท และให๎
ศาลสั่งพักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ของผู๎นั้นมีกําหนดไมํน๎อยกวําหนึ่งปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่ 
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ถ๎าการกระทําความผิดตามวรรคหนึ่งเป็นเหตุให๎ผู๎อ่ืนได๎รับอันตรายสาหัส ผู๎กระทําต๎อง
ระวางโทษจําคุกตั้งแตํสองปีถึงหกปี และปรับตั้งแตํสี่หมื่นบาทถึงหนึ่งแสนสองหมื่นบาท และให๎ศาล
สั่งพักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ของผู๎นั้นมีกําหนดไมํน๎อยกวําสองปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่ 

ถ๎าการกระทําความผิดตามวรรคหนึ่งเป็นเหตุให๎ผู๎อ่ืนถึงแกํความตาย ผู๎กระทําต๎องระวาง
โทษจําคุกตั้งแตํสามปีถึงสิบปี และปรับตั้งแตํหกหมื่นบาทถึงสองแสนบาท และให๎ศาลสั่งเพิกถอน
ใบอนุญาตขับขี ่

มาตรา 161 ในกรณีที่ผู๎ขับขี่ผู๎ใดได๎กระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ ให๎ผู๎บัญชาการ
ตํารวจนครบาล ผู๎บัญชาการตํารวจภูธร ผู๎บังคับการตํารวจจราจร ผู๎บังคับการตํารวจทางหลวง หรือผู๎ซึ่ง
ได๎รับมอบอํานาจจากผู๎ดํารงตําแหนํงดังกลําวมีอํานาจสั่งยึดใบอนุญาตขับขี่ของผู๎นั้นมีกําหนดครั้งละไมํ
เกินหกสิบวัน 

ผู๎สั่งยึดใบอนุญาตขับขี่ตามวรรคหนึ่งอาจบันทึกการยึดและคะแนนไว๎ด๎านหลังใบอนุญาต
ขับข่ีที่ถูกยึด และดําเนินการอบรม ทดสอบผู๎ขับข่ีที่กระทําผิดซ้ําตั้งแตํสองครั้งภายในหนึ่งปี รวมทั้งสั่ง
พักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ท่ีเสียคะแนนมากของผู๎ขับขี่นั้นมีกําหนดครั้งละไมํเกินเก๎าสิบวัน 

การดําเนินการบันทึกคะแนน อบรม ทดสอบผู๎ขับขี่ที่กระทําผิด และการพักใช๎ใบอนุญาต
ขับข่ี ให๎เป็นไปตามท่ีผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

ผู๎ขับขี่ซึ่งถูกสั่งยึดใบอนุญาตขับขี่ตามวรรคหนึ่ง หรือถูกสั่งพักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ตามวรรค
สอง มีสิทธิอุทธรณ์คําสั่งตํอผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติภายในสิบห๎าวันนับแตํวันที่ถูกสั่งยึดหรือสั่งพัก
ใช๎ใบอนุญาตขับขี ่

ให๎ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติวินิจฉัยอุทธรณ์ตามวรรคสี่ภายในสามสิบวันนับแตํวันที่ได๎
รับคําอุทธรณ์ ถ๎าไมํได๎วินิจฉัยชี้ขาดภายในเวลาดังกลําว ให๎ถือวําผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติวินิจฉัย
ไมํให๎ยึดใบอนุญาตขับขี่ หรือไมํพักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ตามคําอุทธรณ์ของผู๎ขับขี่ 

คําวินิจฉัยของผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติให๎เป็นที่สุด 
[คําวํา “ผู๎บัญชาการตํารวจแหํงชาติ” แก๎ไขเพ่ิมเติมโดยมาตรา 4 แหํงพระราชบัญญัติ

จราจรทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ. 2559] 
มาตรา 162 ในคดีท่ีผู๎ขับขี่ต๎องคําพิพากษาวําได๎กระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้หรือ

กฎหมายอันเก่ียวกับรถนั้น ๆ นอกจากจะได๎รับโทษสําหรับการกระทําดังกลําวแล๎ว ถ๎าศาลเห็นวําหาก
ให๎ผู๎นั้นขับรถตํอไปอาจกํอให๎เกิดอันตรายแกํบุคคลหรือทรัพย์สินของผู๎อ่ืน ให๎ศาลมีอํานาจสั่งเพิกถอน
ใบอนุญาตขับขี่ของผู๎นั้นได๎ 

ในกรณีที่ศาลเห็นวํา พฤติกรรมของผู๎กระทําผิดตามวรรคหนึ่งยังอยูํในวิสัยที่จะแก๎ไขฟ้ืนฟู
ได๎ ศาลอาจมีคําสั่งพักใช๎ใบอนุญาตขับขี่ของผู๎นั้นและให๎ผู๎นั้นทํางานบริการสังคมหรือทํางาน
สาธารณประโยชน์ภายใต๎เงื่อนไขและระยะเวลาที่ศาลกําหนด โดยให๎อยูํในความดูแลของพนักงานคุม
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ประพฤติ เจ๎าหน๎าที่ของรัฐ หนํวยงานของรัฐ หรือองค์การซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือการบริการสังคม การ
กุศลสาธารณะ หรือสาธารณประโยชน์ที่ยินยอมรับดูแลด๎วยก็ได๎ และถ๎าความปรากฏในภายหลังวํา
ผู๎กระทําผิดดังกลําวไมํปฏิบัติตามคําสั่งหรือเงื่อนไขที่กําหนดไว๎ให๎ศาลมีอํานาจสั่งเพิกถอนใบอนุญาต
ขับข่ีของผู๎นั้นตามวรรคหนึ่ง 

ผู๎ใดขับขี่รถในระหวํางที่ถูกเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่ตามคําสั่งของศาล ต๎องระวางโทษ
จําคุกไมํเกินสองปีและปรับไมํเกินสี่หมื่นบาท 
มาตรา 163 คดีที่มีผู๎กระทําการอยํางใดอยํางหนึ่งอันเป็นการฝุาฝืนหรือไมํปฏิบัติตามบทแหํง
พระราชบัญญัตินี้หรือกฎหมายอันเกี่ยวกับทางหลวงหรือกฎหมายอันเกี่ยวกับรถนั้น ๆ ถ๎าการฝุาฝืน
หรือไมํปฏิบัติตามนั้นกํอให๎เกิดความเสียหายแกํสัญญาณจราจรหรือเครื่องหมายจราจรที่พนักงาน
เจ๎าหน๎าที่ได๎ทําหรือติดตั้งไว๎ เมื่อพนักงานอัยการยื่นฟูองผู๎กระทําความผิด ให๎พนักงานอัยการเรียก
ราคาหรือคําเสียหายสําหรับสัญญาณจราจรหรือเครื่องหมายจราจรดังกลําวด๎วย 

ผู้เสียหายในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก 
ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา ได๎บัญญัติเรื่องนี้ไว๎ในมาตรา 2 (4) และมาตรา 

3 - 6 มีข๎อความดังตํอไปนี้ 
มาตรา 2 ในประมวลกฎหมายนี้ 
(4) “ผู๎เสียหาย” หมายความถึงบุคคลผู๎ได๎รับความเสียหายเนื่องจากการกระทําผิดฐานใด

ฐานหนึ่ง รวมทั้งบุคคลอื่นที่มีอํานาจจัดการแทนได๎ ดังบัญญัติไว๎ในมาตรา 4, 5 และ 6 
มาตรา 3 บุคคลดังระบุในมาตรา 4, 5 และ 6 มีอํานาจจัดการตํอไปนี้แทนผู๎เสียหายตาม

เงื่อนไขที่บัญญัติไว๎ในมาตรานั้น ๆ 
(1) ร๎องทุกข ์
(2) เป็นโจทก์ฟูองคดีอาญา หรือเข๎ารํวมเป็นโจทก์กับพนักงานอัยการ 
(3) เป็นโจทก์ฟูองคดีแพํงที่เก่ียวเนื่องกับคดีอาญา 
(4) ถอนฟูองคดีอาญาหรือคดีแพํงที่เกี่ยวเนื่องกับคดีอาญา 
(5) ยอมความในคดีความผิดตํอสํวนตัว 
มาตรา 4 ในคดีอาญาซึ่งผู๎เสียหายเป็นหญิงมีสามี หญิงนั้นมีสิทธิฟูองคดีได๎เองโดยมิต๎อง

ได๎รับอนุญาตของสามีกํอน 
ภายใต๎บังคับแหํงมาตรา 5 (2) สามีมีสิทธิฟูองคดีอาญาแทนภริยาได๎ ตํอเมื่อได๎รับอนุญาต

โดยชัดแจ๎งจากภริยา 
มาตรา 5 บุคคลเหลํานี้จัดการแทนผู๎เสียหายได๎ 
(1) ผู๎แทนโดยชอบธรรมหรือผู๎อนุบาล เฉพาะแตํในความผิดซึ่งได๎กระทําตํอผู๎เยาว์ หรือผู๎

ไร๎ความสามารถซ่ึงอยูํในความดูแล 
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(2) ผู๎บุพการี ผู๎สืบสันดาน สามีหรือภริยาเฉพาะแตํในความผิดอาญา ซึ่งผู๎เสียหายถูกทํา
ร๎ายถึงตายหรือบาดเจ็บจนไมํสามารถจะจัดการเองได๎ 

(3) ผู๎จัดการหรือผู๎แทนอ่ืน ๆ ของนิติบุคคล เฉพาะความผิดซึ่งกระทําลงแกํนิติบุคคลนั้น 
มาตรา 6 ในคดีอาญาซึ่งผู๎เสียหายเป็นผู๎เยาว์ไมํมีผู๎แทนโดยชอบธรรม หรือเป็นผู๎วิกลจริต

หรือคนไร๎ความสามารถไมํมีผู๎อนุบาล หรือซึ่งผู๎แทนโดยชอบธรรมหรือผู๎อนุบาลไมํสามารถจะทําการ
ตามหน๎าที่โดยเหตุหนึ่งเหตุใด รวมทั้งมีผลประโยชน์ขัดกันกับผู๎เยาว์หรือคนไร๎ความสามารถนั้น ๆ 
ญาติของผู๎นั้น หรือผู๎มีประโยชน์เกี่ยวข๎องอาจร๎องตํอศาลขอให๎ตั้งเขาเป็นผู๎แทนเฉพาะคดีได๎ 

เมื่อได๎ไตํสวนแล๎วให๎ศาลตั้งผู๎ร๎องหรือบุคคลอ่ืน ซึ่งยินยอมตามที่เห็นสมควรเป็นผู๎แทน
เฉพาะคดี เมื่อไมํมีบุคคลใดเป็นผู๎แทนให๎ศาลตั้งพนักงานฝุายปกครองเป็นผู๎แทน 
ห๎ามมิให๎เรียกคําธรรมเนียมในเรื่องขอตั้งเป็นผู๎แทนเฉพาะคดี 

การฟ้องคดี 
ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา ได๎บัญญัติเรื่องนี้ไว๎ในมาตรา 28 และมาตรา 37 

- 39 มีข๎อความดังตํอไปนี้ 
มาตรา 28 บุคคลเหลํานี้มีอํานาจฟูองคดีอาญาตํอศาล 
(1) พนักงานอัยการ 
(2) ผู๎เสียหาย 
มาตรา 37 คดีอาญาเลิกกันได๎ ดังตํอไปนี้ 
(1) ในคดีมีโทษปรับสถานเดียว เมื่อผู๎กระทําผิดยินยอมเสียคําปรับในอัตราอยํางสูงสําหรับ

ความผิดนั้นแกํพนักงานเจ๎าหน๎าที่กํอนศาลพิจารณา 
(2) ในคดีความผิดที่เป็นลหุโทษหรือความผิดที่มีอัตราโทษไมํสูงกวําความผิดลหุโทษ หรือ

คดีอ่ืนที่มีโทษปรับสถานเดียวอยํางสูงไมํเกินหนึ่งหมื่นบาท หรือความผิดตํอกฎหมายเกี่ยวกับภาษี
อากรซึ่งมีโทษปรับอยํางสูงไมํเกินหนึ่งหมื่นบาท เมื่อผู๎ต๎องหาชําระคําปรับตามที่พนักงานสอบสวน
ได๎เปรียบเทียบแล๎ว 

(3) ในคดีความผิดที่เป็นลหุโทษหรือความผิดที่มีอัตราโทษไมํสูงกวําความผิดลหุโทษ หรือ
คดีที่มีโทษปรับสถานเดียวอยํางสูงไมํเกินหนึ่งหมื่นบาท ซึ่งเกิดในกรุงเทพมหานครเมื่อผู๎ต๎องหาชําระ
คําปรับตามที่นายตํารวจประจําท๎องที่ตั้งแตํตําแหนํงสารวัตรขึ้นไป หรือนายตํารวจชั้นสัญญาบัตรผู๎ทํา
การในตําแหนํงนั้น ๆ ได๎เปรียบเทียบแล๎ว 

(4) ในคดีซึ่งเปรียบเทียบได๎ตามกฎหมายอ่ืน เมื่อผู๎ต๎องหาได๎ชําระคําปรับตามคํา
เปรียบเทียบของพนักงานเจ๎าหน๎าที่แล๎ว 

มาตรา 38 ความผิดตามอนุมาตรา (2) (3) และ (4) แหํงมาตรากํอน ถ๎าเจ๎าพนักงาน
ดังกลําวในมาตรานั้นเห็นวําผู๎ต๎องหาไมํควรได๎รับโทษถึงจําคุก ให๎มีอํานาจเปรียบเทียบดังนี้ 
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(1) ให๎กําหนดคําปรับซึ่งผู๎ต๎องหาจะพึงชําระ ถ๎าผู๎ต๎องหาและผู๎เสียหายยินยอมตามนั้น 
เมื่อผู๎ต๎องหาได๎ชําระเงินคําปรับตามจํานวนที่เจ๎าหน๎าที่กําหนดให๎ภายในเวลาอันสมควรแตํไมํเกินสิบ
ห๎าวันแล๎ว คดีนั้นเป็นอันเสร็จเด็ดขาด 

ถ๎าผู๎ต๎องหาไมํยินยอมตามที่เปรียบเทียบ หรือเมื่อยินยอมแล๎ว ไมํชําระเงินคําปรับภายใน
เวลากําหนดในวรรคกํอน ให๎ดําเนินคดีตํอไป 

(2) ในคดีมีคําทดแทน ถ๎าผู๎เสียหายและผู๎ต๎องหายินยอมให๎เปรียบเทียบ ให๎เจ๎าหน๎าที่กะ
จํานวนตามที่เห็นควรหรือตามท่ีคูํความตกลงกัน 

มาตรา 39 สิทธินําคดีอาญามาฟูองยํอมระงับไป ดังตํอไปนี้ 
(1) โดยความตายของผู๎กระทําผิด 
(2) ในคดีความผิดตํอสํวนตัว เมื่อได๎ถอนคําร๎องทุกข์ ถอนฟูองหรือยอมความกันโดย

ถูกต๎องตามกฎหมาย 
(3) เมื่อคดีเลิกกันตามมาตรา 37 
(4) เมื่อมีคําพิพากษาเสร็จเด็ดขาดในความผิดซึ่งได๎ฟูอง 
(5) เมื่อมีกฎหมายออกใช๎ภายหลังการกระทําผิดยกเลิกความผิดเชํนนั้น 
(6) เมื่อคดีขาดอายุความ 
(7) เมื่อมีกฎหมายยกเว๎นโทษ 
การสอบสวน 
ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา ได๎บัญญัติเรื่องนี้ไว๎ในมาตรา 2 (10) (11), 121 

และมาตรา 130 มีข๎อความดังตํอไปนี้ 
มาตรา 2 ในประมวลกฎหมายนี้ 
(10) “การสืบสวน” หมายความถึงการแสวงหาข๎อเท็จจริงและหลักฐานซึ่งพนักงานฝุาย

ปกครองหรือตํารวจได๎ปฏิบัติไปตามอํานาจและหน๎าที่ เพ่ือรักษาความสงบเรียบร๎อยของประชาชน 
และเพ่ือที่จะทราบรายละเอียดแหํงความผิด 

(11) “การสอบสวน” หมายความถึงการรวบรวมพยานหลักฐานและการดําเนินการ
ทั้งหลายอ่ืนตามบทบัญญัติแหํงประมวลกฎหมายนี้ ซึ่งพนักงานสอบสวนได๎ทําไปเกี่ยวกับความผิดที่
กลําวหา เพ่ือที่จะทราบข๎อเท็จจริงหรือพิสูจน์ความผิดและเพ่ือจะเอาตัวผู๎กระทําผิดมาฟูองลงโทษ 

มาตรา 121 พนักงานสอบสวนมีอํานาจสอบสวนคดีอาญาทั้งปวง 
แตํถ๎าเป็นคดีความผิดตํอสํวนตัว ห๎ามมิให๎ทําการสอบสวนเว๎นแตํจะมีคําร๎องทุกข์ตาม

ระเบียบ 
มาตรา 130 ให๎เริ่มการสอบสวนโดยมิชักช๎า จะทําการในที่ใด เวลาใด แล๎วแตํจะเห็นสมควร 

โดยผู๎ต๎องหาไมํจําต๎องอยูํด๎วย 
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การรวบรวมพยานหลักฐาน 
ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา ได๎บัญญัติเรื่องนี้ไว๎ในมาตรา 131 - 132 มี

ข๎อความดังตํอไปนี้ 
มาตรา 131 ให๎พนักงานสอบสวนรวบรวมหลักฐานทุกชนิด เทําที่สามารถจะทําได๎ เพ่ือ

ประสงค์จะทราบข๎อเท็จจริงและพฤติการณ์ตําง ๆ อันเกี่ยวกับความผิดที่ถูกกลําวหา เพ่ือจะรู๎ตัว
ผู๎กระทําผิดและพิสูจน์ให๎เห็นความผิดหรือความบริสุทธิ์ของผู๎ต๎องหา  

มาตรา 131/1 ในกรณีที่จําเป็นต๎องใช๎พยานหลักฐานทางวิทยาศาสตร์ เพ่ือพิสูจน์
ข๎อเท็จจริงตามมาตรา 131 ให๎พนักงานสอบสวนมีอํานาจให๎ทําการตรวจพิสูจน์บุคคล วัตถุ หรือ
เอกสารใด ๆ โดยวิธีการทางวิทยาศาสตร์ได๎ 

ในกรณีความผิดอาญาที่มีอัตราโทษจําคุกอยํางสูงเกินสามปี หากการตรวจพิสูจน์ตาม
วรรคหนึ่ง จําเป็นต๎องตรวจเก็บตัวอยํางเลือด เนื้อเยื่อ ผิวหนัง เส๎นผมหรือขน น้ําลาย ปัสสาวะ 
อุจจาระ สารคัดหลั่ง สารพันธุกรรมหรือสํวนประกอบของรํางกายจากผู๎ต๎องหา ผู๎เสียหายหรือบุคคลที่
เกี่ยวข๎อง ให๎พนักงานสอบสวนผู๎รับผิดชอบมีอํานาจให๎แพทย์หรือผู๎เชี่ยวชาญดําเนินการตรวจดังกลําว
ได๎ แตํต๎องกระทําเพียงเทําที่จําเป็นและสมควรโดยใช๎วิธีการที่กํอให๎เกิดความเจ็บปวดน๎อยที่สุดเทําที่
จะกระทําได๎ ทั้งจะต๎องไมํเป็นอันตรายตํอรํางกายหรืออนามัยของบุคคลนั้น และผู๎ต๎องหา ผู๎เสียหาย 
หรือบุคคลที่เกี่ยวข๎องต๎องให๎ความยินยอม หากผู๎ต๎องหาหรือผู๎เสียหายไมํยินยอมโดยไมํมีเหตุอัน
สมควรหรือผู๎ต๎องหาหรือผู๎เสียหายกระทําการปูองปัดขัดขวางมิให๎บุคคลที่เกี่ยวข๎องให๎ความยินยอม
โดยไมํมีเหตุอันสมควร ให๎สันนิษฐานไว๎เบื้องต๎นวําข๎อเท็จจริงเป็นไปตามผลการตรวจพิสูจน์ที่หากได๎
ตรวจพิสูจน์แล๎วจะเป็นผลเสียตํอผู๎ต๎องหาหรือผู๎เสียหายนั้น แล๎วแตํกรณี 

คําใช๎จํายในการตรวจพิสูจน์ตามมาตรานี้ ให๎สั่งจํายจากงบประมาณตามระเบียบที่
สํานักงานตํารวจแหํงชาติ กระทรวงมหาดไทย กระทรวงยุติธรรม หรือสํานักงานอัยการสูงสุด แล๎วแตํ
กรณี กําหนดโดยได๎รับความเห็นชอบจากกระทรวงการคลัง 

มาตรา 132 เพ่ือประโยชน์แหํงการรวบรวมหลักฐาน ให๎พนักงานสอบสวนมีอํานาจ 
ดังตํอไปนี้ 

(1) ตรวจตัวผู๎เสียหายเมื่อผู๎นั้นยินยอม หรือตรวจตัวผู๎ต๎องหา หรือตรวจสิ่งของหรือที่ทาง
อันสามารถอาจใช๎เป็นพยานหลักฐานได๎ ให๎รวมทั้งทําภาพถําย แผนที่ หรือภาพวาดจําลอง หรือพิมพ์
ลายนิ้วมือ ลายมือหรือลายเท๎า กับให๎บันทึกรายละเอียดทั้งหลายซึ่งนําจะกระทําให๎คดีแจํมกระจํางขึ้น 

ในการตรวจตัวผู๎เสียหายหรือผู๎ต๎องหาตามวรรคหนึ่ง หากผู๎เสียหายหรือผู๎ต๎องหาเป็นหญิง 
ให๎จัดให๎เจ๎าพนักงานซึ่งเป็นหญิงหรือหญิงอ่ืนเป็นผู๎ตรวจ ทั้งนี้ ในกรณีที่มีเหตุ อันสมควร ผู๎เสียหาย
หรือผู๎ต๎องหาจะขอนําบุคคลใดมาอยูํรํวมในการตรวจนั้นด๎วยก็ได๎ 
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(2) ค๎นเพ่ือพบสิ่งของ ซึ่งมีไว๎เป็นความผิด หรือได๎มาโดยการกระทําผิด หรือได๎ใช๎หรือ
สงสัยวําได๎ใช๎ในการกระทําผิด หรือซึ่งอาจใช๎เป็นพยานหลักฐานได๎ แตํต๎องปฏิบัติตามบทบัญญัติแหํง
ประมวลกฎหมายนี้วําด๎วยค๎น 

(3) หมายเรียกบุคคลซึ่งครอบครองสิ่งของ ซึ่งอาจใช๎เป็นพยานหลักฐานได๎ แตํบุคคลที่ถูก
หมายเรียกไมํจําต๎องมาเอง เมื่อจัดสํงสิ่งของมาตามหมายแล๎ว ให๎ถือเสมือนวําได๎ปฏิบัติตามหมาย 
(4) ยึดไว๎ซึ่งสิ่งของที่ค๎นพบหรือสํงมาดังกลําวไว๎ในอนุมาตรา (2) และ (3) 

อ านาจพนักงานสอบสวน 
ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา ได๎บัญญัติเรื่องนี้ไว๎ในมาตรา 133 - 142 มีข๎อความ

ดังตํอไปนี้ 
มาตรา 133 พนักงานสอบสวนมีอํานาจออกหมายเรียกผู๎เสียหายหรือบุคคลใดซึ่งมีเหตุอัน

ควรเชื่อวําถ๎อยคําของเขาอาจเป็นประโยชน์แกํคดีให๎มาตามเวลาและสถานที่ในหมายแล๎วให๎ถาม
ปากคําบุคคลนั้นไว๎ 

การถามปากคํานั้นพนักงานสอบสวนจะให๎ผู๎ให๎ถ๎อยคําสาบานหรือปฏิญาณตัวเสียกํอนก็
ได๎ และต๎องปฏิบัติตามบทบัญญัติแหํงประมวลกฎหมายนี้วําด๎วยพยานบุคคล 

ห๎ามมิให๎พนักงานสอบสวนตักเตือน พูดให๎ท๎อใจหรือใช๎กลอุบายอ่ืนเพ่ือปูองกันมิให๎บุคคล
ใดให๎ถ๎อยคํา ซึ่งอยากจะให๎ด๎วยความเต็มใจ 

ในคดีความผิดเกี่ยวกับเพศ การถามปากคําผู๎เสียหายซึ่งเป็นหญิง ให๎พนักงานสอบสวนซึ่ง
เป็นหญิงเป็นผู๎สอบสวน เว๎นแตํผู๎เสียหายนั้นยินยอมหรือมีเหตุจําเป็นอยํางอ่ืน และให๎บันทึกความ
ยินยอมหรือเหตุจําเป็นนั้นไว๎ ทั้งนี้ ผู๎เสียหายจะขอให๎บุคคลใดอยูํรํวมในการถามปากคํานั้นด๎วยก็ได๎ 

ในกรณีที่มีความจําเป็นต๎องจัดให๎ผู๎เสียหายหรือพยานยืนยันตัวผู๎กระทําความผิดในชั้ น
จับกุมหรือชี้ตัวผู๎ต๎องหาในคดีอาญา ให๎พนักงานฝุายปกครองหรือตํารวจ หรือพนักงานสอบสวนจัดให๎
มีการยืนยันตัวผู๎กระทําความผิดหรือชี้ตัวผู๎ต๎องหาในสถานที่ที่เหมาะสม และสามารถจะปูองกันมิให๎
ผู๎กระทําความผิดหรือผู๎ต๎องหาเห็นตัวผู๎เสียหายหรือพยาน โดยให๎คํานึงถึงความปลอดภัยของ
ผู๎เสียหายหรือพยานเทําที่เหมาะสมแกํพฤติการณ์แหํงกรณี เว๎นแตํผู๎เสียหายหรือพยานนั้นยินยอม 
และให๎บันทึกความยินยอมนั้นไว๎[75] 

มาตรา 133 ทวิ ในคดีความผิดเกี่ยวกับเพศ ความผิดเกี่ยวกับชีวิตและรํางกายอันมิใชํ
ความผิดที่เกิดจากการชุลมุนตํอสู๎ ความผิดเกี่ยวกับเสรีภาพ ความผิดฐานกรรโชก ชิงทรัพย์และปล๎น
ทรัพย์ตามประมวลกฎหมายอาญา ความผิดตามกฎหมายวําด๎วยการปูองกันและปราบปรามการ
ค๎าประเวณี ความผิดตามกฎหมายวําด๎วยมาตรการในการปูองกันและปราบปรามการค๎าหญิงและเด็ก 
ความผิดตามกฎหมายวําด๎วยสถานบริการ หรือคดีความผิดอ่ืนที่มีอัตราโทษจําคุก ซึ่งผู๎เสียหายหรือ
พยานที่เป็นเด็กอายุไมํเกินสิบแปดปีร๎องขอ การถามปากคําผู๎เสียหายหรือพยานที่เป็นเด็กอายุไมํเกิน
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สิบแปดปี ให๎พนักงานสอบสวนแยกกระทําเป็นสํวนสัดในสถานที่ที่เหมาะสมสําหรับเด็ก และให๎มี
นักจิตวิทยาหรือนักสังคมสงเคราะห์ บุคคลที่เด็กร๎องขอ และพนักงานอัยการรํวมอยูํด๎วยในการถาม
ปากคําเด็กนั้น และในกรณีที่นักจิตวิทยาหรือนักสังคมสงเคราะห์เห็นวําการถามปากคําเด็กคนใดหรือ
คําถามใด อาจจะมีผลกระทบกระเทือนตํอจิตใจเด็กอยํางรุนแรง ให๎พนักงานสอบสวนถามผําน
นักจิตวิทยาหรือนักสังคมสงเคราะห์เป็นการเฉพาะตามประเด็นคําถามของพนักงานสอบสวน โดยมิให๎
เด็กได๎ยินคําถามของพนักงานสอบสวนและห๎ามมิให๎ถามเด็กซ้ําซ๎อนหลายครั้งโดยไมํมีเหตุอันสมควร 

ให๎เป็นหน๎าที่ของพนักงานสอบสวนที่จะต๎องแจ๎งให๎นักจิตวิทยาหรือนักสังคมสงเคราะห์ 
บุคคลที่เด็กร๎องขอ และพนักงานอัยการทราบ รวมทั้งแจ๎งให๎ผู๎เสียหายหรือพยานที่เป็นเด็กทราบถึง
สิทธิตามวรรคหนึ่งด๎วย 

นักจิตวิทยาหรือนักสังคมสงเคราะห์ หรือพนักงานอัยการที่เข๎ารํวมในการถามปากคําอาจ
ถูกผู๎เสียหายหรือพยานซึ่งเป็นเด็กตั้งรังเกียจได๎ หากมีกรณีดังกลําวให๎เปลี่ยนตัวผู๎นั้น 

ภายใต๎บังคับแหํงมาตรา 139 การถามปากคําเด็กตามวรรคหนึ่ง ให๎พนักงานสอบสวนจัด
ให๎มีการบันทึกภาพและเสียงการถามปากคําดังกลําวซึ่งสามารถนําออกถํายทอดได๎อยํางตํอเนื่องไว๎
เป็นพยาน 

ในกรณีจําเป็นเรํงดํวนอยํางยิ่งซึ่งมีเหตุอันควรไมํอาจรอนักจิตวิทยาหรือนักสังคม
สงเคราะห์ บุคคลที่เด็กร๎องขอ และพนักงานอัยการเข๎ารํวมในการถามปากคําพร๎อมกันได๎ ให๎พนักงาน
สอบสวนถามปากคําเด็กโดยมีบุคคลใดบุคคลหนึ่งตามวรรคหนึ่งอยูํรํวมด๎วยก็ได๎ แตํต๎องบันทึกเหตุที่
ไมํอาจรอบุคคลอื่นไว๎ในสํานวนการสอบสวน และมิให๎ถือวําการถามปากคําผู๎เสียหายหรือพยานซึ่งเป็น
เด็กในกรณีดังกลําวที่ได๎กระทําไปแล๎วไมํชอบด๎วยกฎหมาย 

มาตรา 133 ตรี ในกรณีที่พนักงานสอบสวนมีความจําเป็นต๎องจัดให๎ผู๎เสียหายหรือพยานที่
เป็นเด็กอายุไมํเกินสิบแปดปีชี้ตัวบุคคลใด ให๎พนักงานสอบสวนจัดให๎มีการชี้ตัวบุคคลในสถานที่ที่
เหมาะสมสําหรับเด็กและสามารถปูองกันมิให๎บุคคลซึ่งจะถูกชี้ตัวนั้นเห็นตัวเด็ก โดยให๎มีนักจิตวิทยา
หรือนักสังคมสงเคราะห์ บุคคลที่เด็กร๎องขอ และพนักงานอัยการรํวมอยูํด๎วยในการชี้ตัวบุคคลนั้น เว๎น
แตํมีเหตุจําเป็นไมํอาจหาหรือรอบุคคลใดบุคคลหนึ่งได๎และเด็กไมํประสงค์จะให๎มีหรือรอบุคคล
ดังกลําวตํอไป ทั้งนี้ ให๎พนักงานสอบสวนบันทึกเหตุดังกลําวไว๎ในสํานวนการสอบสวนด๎วย 

ในกรณีการชี้ตัวผู๎ต๎องหาที่เป็นเด็กอายุไมํเกินสิบแปดปี ให๎พนักงานสอบสวนจัดให๎มีการชี้
ตัวในสถานที่ที่เหมาะสมสําหรับเด็กและสามารถปูองกันมิให๎ผู๎ต๎องหาที่เป็นเด็กนั้นเห็นตัวบุคคลที่จะ
ทําการชี้ตัว 

มาตรา 134 เมื่อผู๎ต๎องหาถูกเรียก หรือสํงตัวมา หรือเข๎าหาพนักงานสอบสวนเอง หรือ
ปรากฏวําผู๎ใดซึ่งมาอยูํตํอหน๎าพนักงานสอบสวนเป็นผู๎ต๎องหา ให๎ถามชื่อตัว ชื่อรอง ชื่อสกุล สัญชาติ 
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บิดามารดา อายุ อาชีพ ที่อยูํ ที่เกิด และแจ๎งให๎ทราบถึงข๎อเท็จจริงเกี่ยวกับการกระทําที่กลําวหาวํา
ผู๎ต๎องหาได๎กระทําผิด แล๎วจึงแจ๎งข๎อหาให๎ทราบ 

การแจ๎งข๎อหาตามวรรคหนึ่ง จะต๎องมีหลักฐานตามสมควรวําผู๎นั้นนําจะได๎กระทําผิดตาม
ข๎อหานั้น 

ผู๎ต๎องหามีสิทธิได๎รับการสอบสวนด๎วยความรวดเร็ว ตํอเนื่อง และเป็นธรรม 
พนักงานสอบสวนต๎องให๎โอกาสผู๎ต๎องหาที่จะแก๎ข๎อหาและที่จะแสดงข๎อเท็จจริงอันเป็น

ประโยชน์แกํตนได ๎
เมื่อได๎มีการแจ๎งข๎อกลําวหาแล๎ว ถ๎าผู๎ต๎องหาไมํใชํผู๎ถูกจับและยังไมํได๎มีการออกหมายจับ 

แตํพนักงานสอบสวนเห็นวํามีเหตุที่จะออกหมายขังผู๎นั้นได๎ตามมาตรา 71 พนักงานสอบสวนมีอํานาจ
สั่งให๎ผู๎ต๎องหาไปศาลเพ่ือขอออกหมายขังโดยทันที แตํถ๎าขณะนั้นเป็นเวลาที่ศาลปิดหรือใกล๎จะปิดทํา
การ ให๎พนักงานสอบสวนสั่งให๎ผู๎ต๎องหาไปศาลในโอกาสแรกที่ศาลเปิดทําการ กรณีเชํนวํานี้ให๎นํา
มาตรา 87 มาใช๎บังคับแกํการพิจารณาออกหมายขังโดยอนุโลม หากผู๎ต๎องหาไมํปฏิบัติตามคําสั่งของ
พนักงานสอบสวนดังกลําว ให๎พนักงานสอบสวนมีอํานาจจับผู๎ต๎องหานั้นได๎ โดยถือวําเป็นกรณีจําเป็น
เรํงดํวนที่จะจับผู๎ต๎องหาได๎โดยไมํมีหมายจับ และมีอํานาจปลํอยชั่วคราวหรือควบคุมตัวผู๎ต๎องหานั้นไว๎ 

มาตรา 135 ในการถามคําให๎การผู๎ต๎องหา ห๎ามมิให๎พนักงานสอบสวนทําหรือจัดให๎ทําการ
ใด ๆ ซึ่งเป็นการให๎คํามั่นสัญญา ขูํเข็ญ หลอกลวง ทรมาน ใช๎กําลังบังคับ หรือกระทําโดยมิชอบ
ประการใด ๆ เพื่อจูงใจให๎เขาให๎การอยํางใด ๆ ในเรื่องท่ีต๎องหานั้น 

มาตรา 137 พนักงานสอบสวนขณะทําการอยูํในบ๎านเรือนหรือในสถานที่อ่ืน ๆ มีอํานาจ
สั่งมิให๎ผู๎ใดออกไปจากที่นั้น ๆ ชั่วเวลาเทําที่จําเป็น 

มาตรา 138 พนักงานสอบสวนมีอํานาจสอบสวนเองหรือสํงประเด็นไปสอบสวนเพ่ือทราบ
ความเป็นมาแหํงชีวิตและความประพฤติอันเป็นอาจิณของผู๎ต๎องหา แตํต๎องแจ๎งให๎ผู๎ต๎องหาทราบ
ข๎อความทุกข๎อที่ได๎มา 
มาตรา 139 ให๎พนักงานสอบสวนบันทึกการสอบสวนตามหลักทั่วไปในประมวลกฎหมายนี้อันวําด๎วย
การสอบสวนและให๎เอาบันทึก เอกสารอ่ืนซึ่งได๎มา อีกทั้งบันทึกเอกสารทั้งหลายซึ่งเจ๎าพนักงานอ่ืน
ผู๎สอบสวนคดีเดียวกันนั้นสํงมารวมเข๎าสํานวนไว๎ 

เอกสารที่ยื่นเป็นพยานให๎รวมเข๎าสํานวน ถ๎าเป็นสิ่งของอยํางอ่ืนให๎ทําบัญชีรายละเอียด
รวมเข๎าสํานวนไว๎ 

เพ่ือประโยชน์ในการติดตามพยานให๎ไปตามกําหนดนัดของศาล ให๎พนักงานสอบสวน
บันทึกรายชื่อของพยานบุคคลทั้งหมดพร๎อมที่อยูํหรือสถานที่ติดตํอ หมายเลขโทรศัพท์หรือชํองทางอ่ืน
ที่ใช๎ในการติดตํอพยานเหลํานั้นเก็บไว๎ ณ ที่ทําการของพนักงานสอบสวน 
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มาตรา 140 เมื่อพนักงานสอบสวนผู๎รับผิดชอบในการสอบสวน เห็นวําการสอบสวนเสร็จ
แล๎ว ให๎จัดการอยํางหนึ่งอยํางใด ดังตํอไปนี้ 

(1) ถ๎าไมํปรากฏวําผู๎ใดเป็นผู๎กระทําความผิดและความผิดนั้นมีอัตราโทษจําคุกอยํางสูงไมํ
เกิน สามปี ให๎พนักงานสอบสวนงดการสอบสวน และบันทึกเหตุที่งดนั้นไว๎ แล๎วให๎สํงบันทึกพร๎อมกับ
สํานวนไปยังพนักงานอัยการ 

ถ๎าอัตราโทษอยํางสูงเกินกวําสามปี ให๎พนักงานสอบสวนสํงสํานวนไปยังพนักงาน
อัยการพร๎อมทั้งความเห็นที่ควรให๎งดการสอบสวน 

ถ๎าพนักงานอัยการสั่งให๎งด หรือให๎ทําการสอบสวนตํอไป ให๎พนักงานสอบสวนปฏิบัติ
ตามนั้น 

(2) ถ๎ารู๎ตัวผู๎กระทําผิด ให๎ใช๎บทบัญญัติในสี่มาตราตํอไปนี้ 
มาตรา 141 ถ๎ารู๎ตัวผู๎กระทําความผิด แตํเรียกหรือจับตัวยังไมํได๎ เมื่อได๎ความตามทาง

สอบสวนอยํางใด ให๎ทําความเห็นวําควรสั่งฟูองหรือสั่งไมํฟูองสํงไปพร๎อมกับสํานวนยังพนักงานอัยการ 
ถ๎าพนักงานอัยการเห็นชอบด๎วยวําควรสั่งไมํฟูอง ให๎ยุติการสอบสวนโดยสั่งไมํฟูอง 

และให๎แจ๎งคําสั่งนี้ให๎พนักงานสอบสวนทราบ 
ถ๎าพนักงานอัยการเห็นวําควรสอบสวนตํอไป ก็ให๎สั่งพนักงานสอบสวนปฏิบัติเชํนนั้น 
ถ๎าพนักงานอัยการเห็นวําควรสั่งฟูอง ก็ให๎จัดการอยํางหนึ่งอยํางใดเพ่ือให๎ได๎ตัว

ผู๎ต๎องหามา ถ๎าผู๎ต๎องหาอยูํตํางประเทศ ให๎พนักงานอัยการจัดการเพ่ือขอให๎สํงตัวข๎ามแดนมา 
มาตรา 142 ถ๎ารู๎ตัวผู๎กระทําความผิดและผู๎นั้นถูกควบคุม หรือขังอยูํ หรือปลํอย

ชั่วคราวหรือเชื่อวําคงได๎ตัวมาเมื่อออกหมายเรียก ให๎พนักงานสอบสวนทําความเห็นตามท๎องสํานวน
การสอบสวน วําควรสั่งฟูองหรือสั่งไมํฟูองสํงไปยังพนักงานอัยการพร๎อมด๎วยสํานวน 

ในกรณีที่เสนอความเห็นควรสั่งไมํฟูอง ให๎สํงแตํสํานวนพร๎อมด๎วยความเห็นไปยัง
พนักงานอัยการ สํวนตัวผู๎ต๎องหาให๎พนักงานสอบสวนมีอํานาจปลํอยหรือปลํอยชั่วคราวถ๎าผู๎ต๎องหาถูก
ขังอยูํ ให๎ขอเองหรือขอให๎พนักงานอัยการขอตํอศาลให๎ปลํอย 

ในกรณีที่เสนอความเห็นควรสั่งฟูอง ให๎พนักงานสอบสวนสํงสํานวนพร๎อมกับผู๎ต๎องหา
ไปยังพนักงานอัยการ เว๎นแตํผู๎ต๎องหานั้นถูกขังอยูํแล๎ว หรือผู๎ต๎องหาซึ่งถูกแจ๎งข๎อหาได๎หลบหนีไป 

แตํถ๎าเป็นความผิด ซึ่งพนักงานสอบสวนเปรียบเทียบได๎ และผู๎กระทําความผิดได๎
ปฏิบัติตามเปรียบเทียบนั้นแล๎ว ให๎บันทึกการเปรียบเทียบนั้นไว๎ แล๎วสํงไปให๎พนักงานอัยการพร๎อม
ด๎วยสํานวน 

การชันสูตรพลิกศพ 
ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา ได๎บัญญัติเรื่องนี้ไว๎ในมาตรา 148 - 150 มี

ข๎อความดังตํอไปนี้ 
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มาตรา 148 เมื่อปรากฏแนํชัด หรือมีเหตุอันควรสงสัยวําบุคคลใดตายโดยผิดธรรมชาติ 
หรือตายในระหวํางอยูํในความควบคุมของเจ๎าพนักงาน ให๎มีการชันสูตรพลิกศพ เว๎นแตํตายโดยการ
ประหารชีวิตตามกฎหมาย 

การตายโดยผิดธรรมชาตินั้น คือ 
(1) ฆําตัวตาย 
(2) ถูกผู๎อื่นทําให๎ตาย 
(3) ถูกสัตว์ทําร๎ายตาย 
(4) ตายโดยอุบัติเหตุ 
(5) ตายโดยยังมิปรากฏเหตุ 
มาตรา 149 ความตายผิดธรรมชาติเกิดมีขึ้น ณ ที่ใด ให๎เป็นหน๎าที่ของสามี ภริยา ญาติ 

มิตรสหายหรือผู๎ปกครองของผู๎ตายที่รู๎เรื่องการตายเชํนนั้นจัดการ ดังตํอไปนี้ 
(1) เก็บศพไว๎ ณ ที่ซึ่งพบนั้นเองเพียงเทําที่จะทําได๎ 
(2) ไปแจ๎งความแกํพนักงานฝุายปกครองหรือตํารวจโดยเร็วที่สุด 
หน๎าที่ดังกลําวในวรรคต๎นนั้นมีตลอดถึงผู๎อ่ืน ซึ่งได๎พบศพในที่ซึ่งไมํมีสามีภริยา ญาติ มิตร

สหาย หรือผู๎ปกครองของผู๎ตายอยูํในที่นั้นด๎วย 
ผู๎ใดละเลยไมํกระทําหน๎าที่ดังบัญญัติไว๎ในมาตรานี้ ต๎องระวางโทษปรับไมํเกินหนึ่งพันบาท 
มาตรา 150 ในกรณีที่จะต๎องมีการชันสูตรพลิกศพ ให๎พนักงานสอบสวนแหํงท๎องที่ที่ศพ

นั้นอยูํกับแพทย์ทางนิติเวชศาสตร์ซึ่งได๎รับวุฒิบัตรหรือได๎รับหนังสืออนุมัติจากแพทยสภา ทําการ
ชันสูตรพลิกศพโดยเร็ว ถ๎าแพทย์ทางนิติเวชศาสตร์ดังกลําวไมํมีหรือไมํอาจปฏิบัติหน๎าที่ได๎ ให๎แพทย์
ประจําโรงพยาบาลของรัฐปฏิบัติหน๎าที่ ถ๎าแพทย์ประจําโรงพยาบาลของรัฐไมํมีหรือไมํอาจปฏิบัติ
หน๎าที่ได๎ให๎แพทย์ประจําสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดปฏิบัติหน๎าที่ ถ๎าแพทย์ประจําสํานักงาน
สาธารณสุขจังหวัดไมํมีหรือไมํอาจปฏิบัติหน๎าที่ได๎ ให๎แพทย์ประจําโรงพยาบาลของเอกชนหรือแพทย์
ผู๎ประกอบวิชาชีพเวชกรรมที่ขึ้นทะเบียนเป็นแพทย์อาสาสมัครตามระเบียบของกระทรวงสาธารณสุข
ปฏิบัติหน๎าที่ และในการปฏิบัติหน๎าที่ดังกลําว ให๎แพทย์ประจําโรงพยาบาลของเอกชนหรือแพทย์ผู๎
ประกอบวิชาชีพเวชกรรมผู๎นั้น เป็นเจ๎าพนักงานตามประมวลกฎหมายอาญา ทั้งนี้ ให๎พนักงาน
สอบสวนและแพทย์ดังกลําวทําบันทึกรายละเอียดแหํงการชันสูตรพลิกศพทันที และให๎แพทย์ดังกลําว
ทํารายงานแนบท๎ายบันทึกรายละเอียดแหํงการชันสูตรพลิกศพด๎วยภายในเจ็ดวันนับแตํวันที่ได๎รับแจ๎ง
เรื่อง ถ๎ามีความจําเป็นให๎ขยายระยะเวลาออกไปได๎ไมํเกินสองครั้ง ครั้งละไมํเกินสามสิบวัน แตํต๎อง
บันทึกเหตุผลและความจําเป็นในการขยายระยะเวลาทุกครั้งไว๎ในสํานวนชันสูตรพลิกศพ รายงาน
ดังกลําวให๎ถือเป็นสํวนหนึ่งของสํานวนชันสูตรพลิกศพ และในกรณีที่ความตายมิได๎เป็นผลแหํงการ
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กระทําผิดอาญา ให๎พนักงานสอบสวนสํงสํานวนชันสูตรพลิกศพไปยังพนักงานอัยการเมื่อเสร็จสิ้นการ
ชันสูตรพลิกศพโดยเร็วและให๎พนักงานอัยการดําเนินการตํอไปตามมาตรา 156 

ให๎เป็นหน๎าที่ของพนักงานสอบสวนแจ๎งแกํผู๎มีหน๎าที่ไปทําการชันสูตรพลิกศพทราบ และ
กํอนการชันสูตรพลิกศพ ให๎พนักงานสอบสวนแจ๎งให๎สามี ภริยา ผู๎บุพการี ผู๎สืบสันดาน ผู๎แทนโดย
ชอบธรรม ผู๎อนุบาล หรือญาติของผู๎ตายอยํางน๎อยหนึ่งคนทราบเทําที่จะทําได๎ 

ในกรณีที่มีความตายเกิดขึ้นโดยการกระทําของเจ๎าพนักงานซึ่งอ๎างวําปฏิบัติราชการตาม
หน๎าที่หรือตายในระหวํางอยูํในความควบคุมของเจ๎าพนักงานซึ่งอ๎างวําปฏิบัติราชการตามหน๎าที่ ให๎
พนักงานอัยการและพนักงานฝุายปกครองตําแหนํงตั้งแตํระดับปลัดอําเภอหรือเทียบเทําขึ้นไปแหํง
ท๎องที่ที่ศพนั้นอยูํเป็นผู๎ชันสูตรพลิกศพรํวมกับพนักงานสอบสวนและแพทย์ตามวรรคหนึ่ง และให๎นํา
บทบัญญัติในวรรคสองมาใช๎บังคับ 

เมื่อได๎มีการชันสูตรพลิกศพตามวรรคสามแล๎ว ให๎พนักงานสอบสวนแจ๎งให๎พนักงาน
อัยการเข๎ารํวมกับพนักงานสอบสวนทําสํานวนชันสูตรพลิกศพให๎เสร็จภายในสามสิบวันนับแตํวันที่
ได๎รับแจ๎งถา๎มีความจําเป็นให๎ขยายระยะเวลาออกไปได๎ไมํเกินสองครั้ง ครั้งละไมํเกินสามสิบวันแตํต๎อง
บันทึกเหตุผลและความจําเป็นในการขยายระยะเวลาทุกครั้งไว๎ในสํานวนชันสูตรพลิกศพ 

เมื่อได๎รับสํานวนชันสูตรพลิกศพแล๎ว ให๎พนักงานอัยการทําคําร๎องขอตํอศาลชั้นต๎นแหํง
ท๎องที่ที่ศพนั้นอยูํ เพ่ือให๎ศาลทําการไตํสวนและทําคําสั่งแสดงวําผู๎ตายคือใคร ตายที่ไหน เมื่อใด และ
ถึงเหตุและพฤติการณ์ที่ตาย ถ๎าตายโดยคนทําร๎ายให๎กลําววําใครเป็นผู๎กระทําร๎ายเทําที่จะทราบได๎ 
ภายในสามสิบวันนับแตํวันที่ได๎รับสํานวน ถ๎ามีความจําเป็น ให๎ขยายระยะเวลาออกไปได๎ไมํเกินสอง
ครั้ง ครั้งละไมํเกินสามสิบวัน แตํต๎องบันทึกเหตุผลและความจําเป็นในการขยายระยะเวลาทุกครั้งไว๎ใน
สํานวนชันสูตรพลิกศพ 

ในการปฏิบัติหน๎าที่ตามวรรคหนึ่ง วรรคสาม วรรคสี่ และวรรคห๎า ให๎พนักงานสอบสวน
ปฏิบัติตามคําสั่งของพนักงานอัยการ 

ในการไตํสวนตามวรรคห๎า ให๎ศาลปิดประกาศแจ๎งกําหนดวันที่จะทําการไตํสวนไว๎ที่ศาล 
และให๎พนักงานอัยการยื่นคําร๎องตํอศาลขอให๎ศาลสํงสําเนาคําร๎องและแจ๎งกําหนดวันนัดไตํสวนให๎
สามี ภริยา ผู๎บุพการี ผู๎สืบสันดาน ผู๎แทนโดยชอบธรรม ผู๎อนุบาล หรือญาติของผู๎ตายตามลําดับอยําง
น๎อยหนึ่งคนเทําที่จะทําได๎ทราบกํอนวันนัดไตํสวนไมํน๎อยกวําสิบห๎าวันและให๎พนักงานอัยการนํา
พยานหลักฐานทั้งปวงที่แสดงถึงการตายมาสืบ 

เมื่อศาลได๎ปิดประกาศแจ๎งกําหนดวันที่จะทําการไตํสวนแล๎ว และกํอนการไตํสวนเสร็จสิ้น 
สามี ภริยา ผู๎บุพการี ผู๎สืบสันดาน ผู๎แทนโดยชอบธรรม ผู๎อนุบาล หรือญาติของผู๎ตายมีสิทธิยื่นคําร๎อง
ตํอศาลขอเข๎ามาซักถามพยานที่พนักงานอัยการนําสืบและนําสืบพยานหลักฐานอ่ืนได๎ด๎วย เพ่ือการนี้ 
สามี ภริยา ผู๎บุพการี ผู๎สืบสันดาน ผู๎แทนโดยชอบธรรม ผู๎อนุบาล หรือญาติของผู๎ตายมีสิทธิแตํงตั้ง
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ทนายความดําเนินการแทนได๎ หากไมํมีทนายความที่ได๎รับการแตํงตั้งจากบุคคลดังกลําวเข๎ามาในคดี
ให๎ศาลตั้งทนายความขึ้นเพ่ือทําหน๎าที่ทนายความฝุายญาติผู๎ตาย 

เมื่อศาลเห็นสมควรเพื่อประโยชน์แหํงความยุติธรรม ศาลจะเรียกพยานที่นําสืบมาแล๎วมา
สืบเพ่ิมเติมหรือเรียกพยานหลักฐานอ่ืนมาสืบก็ได๎ และศาลอาจขอให๎ผู๎ทรงคุณวุฒิหรือผู๎เชี่ยวชาญมา
ให๎ความเห็นเพ่ือประกอบการไตํสวนและทําคําสั่ง แตํทั้งนี้ ไมํตัดสิทธิของผู๎นําสืบพยานหลักฐานตาม
วรรคแปดที่จะขอให๎เรียกผู๎ทรงคุณวุฒิหรือผู๎เชี่ยวชาญอ่ืนมาให๎ความเห็นโต๎แย๎งหรือเพ่ิมเติมความเห็น
ของผู๎ทรงคุณวุฒิหรือผู๎เชี่ยวชาญดังกลําว 

คําสั่งของศาลตามมาตรานี้ให๎ถึงที่สุด แตํไมํกระทบกระเทือนถึงสิทธิฟูองร๎อง และการ
พิจารณาพิพากษาคดีของศาล หากพนักงานอัยการหรือบุคคลอ่ืนได๎ฟูองหรือจะฟูองคดีเกี่ยวกับการ
ตายนั้น 

เมื่อศาลได๎มีคําสั่งแล๎ว ให๎สํงสํานวนการไตํสวนของศาลไปยังพนักงานอัยการ เพ่ือสํงแกํ
พนักงานสอบสวนดําเนินการตํอไป 

แพทย์ตามวรรคหนึ่ง เจ๎าพนักงานผู๎ได๎ทําการชันสูตรพลิกศพ และผู๎ทรงคุณวุฒิหรือ
ผู๎เชี่ยวชาญที่ศาลขอให๎มาให๎ความเห็นตามมาตรานี้มีสิทธิได๎รับคําตอบแทน หรือคําปุวยการ คํา
พาหนะเดินทางและคําเชําที่พัก ตามระเบียบที่กระทรวงยุติธรรมกําหนดโดยความเห็นชอบของ
กระทรวงการคลังสํวนทนายความที่ศาลตั้งตามมาตรานี้ มีสิทธิได๎รับเงินรางวัลและคําใช๎จําย
เชํนเดียวกับทนายความท่ีศาลตั้งตามมาตรา 173 

ค าสั่งส านักงานต ารวจแห่งชาติที่ 419/2556 
คําสั่งสํานักงานตํารวจแหํงชาติที่ 419/2556 เรื่อง การอํานวยความยุติธรรมในคดีอาญา 

การทําสํานวนการสอบสวน และมาตรการควบคุม ตรวจสอบ เรํงรัดการสอบสวนคดีอาญา ได๎กลําวถึง 
การอํานวยความยุติธรรมในคดีอาญาของพนักงานสอบสวน ซึ่งมีความเกี่ยวข๎องกับการดําเนินการ
เกี่ยวกับคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก โดยมีรายละเอียดที่เก่ียวข๎อง ดังนี้ 

การรับแจ้งความ 
เมื่อประชาชนมาแจ๎งเรื่องราวตําง ๆ ตํอสถานีตํารวจหรือหนํวยงานที่มีอํานาจสอบสวน พนักงาน
สอบสวนหรือเจ๎าหน๎าที่ท่ีเกี่ยวข๎องต๎องมีหน๎าที่ดําเนินการดังตํอไปนี้  

1.  ต๎องอํานวยความสะดวก และให๎คําแนะนําที่ถูกต๎องอยํางรวดเร็ว 
2. ต๎องพิจารณาวํา เป็นการแจ๎งความเก่ียวกับคดีอาญาหรือไมํ 

2.1 ถ๎าหากผู๎แจ๎งความ ได๎แจ๎งความที่ไมํเกี่ยวกับคดีอาญา ซึ่งไมํใชํคําร๎องทุกข์หรือคํา
กลําวโทษ แตํเป็นการขอรับบริการในเรื่องอ่ืน เชํนการแจ๎งไว๎ความเป็นหลักฐาน พนักงานสอบสวน 
หรือเจ๎าหน๎าที่ที่เกี่ยวข๎อง จะบันทึกไว๎ในสมุดรายงานประจําวันรับแจ๎งเป็นหลักฐาน ถ๎าเป็นกรณี
เอกสารหาย ก็จะบันทึกในสมุดรายงานประจําวันรับแจ๎งเอกสารหาย 
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2.2 ถ๎าหากผู๎มาแจ๎งความ ได๎แจ๎งความที่เกี่ยวกับคดีอาญา ซึ่งเป็นการแจ๎งความ
เกี่ยวกับคําร๎องทุกข์ หรือคํากลําวโทษในคดีอาญาทั่วไป หรือคดีจราจรทางบก 

พนักงานสอบสวน ต๎องรับคําร๎องทุกข์หรือคํากลําวโทษ ไมํวําในเรื่องนั้นเหตุจะ
เกิด หรืออ๎าง หรือเชื่อวําได๎เกิดภายในเขตอํานาจการสอบสวนของสถานีตํารวจท๎องที่ที่รับผิดชอบ
หรือไมํก็ตาม 

พนักงานสอบสวน จะไมํรับแจ๎งความโดยปฏิเสธวํา เหตุมิได๎เกิดในเขตอํานาจตน
ไมํได๎ แตํต๎องพิจารณาดําเนินการดังตํอไปนี้ 

(1) ต๎องพิจารณาวํา เหตุเกิดในเขตอํานาจหรือไมํ 
กรณีเหตุความผิดอาญาได๎เกิด อ๎าง หรือเชื่อวําได๎เกิดในเขตอํานาจสอบสวน 

พนักงานสอบสวนจะต๎องดําเนินการดังตํอไปนี้ 
- รับคําร๎องทุกข์หรือคํากลําวโทษตามระเบียบ 
- บันทึกรายละเอียดในสารบบการดําเนินคดีอาญา - จราจรทางบก 
- ไมํวําจะเป็นกรณีที่เปรียบเทียบปรับในวันเดียวกันนั้นก็ตาม หรือ 
- ทําสํานวนการสอบสวน 
- ลงรายงานประจําวันไว๎เป็นหลักฐาน 
- รีบทําการสอบสวนโดยมิชักช๎า 

(2) กรณีเหตุซึ่งมิได๎เกิดในเขตอํานาจของตน หรือ ที่เกิดนอกราชอาณาจักร 
พนักงานสอบสวนต๎องดําเนินการดังตํอไปนี้ 

- พนักงานสอบสวนจะรับแจ๎งความโดยลงรายงานประจําวันเกี่ยวกับคดีไว๎
กํอน 

- แล๎วสํงเรื่องไปยังพนักงานสอบสวนแหํงท๎องที่ที่รับผิดชอบ เพ่ือดําเนินการ
สอบสวนตํอไป 

3. ต๎องพิจารณาวํา ผู๎ใดเป็นพนักงานสอบสวนผู๎รับผิดชอบ 
3.1 การรับแจ๎งความ ที่ยังไมํแนํชัดวําความผิดอาญาได๎เกิด อ๎าง หรือเชื่อวําได๎เกิดใน

เขตอํานาจของตน 
- พนักงานสอบสวนจะดําเนินการตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 

มาตรา 19 กลําวคือ ถ๎าจับผู๎ต๎องหาได๎แล๎ว คือ ผู๎รับผิดชอบทําสํานวน คือ พนักงานสอบสวนซึ่งท๎องที่
ที่จับได๎อยูํในเขตอํานาจ ถ๎าจับผู๎ต๎องหายังไมํได๎ ผู๎รับผิดชอบทําสํานวน คือ พนักงานสอบสอบสวน ซึ่ง
ท๎องที่ท่ีพบการกระทําผิดกํอนอยูํในเขต 

- กรณีที่ไมํแนํวําพนักงานสอบสวนคนใดในจังหวัดเดียวกัน หรือในกองบัญชาการ
เดียวกัน เป็นพนักงานสอบสวนผู๎รับผิดชอบ ให๎ดําเนินการตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความ
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อาญา มาตรา 21/1 (แก๎ไขโดยประกาศ คสช. ฉบับที่ 115/2557 ลงวันที่ 21 ก.ค.2557) ให๎ผู๎บัญชาการ
ซึ่งเป็นผู๎บังคับบัญชาของพนักงานสอบสวนนั้นเป็นผู๎ชี้ขาด, ในกรุงเทพฯ ให๎ รอง ผบ.ตร.ขึ้นไป เป็นผู๎ชี้
ขาด, ในกรณีหลายจังหวัด ให๎อัยการสูงสุด หรือผู๎ทําการแทนเป็นผู๎ชี้ขาด 

4. ถ๎ายังไมํแนํวําเรื่องที่มาแจ๎งความเป็นเรื่องทางแพํง หรืออาญา พนักงานสอบสวน
จะต๎องดําเนินการดังตํอไปนี้ 

การรับแจ๎งความ ที่ยังไมํชัดวํา เป็นคําร๎องทุกข์หรือคํากลําวโทษ หรือเป็นเรื่องทางแพํง 
- ให๎บันทึกการรับแจ๎งความไว๎ในรายงานประจําวันเกี่ยวกับคดี 
- รีบเสนอผู๎บังคับบัญชาตามลําดับชั้นถึงหัวหน๎าหนํวยงาน 
- หัวหน๎าหนํวยงานจะพิจารณาสั่งภายใน 24 ชั่วโมง นับแตํเวลาที่บันทึกการรับแจ๎ง

ความไว๎ 
กรณีหัวหน๎าหนํวยงานพิจารณาวินิจฉัยสั่งการ เห็นวํา เป็นเรื่องทางแพํง 
- ก็จะต๎องชี้แจงทําความเข๎าใจให๎ผู๎แจ๎งความทราบ และ 
- ลงประจําวันเกี่ยวกับคดี พร๎อมให๎ ผู๎แจ๎งลงลายมือชื่อไว๎เป็นหลักฐาน 
กรณี หัวหน๎าหนํวยงานพิจารณาวินิจฉัยสั่งการ เห็นวํา เป็นเรื่องในทางอาญา 
- ไมํวําจะเป็นคดีความผิดอาญาตํอแผํนดิน หรือความผิดอาญาตํอสํวนตัว 
- พนักงานสอบสวนจะพิจารณาตามอํานาจหน๎าที่ตํอไป 

5. ในกรณีเป็นความผิดอาญาแผํนดิน ในกรณีดังตํอไปนี้  
5.1 เมื่อผู๎ เสียหายขอความชํวยเหลือ แตํไมํยอมร๎องทุกข์ตามระเบียบ กรณีนี้ให๎

พนักงานสอบสวนดําเนินการให๎ความชํวยเหลือตามหน๎าที่โดยมิชักช๎า 
5.2 เมื่อผู๎เสียหายฟูองคดีเสียเองโดยมิได๎ร๎องทุกข์กํอน 
5.3 เมื่อมีหนังสือกลําวโทษเป็นบัตรสนเทํห์ หรือ บุคคลกลําวโทษด๎วยปาก ไมํยอม

บอกวํา เขาคือใคร หรือ ไมํยอมลงลายมือชื่อในคํากลําวโทษ หรือบันทึกคํากลําวโทษ 
ทั้งสามกรณี พนักงานสอบสวนจะไมํทําการสอบสวนก็ได๎ (ป.วิ.อ. มาตรา 122) แตํต๎อง

ได๎รับความเห็นชอบจากผู๎บังคับการ หรือผู๎บัญชาการสําหรับหนํวยงานที่มีอํานาจสอบสวนซึ่งขึ้นตรง
ตํอกองบัญชาการหรือสํวนราชการที่มีฐานะเทียบเทํากองบัญชาการ เพ่ือจะไมํทําการสอบสวน 

ถ๎าหากผู๎บังคับบัญชา มีความเห็นวํา ไมํต๎องทําการสอบสวน ให๎บันทึกบันทึกรายละเอียด
เกี่ยวกับการรับแจ๎งความไว๎ใน สมุดสารบบการรับแจ๎งความที่เกี่ยวกับคดีอาญาโดยไมํสอบสวน (ตาม
แบบ ส.56-74) 

ในคดีความผิดอาญาแผํนดินและผู๎เสียหายประสงค์ร๎องทุกข์ ไมํใชํกรณีขอความชํวยเหลือ
เทํานั้น ให๎พนักงานสอบสวนทําการสอบสวนวํา มีมูลความผิดหรือไมํ ถ๎าปรากฏเป็นความผิดแล๎ว เป็น
หน๎าที่ของพนักงานสอบสวนที่จะต๎องดําเนินการสอบสวนตํอไป 
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การควบคุมตรวจสอบการสอบสวน 
การควบคุม ตรวจสอบ หลังจากการรับคําร๎องทุกข์หรือคํากลําวโทษ การควบคุมการ

สอบสวน และระยะเวลาการสอบสวน โดยสรุป มีดังนี้ 
1. การควบคุม ตรวจสอบ หลังจากการรับคําร๎องทุกข์หรือคํากลําวโทษ  

- พนักงานสอบสวน ต๎องบันทึกข๎อมูลลงในบันทึกการตรวจสํานวนการสอบสวน ติด
ไว๎ที่หน๎าปกสํานวนการสอบสวน แล๎วให๎เสนอ หัวหน๎างานสอบสวน ตรวจสอบ แนะนํา สั่งการ
เบื้องต๎น ภายใน 3 วัน 

- เมื่อหัวหน๎างานสอบสวน หรือ ผู๎บังคับบัญชาชั้นเหนือขึ้นไป แนะนําสั่งการไว๎ใน
บันทึกนั้นแล๎ว พนักงานสอบสวน ต๎องรีบดําเนินการโดยเร็ว พร๎อมบันทึกผลการดําเนินการ และ
เหตุขัดข๎องไว๎ และบันทึกพนักงานสอบสวนไว๎เป็นหลักฐานด๎วย 

- หัวหน๎าหนํวยงาน มีหน๎าที่ จัดทําสมุดสถิติคดีที่ต๎องทําสํานวนการสอบสวน ไว๎
ประจําที่ทําการ 

- พนักงานสอบสวน มีหน๎าที่จัดทําสมุดบันทึกคดีที่ตนสอบสวน และเตรียมสํานวน
การสอบสวน พร๎อมให๎ผู๎บังคับบัญชาทุกระดับชั้นตรวจได๎ตลอดเวลา 

2. การควบคุมการสอบสวน 
- ความผิดอาญาซึ่งได๎เกิด หรืออ๎างหรือเชื่อวําได๎เกิด หรือผู๎ต๎องหามีที่อยูํหรือถูกจับ 

ภายในเขตอํานาจของ พนักงานสอบสวน หากได๎เริ่มสอบสวนไปแล๎ว พนักงานสอบสวนผู๎นั้นเป็น
พนักงานสอบสวนผู๎รับผิดชอบ เว๎นแตํ พนักงานสอบสวนฝุายปกครองได๎ทําการสอบสวนคดีความผิด
อาญาตามกฎหมายที่กําหนดไว๎ในกฎกระทรวงฯ แล๎ว  

- แตํถ๎าเป็น พนักงานสอบสวน ฝุายอ่ืนซึ่งไมํใชํตํารวจ ประสงค์เข๎ารํวมสอบสวน ให๎ 
หัวหน๎าหนํวยงานที่มีอํานาจสอบสวน รายงานตามลําดับชั้นถึง ผบ.ตร. เพ่ือขออนุมัติ เว๎นแตํเป็นกรณี
ที่กฎหมายกําหนด 

- ให๎ผู๎บังคับบัญชาจัดการควบคุม ตรวจสอบ แนะนําให๎การสอบสวนดําเนินการตาม
กฎหมายและระเบียบแบบแผนโดยเรียบร๎อย มิชักช๎า หากมีเหตุผลอันสมควรเพ่ือความเรียบร๎อยจะ
เข๎าดําเนินการสอบสวนด๎วยตนเองก็ได๎ 

ผู้มีอ านาจควบคุม ตรวจสอบ และเร่งรัดการสอบสวน 
(1) หัวหน๎างานสอบสวน ตรวจสํานวนการสอบสวนและสมุดบันทึกคดี ทุกระยะ ๆ ละไมํ

เกิน 15 วัน 
(2) หัวหน๎าหนํวยงานที่มีอํานาจสอบสวน ตรวจสํานวนการสอบสวน ทุกระยะ ๆ ละ ไมํ

เกิน 30 วัน 
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(3) ผบก. หรือ รอง ผบก. หรือ พนักงานสอบสวนผู๎เชี่ยวชาญที่ได๎รับมอบหมาย ตรวจ
สํานวนการสอบสวน ทุกระยะ ๆ ละ ไมํเกิน 3 เดือน 

- ให๎พนักงานสอบสวนเก็บบันทึกการตรวจสํานวนการสอบสวนไว๎กับสําเนาสํานวน
ฯ และมอบให๎ หัวหน๎าหนํวยงาน เก็บรักษาไว๎อยํางเป็นระบบ 

- หัวหน๎าพนักงานสอบสวน ได๎แกํ หัวหน๎า สภ. , หัวหน๎าหนํวยงานที่มีอํานาจ
สอบสวน, ผบก., ผบช. รวมถึง ผู๎รักษาราชการแทนในตําแหนํงข๎างต๎น เป็น หัวหน๎าพนักงานสอบสวน 
ตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา มาตรา 18 วรรคสี่ และ มาตรา 140 (ป.วิ อาญา ม.18 
ว.4 “ในเขตท๎องที่ใดมี พนักงานสอบสวน หลายคน การดําเนินการสอบสวนให๎อยูํในความรับผิดชอบ
ของพนักงานสอบสวนผู๎เป็นหัวหน๎าในท๎องที่นั้นหรือผู๎รักษาการแทน / ม.140 “เมื่อ พนักงาน
สอบสวนผู๎รับผิดชอบในการสอบสวน เห็นวําการสอบสวนเสร็จแล๎ว ให๎จัดการอยํางหนึ่งอยํางใด
ดังตํอไปนี้ (1) ถ๎าไมํปรากฏวําผู๎ใดเป็นผู๎กระทําความผิด...”) 

- สํวน ผบ.ตร. หรือ ผู๎รักษาราชการแทน เป็น หัวหน๎าพนักงานสอบสวนทั่ว
ราชอาณาจักร และมีอํานาจสั่งการเกี่ยวกับคดีในทุกกรณี และ 

- ให๎ หัวหน๎าพนักงานสอบสวน มีอํานาจมอบหมายให๎ข๎าราชการตํารวจที่มียศตั้งแตํ 
ร.ต.ต.หรือเทียบเทําขึ้นไปในสังกัด ทําหน๎าที่สอบสวนในเขตท๎องที่รับผิดชอบ ทั้งนี้ ตาม สํานักงาน
ตํารวจแหํงชาติกําหนด 

อ านาจการควบคุมการสอบสวน 
ในกรณีมีการร๎องเรียนขอความเป็นธรรม หรือเห็นวําเป็นการสมควร ผบก. ผบช. ผบ.ตร. 

หรือผู๎รักษาราชการแทน แล๎วแตํกรณี เรียกให๎ หัวหน๎าหนํวยงาน พร๎อมสํานวนการสอบสวน มาตรวจ
พิจารณา ให๎คําแนะนําและเรํงรัดการดําเนินการได๎ ถ๎าเห็นวําไมํเป็นผล มีอํานาจเข๎าควบคุมการ
สอบสวน สั่ง พนักงานสอบสวน ตามที่เห็นควร สั่งอนุญาตหรือไมํอนุญาตให๎ปลํอยชั่วคราว สั่ง
เปลี่ยนตัว พนักงานสอบสวน หรือสั่งพนักงานสอบสวนอื่น เข๎ารํวมทําการสอบสวน 

ข้อควรปฏิบัติในการตรวจส านวนการสอบสวน 
(1) ตรวจความสมบูรณ์วํา เป็น พนักงานสอบสวน มีอํานาจหน๎าที่และเขตอํานาจ 

ตลอดจนมีข๎อจํากัดหรือไมํ, มีผู๎เสียหาย ผู๎ร๎องทุกข์หรือผู๎กลําวโทษหรือไมํ, คดีความผิดอันยอมความ
ได๎ มีผู๎เสียหายได๎ร๎องทุกข์ไว๎หรือไมํ การมอบอํานาจให๎ร๎องทุกข์เป็นไปโดยถูกต๎องหรือไมํ คดีขาดอายุ
ความหรือไมํ เป็นต๎น 

(2) ตรวจพิจารณาพยานหลักฐานตําง ๆ วํา คําให๎การ พยานเอกสาร บันทึกรายงานของ
เจ๎าหน๎าที่ รํองรอยพยานวัตถุ ได๎แสดงข๎อเท็จจริงอยํางใด รับฟังเป็นข๎อยุติได๎แล๎วหรือไมํ มีน้ําหนัก
นําเชื่อถือมากน๎อยเพียงใด มีข๎อพิรุธ หรือข๎อโต๎แย๎งอยํางไร 
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เพ่ือจะได๎แนะนํา สั่งให๎สอบสวนเพ่ิมเติม เพ่ือปรับกับข๎อกฎหมายวํา ได๎มีการกระทําผิด
ตามท่ีกลําวหาหรือไมํ ผู๎ใดเป็นผู๎กระทําความผิดตามบทบัญญัติใด มีเหตุอันควรไมํต๎องรับโทษ ยกเว๎น
โทษ ยกโทษ ลดโทษหรือเพ่ิมโทษหรือไมํ มีเหตุอันควรขอให๎ริบทรัพย์สิน ตลอดจนขอให๎ใช๎วิธีการเพ่ือ
ความปลอดภัยหรือไม ํ

หากยังมีความบกพรํองหรือข๎อสงสัยบางประการยังไมํเป็นที่กระจํางชัด ผู๎ตรวจสํานวน
จะต๎องสั่งให๎มกีารสอบสวนเพิ่มเติมจนสิ้นกระแสความ 

ระยะเวลาการสอบสวน 
1. ส านวนคดีอาญาทั่วไป และส านวนคดีจราจรทางบก  

คดีไมํปรากฏวําผู๎ใดเป็นผู๎กระทําความผิด แบํงเป็น 2 กรณ ี
(1) ไมํมีข๎อเท็จจริงหรือพยานหลักฐานที่ต๎องทําการสืบสวนสอบสวนตํอไป 

- คดีอาญาทั่วไป คดีจราจรทางบก จะต๎องสืบสวนสอบสวนไมํน๎อยกวํา 3 เดือน 
นับตั้งแตํวันที่รับคําร๎องทุกข์หรือกลําวโทษ  

- คดีอุกฉกรรจ์ จะต๎องสืบสวนสอบสวนไมํน๎อยกวํา 1 ปี นับตั้งแตํวันที่รับคํา
ร๎องทุกข์หรือกลําวโทษ  

ให๎เสนอผู๎บังคับบัญชาตามลําดับชั้นจนถึง ผบก. หรือ ผบช. สําหรับหนํวยงานซึ่ง
ขึ้นตรงตํอ บช. แล๎วสํงสํานวนไปยังพนักงานอัยการ 

(2) มีข๎อเท็จจริงหรือพยานหลักฐานที่ต๎องทําการสืบสวนสอบสวนเพิ่มเติม 
- ให๎พนักงานสอบสวน สืบสวนสอบสวนได๎ภายในอายุความ และภายใน 30 วัน 

นับตั้งวันครบระยะเวลาตาม (1) ให๎เสนอสํานวนการสอบสวนพร๎อมด๎วยเหตุผลหรือความจําเป็นไปยัง
ผู๎บังคับบัญชาตามลําดับชั้นจนถึง ผบก. หรือ ผบช. สําหรับหนํวยงานซึ่งขึ้นตรงตํอ บช. ให๎พิจารณา
อนุมัติขยายเวลาได๎ครั้งแรกไมํเกิน 3 เดือน หลังจากครบกําหนดเวลาแล๎ว ให๎ขอขยายไปยัง หัวหน๎า
หนํวยงาน เพ่ือพิจารณาอนุมัติให๎ขยายเวลาได๎ครั้งละไมํเกิน 3 เดือน ตามเหตุแหํงความจําเป็นจนกวํา
การสอบสวนจะเสร็จสิ้น เว๎นแตํ ผบก. หรือ ผบช. สําหรับหนํวยงานซึ่งขึ้นตรงตํอ บช. จะสั่งการเป็น
อยํางอ่ืน 

คดีท่ีรู๎ตัวผู๎กระทําความผิดแตํเรียกหรือจับตัวยังไมํได๎ แบํงเป็น 2 กรณ ี
(1) ไมํมีข๎อเท็จจริงหรือพยานหลักฐานที่ต๎องทําการสืบสวนสอบสวนตํอไป 

- คดีอาญาทั่วไป คดีจราจรทางบก จะต๎องสืบสวนสอบสวนไมํน๎อยกวํา 2 เดือน 
นับตั้งแตํวันที่รับคําร๎องทุกข์หรือกลําวโทษ  

- คดีอุกฉกรรจ์ จะต๎องสืบสวนสอบสวนไมํน๎อยกวํา 3 เดือน นับตั้งแตํวันที่
รับคําร๎องทุกข์หรือกลําวโทษ  

(2) มีข๎อเท็จจริงหรือพยานหลักฐานที่ต๎องทําการสืบสวนสอบสวนเพิ่มเติม 
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- ให๎พนักงานสอบสวน สืบสวนสอบสวนได๎ภายในอายุความ และภายใน 10 วัน 
นับตั้งวันครบระยะเวลาตาม (1) ให๎เสนอสํานวนการสอบสวนพร๎อมด๎วยเหตุผลหรือความจําเป็นไปยัง
ผู๎บังคับบัญชาตามลําดับชั้นจนถึง ผบก. หรือ ผบช. สําหรับหนํวยงานซึ่งขึ้นตรงตํอ บช. ให๎พิจารณา
อนุมัติขยายเวลาได๎ครั้งแรกไมํเกิน 3 เดือน หลังจากครบกําหนดเวลาแล๎ว ให๎ขอขยายไปยัง หัวหน๎า
หนํวยงาน เพ่ือพิจารณาอนุมัติให๎ขยายเวลาได๎ครั้งละไมํเกิน 3 เดือน ตามเหตุแหํงความจําเป็นจนกวํา
การสอบสวนจะเสร็จสิ้น เว๎นแตํ ผบก. หรือ ผบช. สําหรับหนํวยงานซึ่งขึ้นตรงตํอ บช. จะสั่งการเป็น
อยํางอ่ืน 

คดีที่ผู๎ต๎องหาถูกควบคุมตัว หรือถูกผัดฟูอง หรือถูกผัดฟูองฝากขัง หรือฝากขังใน
ระหวํางสอบสวน 

ให๎สอบสวนเสร็จสิ้นไปกํอนที่จะครบอํานาจผัดฟูอง หรือฝากขัง โดยให๎กระทําในกรณี
ความจําเป็นเพ่ือให๎การสอบสวนเสร็จสิ้นเทํานั้น กรณีที่ศาลไมํอนุญาต หรือขาดผัดฟูอง ฝากขัง หรือ
เมื่อครบกําหนดแล๎ว แตํการสอบสวนยังไมํเสร็จสิ้น ให๎ หัวหน๎าหนํวยงาน รีบรายงาน ผบก. หรือ ผบช. 
สําหรับหนํวยงานซึ่งขึ้นตรงตํอ บช. ทราบทันที เพื่อหาทางแก๎ไขมิให๎การสอบสวนต๎องเสียหาย และให๎
พิจารณาวํา พนักงานสอบสวน มีข๎อบกพรํองในการสอบสวนหรือไมํ 

คดีท่ีผู๎ต๎องหาได๎รับการปลํอยชั่วคราว 
คดีอาญาทั่วไป คดีจราจรทางบก ให๎เสร็จสิ้นภายใน 2 เดือน และคดีอุกฉกรรจ์ ให๎

เสร็จสิ้นภายใน 3 เดือน นับตั้งแตํวันที่ผู๎ต๎องหาได๎รับการปลํอยชั่วคราว หากมีเหตุจําเป็นให๎เสนอ
ผู๎บังคับบัญชาตามลําดับชั้นจนถึง ผบก. หรือ ผบช. สําหรับหนํวยงานซึ่งขึ้นตรงตํอ บช. มีอํานาจ
พิจารณาอนุมัติขยายเวลาการสอบสวนตํอไปอีกได๎ตามความจําเป็นได๎ครั้งละไมํเกิน 30 วัน รวมแล๎ว
ต๎องไมํเกิน 6 เดือน นับตั้งแตํวันที่ผู๎ต๎องหาได๎รับการปลํอยชั่วคราว โดยบันทึกเหตุแหํงความจําเป็นใน
การอนุมัติแตํละครั้งไว๎ในสํานวนการสอบสวนด๎วย 

เมื่อทําการสอบสวนครบ 6 เดือน แตํการสอบสวนยังไมํแล๎วเสร็จ ให๎ หัวหน๎าหนํวยงาน 
บันทึกเหตุแหํงความจําเป็นไว๎ในสํานวนการสอบสวนแล๎วสํงตัวผู๎ต๎องหาไปศาลเพ่ือยื่นคําร๎องขอหมาย
ขังผู๎ต๎องหา ตามบทบัญญัติ มาตรา 87 วรรคสี่ ถึงวรรคเก๎า แหํง ป. วิ อาญา โดยให๎ หัวหน๎าหนํวยงาน 
หรือ หัวหน๎าพนักงานสืบสวนสอบสวน ไปด๎วยตนเอง หากศาลไมํอนุญาต ให๎รีบรายงานผู๎บังคับบัญชา
ตามลําดับชั้นจนถึง ผบก. หรือ ผบช. สําหรับหนํวยงานซึ่งขึ้นตรงตํอ บช. ให๎หาทางแก๎ไข และพิจารณา
วําพนักงานสอบสวนมีข๎อบกพรํองในการสอบสวนจนเป็นเหตุให๎ศาลไมํอนุญาตหรือไมํ และรีบรายงาน
ให๎สํานักงานตํารวจแหํงชาติทราบทันทีด๎วย  

คดีท่ีผู๎ต๎องหาถูกแจ๎งข๎อหาโดยไมํมีการจับกุม 
คดีอาญาทั่วไป คดีจราจรทางบก ให๎เสร็จสิ้นภายใน 2 เดือน และคดีอุกฉกรรจ์ ให๎เสร็จ

สิ้นภายใน 3 เดือน นับตั้งแตํวันที่แจ๎งข๎อหาโดยไมํมีการจับกุม หากมีเหตุจําเป็นให๎เสนอผู๎บังคับบัญชา
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ตามลําดับชั้นจนถึง ผบก. หรือ ผบช. สําหรับหนํวยงานซึ่งขึ้นตรงตํอ บช. มีอํานาจพิจารณาอนุมัติ
ขยายเวลาการสอบสวนตํอไปอีกได๎ตามความจําเป็นได๎ครั้งละไมํเกิน 30 วัน รวมแล๎วต๎องไมํเกิน 6 เดือน 
นับตั้งแตํวันที่แจ๎งข๎อหาโดยไมํมีการจับกุม โดยบันทึกเหตุแหํงความจําเป็นในการอนุมัติแตํละครั้งไว๎ใน
สํานวนการสอบสวนด๎วย 

2. ส านวนชันสูตรพลิกศพ  
- ในกรณีที่มีความตายผิดธรรมชาติ (โดยทั่วไป) ให๎ทําสํานวนชันสูตรพลิกศพให๎เสร็จ

ภายใน 30 วัน นับแตํวันที่ได๎รับแจ๎ง หากมีเหตุจําเป็นให๎เสนอ ผบก. พิจารณาอนุมัติขยายเวลาการ
สอบสวนได๎ตามความเหตุผลและความจําเป็น โดยให๎ พนักงานสอบสวน บันทึกเหตุผลและความ
จําเป็นทุกครั้งไว๎ในบันทึกพนักงานสอบสวน  

- ในกรณีที่มีความตายเกิดขึ้นโดยการกระทําของเจ๎าพนักงานหรือตายอยูํในระหวําง
การควบคุมของเจ๎าพนักงานซึ่งอ๎างวําปฏิบัติราชการตามหน๎าที่ ให๎ รอง ผบก. หรือ พนักงานสอบสวน
ผู๎เชี่ยวชาญ ซึ่งได๎รับมอบหมายจาก ผบก. ทําการสอบสวนด๎วยตนเอง และให๎แจ๎งพนักงานอัยการเข๎า
รํวมกับสอบสวนให๎เสร็จสิ้นภายใน 30 วัน นับแตํวันที่ได๎รับแจ๎ง ถ๎ามีความจําเป็นให๎ขยายระยะเวลา
ออกไปได๎ไมํเกิน 2 ครั้ง ครั้งละไมํเกิน 30 วัน โดยขอขยายไปยัง ผบก. พร๎อมเหตุขัดข๎องที่สอบสวนไมํ
เสร็จ ให๎ ผบก.พิจารณาอนุมัติขยายเวลาได๎ตามความจําเป็น และให๎ พนักงานสอบสวน บันทึกเหตุผล
และความจําเป็นทุกครั้งไว๎ในบันทึกพนักงานสอบสวน 

3. คดีที่ส านักงานต ารวจแห่งชาติมีค าสั่งแต่งตั้งพนักงานสืบสวนสอบสวน  
ระยะเวลาสอบสวนให๎เป็นไปตามที่กฎหมายกําหนด และรีบสอบสวนให๎เสร็จสิ้นโดยเร็ว 
 

2.7 การสอบสวนคดีอุบัติเหตุจราจรในต่างประเทศ 
 
2.7.1 ระบบการสอบสวนของประเทศสหรัฐอเมริกา 

หนํวยตํารวจจราจร (Traffic Division) ซึ่งจะแบํงเป็นสองแผนก ได๎แกํ 
1) แผนกสืบสวนสอบสวนคดีอุบัติเหตุจราจรร๎ายแรง (Accident Investigation) 

เนื่องจากคดีอุบัติเหตุจราจรเป็นอาชญากรรมร๎ายแรง ต๎องฟูองศาล หากไมํยอมเสียคําปรับหรือถ๎าเมา
แล๎วขับ และหากชนคนตายแล๎วไมํมีสิทธิ์ขับรถอีกเลย 

2) แผนกสายตรวจรถจักรยานยนต์ (Motorcycles) ซึ่งมีหน๎าที่ในการตรวจจับ
ผู๎กระทําผิดกฎหมายอาญาและออกใบสั่งอยํางเครํงครัด 

โดยมาตรการในการลงโทษและวิธีการดําเนินคดีของเจ๎าพนักงานตามกฎหมาย
จราจร ในชั้นเจ๎าพนักงานในอเมริกานั้นเจ๎าพนักงานผู๎บังคับใช๎กฎหมาย คือ ตํารวจหรือเจ๎าหน๎าที่อ่ืน
ซ่ึงปฏิบัติงานภายใต๎การควบคุมของเจ๎าหน๎าที่ตํารวจ เชํน Meter Mate พบวํามีการกระทําผิดหรือฝุา
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ฝืนกฎหมายที่เกี่ยวกับการจราจรขึ้น เชํน การตอดรถในที่ห๎ามจอดโดยทั่วไปเจ๎าหน๎าที่จะออกใบสั่ง 
(Ticket) ให๎ผู๎กระทําผิดไปศาลตามวันเวลาที่กําหนดโดยปกติจะกําหนดไว๎ 5 วัน และแจ๎งข๎อหาให๎
ทราบในใบสั่ง หากผู๎กระทําความผิดไมํไปศาลตามที่กําหนดจะมีการออกใบเตือนให๎ไปศาลตามที่
กําหนด หากไมํไปศาลจะออกหมายจับใบสั่งนี้เป็นแบบพิมพ์ที่ออกโดยศาลที่มีเขตอํานาจและมี
ข๎อความระบุศาลไว๎ในใบสั่งด๎วย 

ขนาดของใบสั่งและข๎อความที่ปรากฏตามใบสั่งนั้นจะมีมาตรฐานเดียวกันทุกรัฐ
โดยถือแบบใบสั่งมาตรฐาน (Uniform Traffic) เป็นหลักใบสั่งที่ออกให๎แกํผู๎กระทําผิดนั้น เจ๎าพนักงาน
จราจรจะนําต๎นฉบับหรือสําเนาใบสั่งให๎แกํศาลที่มีเขตอํานาจในการพิจารณาหรือที่ Traffic Violation 
Bureau และสําเนาสํงให๎แกํ Chief Administrative Office โดยใบสั่งที่สํงให๎ศาลถือวําเป็นคําฟูอง 

การดําเนินการตํอผู๎กระทําผิดกฎหมายจราจรในชั้นเจ๎าพนักงานมีกระบวนการ
ดําเนินการ แยกตามลักษณะของการกระทําผิดได๎ ดังนี้ 

1) ความผิดที่ไมํเกี่ยวกับการขับเคลื่อนรถ ซึ่งจะเป็นความผิดเล็ก ๆ น๎อย ๆ ไมํถือ
วําเป็นอาชญากรรมซึ่งเรียกวํา Infraction กรณีนี้จะไมํมีการจับกุม โดยจะออกใบสั่งตามทะเบียนรถ 
และผู๎กระทําผิดมีหน๎าที่ต๎องชําระคําปรับ หากผู๎กระทําผิดไมํประสงค์จะสู๎คดีหรือไมํประสงค์จะชําระ
เงินตามจํานวนที่กฎหมายกําหนดก็ต๎องไปศาลเพ่ือสู๎คดีหรือให๎ศาลกําหนดคําปรับให๎ สําหรับผู๎ฝุาฝืน 
ไมํชําระคําปรับจะมีการรายงานเลขทะเบียนรถเข๎าเครื่องคอมพิวเตอร์และแจ๎งไปยังเจ๎าหน๎าที่ตํารวจ
สายตรวจ เมื่อพบรถคันดังกลําวจอดอยูํที่ใด ก็จะนําเครื่องมือล็อกล๎อรถ ที่เรียกวํา Cramp ไปล็อกไว๎
ทําให๎ไมํสามารถเคลื่อนได๎ หรือลากรถมาเก็บรักษา ทั้งนี้ ผู๎กระทําผิดต๎องเป็นผู๎ออกคําใช๎จํายทั้ งหมด 
นอกไปจากคําปรับที่จะต๎องชําระด๎วย 

2) ความผิดเกี่ยวกับการขับเคลื่อนรถ ถือวําเป็นความผิดเล็กน๎อย Misdemeanor 
เจ๎าหน๎าที่ตํารวจที่พบการกระทําผิดจะจับกุมผู๎กระทําผิดและออกใบสั่งซึ่งเรียกวํา บันทึกหมายเลข
ใบขับข่ีและลักษณะการกระทําที่ถือวําเป็นความผิด หากการกระทําผิดตกอยูํในภาวะเมาสุรา หรือยา
เสพติด เจ๎าหน๎าที่ตํารวจจะนําตัวผู๎กระทําผิดสํงให๎กรมยานพาหนะ (Department of Motorcycle 
Vehicles) ตรวจพิสูจน์ ทั้งนี้ ผู๎กระทําผิดอาจปฏิเสธไมํยอมให๎ตรวจได๎ ในกรณีดังกลําวนี้เจ๎าหน๎าที่
ตํารวจจะบันทึกการปฏิเสธไว๎ในใบสั่งความผิดเหลํานี้เจ๎าหน๎าที่ตํารวจมีอํานาจควบคุมตัว และจะต๎อง
นําตัวผู๎ต๎องหาสํงตํอศาลให๎ได๎รับการพิจารณาโดยเร็ว และในการดําเนินคดีตามกฎหมายจราจรนี้ เจ๎า
พนักงานตํารวจไมํมีอํานาจในการเปรียบเทียบปรับหรือเพิกถอนใบสั่ง เพราะเป็นอํานาจของศาลที่
พิจารณาคดีเกี่ยวกับความผิดจราจรเทํานั้นที่มีอํานาจ เพราะเป็นอํานาจของศาลที่พิจารณาคดี
เกี่ยวกับความผิดจราจรเทํานั้นที่มีอํานาจ ผู๎กระทําความผิดตามกฎหมายจราจรเกินหนึ่งครั้งภายหนึ่งปีจะ
ถูกเพ่ิมโทษปรับและในกรณีที่เป็นความผิดร๎ายแรงก็จะมีการเพ่ิมโทษจําคุกด๎วยและในกรณีที่ผู๎กระทํา
ผิดไมํสามารถชําระคําปรับได๎ ศาลมีอํานาจในการที่จะให๎ผู๎กระทําความผิดผํอนชําระเป็นงวด ๆ ได ๎



 

 

71 

มาตรการในชั้นศาล ศาลที่มีอํานาจในการพิจารณาคดีเกี่ยวกับความผิดจราจรนั้น
เป็นศาลประจํามลรัฐมีอํานาจในการพิจารณาพิพากษาคดีจราจร ซึ่งศาลมลรัฐมีอยูํด๎วยกันสองศาล คือ  

1) Justice Court เป็นศาลประจําท๎องถิ่นที่มีพลเมืองไมํมาก มีเขตอํานาจจํากัด
เฉพาะคดี Misdemeanors มีผู๎พิพากษาที่เรียกวํา “Justice of the Peace” 

2) Municipal Court เป็นศาลที่มีเขตอํานาจในเมืองหนึ่งหรือหลาย ๆ เมืองและ
ท๎องที่ที่ไมํมี Justice Court ก็จะใช๎ Municipal Court พิจารณาพิพากษาคดีแทน ซึ่งศาล 
Municipal Court นี้บางรัฐอาจมีชื่อเรียกวํา “Mayer Court Police Court” เป็นต๎น 

ในบางเมืองมีศาลจราจร (Traffic Court) แยกออกมาเป็นศาลพิเศษตํางหากและมี
อํานาจพิจารณาคดีเกี่ยวกับรถยนต์และการฝุาฝืนจราจรโดยเฉพาะ เชํน เมืองฟิลาเดลเฟีย  และ
ลอสแอนเจลิส เป็นต๎น ในการพิจารณาพิพากษาคดีนั้นเมื่อผู๎กระทําผิดไปรายงานตัวตํอศาล จะอําน
และอธิบายฟูองให๎ผู๎กระทําผิดฟัง หากผู๎กระทําผิดรับสารภาพก็ตัดสินไปเลย โดยไมํต๎องสืบพยานซึ่ง
เหมือนกับประเทศอังกฤษ ซึ่งคดีจราจรก็จะได๎รับการพิจารณาโดยรวบรัด (Offence Trimble on 
Summary) โดยปราศจากลูกขุนในศาล Magistrate Court เนื่องจากประเทศสหรัฐเป็นประเทศที่
ใหญํประกอบด๎วยมลรัฐตําง ๆ วิธีพิจารณาความแตกตํางกันออกไป เชํน การพิจารณาคดีของศาลใน
มลรัฐทางตะวันตกตํารวจไมํต๎องมาศาล เว๎นแตํจะถูกเรียกมาเป็นพยาน สํวนมลรัฐตะวันออกตํารวจ
ต๎องมาในการพิจารณาคดีโดยทั่วไป ในการกระทําผิดกฎหมายจราจรหากเป็นความผิดเล็กน๎อยผู๎กระทําผิด
ไมํจําเป็นต๎องไปแสดงตัวที่ศาล เว๎นแตํเป็นความผิดยางประเภทที่ผู๎กระทําผิดต๎องมาปรากฏตัวที่ศาล
ในการพิจารณาคดี ในกรณีโทษปรับผู๎กระทําผิดสามารถชําระคําปรับด๎วยเงินสดหรือเช็ค และในกรณี
ที่ไมํสามารถชําระคําปรับได๎ในคราวเดียวศาลอาจอนุญาตให๎ผํอนชําระคําปรับได๎ หรืออาจให๎ทํา
กิจกรรมบริการสังคม (Community Service) เพ่ือหักใช๎หนี้คําปรับในอัตราชั่วโมงละ 5 เหรียญสหรัฐ
ก็ได๎ และการลงโทษในการกระทําผิดครั้งแรกสําหรับความผิดที่มีอัตราโทษอยํางสูงให๎จําคุกไมํเกิน 6 
เดือน หรือปรับไมํเกิน 500 เหรียญสหรัฐ หรือทั้งจําทั้งปรับ ศาลมักจะใช๎วิธีการคุมประพฤติแทนการ
ลงโทษจําคุก ถ๎าโดยมีระยะเวลาประมาณ 5 ปี และให๎เข๎าโรงเรียนฝึกสอนกฎจราจรหรือวางข๎อจํากัด
ในการขับขี่ เชํน ให๎รถได๎เฉพาะไปที่ทํางานและขับรถกลับบ๎านเทํานั้น เป็นระยะเวลา 1 ปี 

มาตรการลงโทษด๎วยวิธีบันทึกการตัดคะแนน (Point system) ในประเทศสหรัฐ 
เมื่อมีผู๎กระทําผิดจราจร ก็จะมีวิธีการติดตามเอาตัวผู๎กระทําผิดมาลงโทษให๎ได๎ทุกครั้งโดยสหรัฐจะมี
ศูนย์คอมพิวเตอร์เก็บข๎อมูลและสถิติการกระทําของผู๎กระทําผิด ผู๎กระทําที่ยังไมํได๎รับ โทษจะไมํมี
โอกาสได๎ตํอทะเบียนรถยนต์หรือใยอนุญาตขับขี่และผู๎ที่เคยกระทําความผิดมาแล๎วจะได๎รับโทษสูงขึ้น 
หรืออาจจะถูกเพิกถอนในอนุญาตขับขี่ นอกจากนั้น ยังมีการบังคับให๎มีการประกันภัยรถยนต์โดยทั่ว
กันผู๎ที่เคยกระทําผิดกฎจราจรจะถูกเรียกเบี้ยประกันสูงขึ้น สถิติที่นํามาพิจารณาโทษนั้นสํวนหนึ่งมา
จากการบันทึกคะแนนของผู๎ขับขี่ ซึ่งหากถูกตัดคะแนนตามจํานวนที่กําหนดไว๎ผู๎ขับขี่อาจจะถูกถอน
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สิทธิบางอยํางลงได๎ในสหรัฐ Point System ถือวํามีผลในการปฏิบัติมาก ผู๎ขับขี่จะเกรงกลัวที่จะถูก
บันทึกคะแนนเนื่องจากหากถูกสะสมคะแนนเป็นจํานวนมากอาจถูกเพิกถอนสิทธิบางอยํางได๎ 

ในสหรัฐจะมีกองควบคุมการจราจร (The Bureau of Motor Vehicles) คอยควบคุม
ผู๎ใช๎รถใช๎ถนนให๎ปฏิบัติตามกฎจราจรและจะเป็นผู๎บันทึกคะแนนของผู๎กระทําความผิดดังกลําว 

มาตรการตัดคะแนนนั้น (Point system) มีการตัดคะแนนตามความรุนแรงของ
การกระทําความผิด ดังนี้ 

1) ความผิดที่ผู๎กระทําความผิดจราจรจะถูกบันทึกคะแนน จํานวน 6 คะแนน 
1.1) ขับรถชนผู๎อื่นจนเป็นเหตุให๎ถึงแกํความตาย 
1.2) ขับรถในขณะมึนเมา 
1.3) ขับรถโดยไมํพกใบอนุญาตขับขี ่
1.4) หลบหลีกการจับกุมของเจ๎าหน๎าที่ 
1.5) ขับรถแขํงในถนนหลวง 
1.6) ขับรถของผู๎อื่นโดยไมํมีใบอนุญาต 
1.7) ขับรถในขณะที่ไมํมีใบอนุญาตขับขี่หรือถูกเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี 
1.8) ใช๎รถในการกระทําความผิด 

2) ความผิดที่ผู๎กระทําผิดกฎจราจรจะต๎องถูกบันทึกคะแนนจํานวน 4 คะแนน ขับ
รถโดยประมาทซึ่งอาจจะกํอให๎เกิดความเสียหายและอันตรายแกํผู๎อ่ืน 

3) ความผิดที่ผู๎กระทําผิดจราจรจะต๎องถูกบันทึกคะแนนจํานวน 2 คะแนน 
3.1) ขับรถในเขตห๎ามเข๎า (ขึ้นอยูํกับขนาดของยานพาหนะ) 
3.2) ขับรถฝุาฝืนข๎อบังคับของกองควบคุมจราจร (The Bureau of Motor 

Vehicles) ขับรถด๎วยความเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด 
ในเรื่องการรักษาความปลอดภัยของสถานที่เกิดเหตุ มีการพิจารณาถึงการกระทํา

โดยชอบในเรื่องเกี่ยวกับสถานที่เกิดเหตุที่เจ๎าหน๎าที่ตํารวจจะทําได๎มากน๎อยเพียงใดเพ่ือไมํให๎ขัดกับ
หลักรัฐธรรมนูญแก๎ไขเพ่ิมเติมฉบับที่ 4 ความวํา 

“สิทธิของประชาชนที่จะได๎รับหลักประกันในชีวิตของเราในที่อยูํอาศัยเอกสารและ
ข๎าวของเครื่องใช๎ของตนจากการตรวจค๎นหรือการยึดที่ไมํมีเหตุอันสมควรโดยไมํมีหมาย สิทธิตําง ๆ 
เหลํานั้นจะต๎องไมํถูกลํวงละเมือกและจะไมํมีหมายค๎นใดที่อาจออกให๎ได๎ เว๎นแตํต๎องมีเหตุอันสมควร
นําเชื่อ โดยมีการสาบานหรือยืนยันอยํางหนักแนํนและกลําวถึงความเป็นเฉพาะเจาะจงของสถานที่ที่
จะค๎น รวมทั้งบุคคลหรือสิ่งของที่ต๎องการค๎นและยึดด๎วย” 
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การพิจารณาคดีจราจรในประเทศสหรัฐอเมริกา 
คดีเก่ียวกับจราจรอาจแบํงออกเป็นสองประเภทใหญํ ๆ ประเภทหนึ่งเป็นความผิด

เกี่ยวกับการจอดรถ (Parking Violation) เชํน จอดรถในที่ห๎ามจอด จอดรถเกินเวลาที่ชําระคําจอด
หรือจอดรถไมํชอบด๎วยกฎจราจรหรือฝุาฝืนคําสั่งเจ๎าพนักงานจราจร เป็นต๎น ความผิดอีกประเภทหนึ่ง
เกี่ยวกับการขับเคลื่อนรถ (Moving Violation) เชํน ขับรถด๎วยความเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด
ขับรถฝุาฝืนสัญญาณ ขับรถโดยไมํมีใบขับขี่ หรือขับรถในขณะเมาสุรา เป็นต๎น สําหรับความผิด
เกี่ยวกับการจอดรถมีเพียงโทษปรับ หากผู๎ถูกกลําวหาประสงค์จะสู๎คดีหรือไมํประสงค์จะชําระเงินตาม
จํานวนที่กฎหมายกําหนด ก็ต๎องไปศาลเพื่อสู๎คดีหรือให๎ศาลกําหนดคําปรับให๎ 

สําหรับความผิดเกี่ยวกับการขับเคลื่อนรถ (Moving Violation) นั้นผู๎ถูกกลําวหา
ต๎องไปรายงานตัวตํอศาล ในวันที่ศาลนัดพิจารณาครั้งแรก ซึ่งมีการอํานและอธิบายฟูองให๎จําเลยฟัง 
ถ๎าจําเลยรับสารภาพ ศาลก็ตัดสินคดีไปเลยโดยไมํต๎องสืบพยาน ศาลอาจเพียงแตํลงโทษปรับหรือให๎
รอโทษจําคุกไว๎ หรืออาจให๎จําคุกแล๎วแตํความหนักเบาของการกระทําผิด และประวัติการกระทําผิด
กฎหมายจราจรของจําเลยด๎วย 

ผลของคําพิพากษาในคดีจราจร คําพิพากษาลงโทษไมํให๎รับฟังในคดีแพํง ทั้งนี้
อาจจะเป็นเพราะการพิจารณาพิพากษาคดีในศาลจราจรมีกระบวนพิจารณาท่ีสะดวกรวดเร็วมาก ซึ่งก็
อาจจะเกิดความผิดพลาดได๎งํายก็อาจจะเป็นไปได๎ (เสวก มณีกุต, 2552, น. 25-36) 

2.7.2 การสอบสวนของประเทศญี่ปุ่น 
การจับกุมและสอบสวนโดยอัยการ ในคดีที่เจ๎าหน๎าที่ตํารวจหรืออัยการเห็นวํา คดี

มีพยานหลักฐานหรือมูลเหตุเพียงเจ๎าหน๎าที่ตํารวจหรืออัยการจะแจ๎งให๎ศาลทราบถึงเหตุตําง ๆ 
เพ่ือที่จะพิจารณาออกหมายจับได๎ โดยปกติไมํมีอํานาจจับกุมบุคคลใดเว๎นแตํจะมีหมายจับที่ออกโดย
ศาล ยกเว๎น 2 กรณี คือ 

1. การจับในความผิดซึ่งหน๎า (Flagrant offence) และ 
2. การจับในกรณีเรํงดํวน (Emergency arrest) ที่มีพยานหลักฐานเพียงพอ เชื่อได๎วํา

ผู๎จะถูกจับได๎กระทําความผิดที่มีโทษประหารชีวิต จําคุกตลอดชีวิต หรือโทษจําคุกมากกวํา 3 ปี ขึ้นไป 
และเป็นกรณีที่ไมํอาจจะขอหมายจากศาลได๎ทัน 

ในการจับกุมเรํงดํวน กระบวนการยุติธรรมทางอาญาของประเทศญี่ปุุน มีลักษณะ
พิเศษ กลําวคือ นอกจากตํารวจ (Judicial police official) อัยการญี่ปุุนและผู๎ชํวยอัยการก็มีอํานาจ
ในการจับผู๎ต๎องหาเชํนเดียวกับตํารวจ อยํางไรก็ตามหากไมํสามารถออกหมายจับได๎จะต๎องปลํอยตัวผู๎ถูก
จับในทันท ี

การกําหนดชั้นของสํานักงานอัยการสูงสุดเพ่ือให๎เกิดความสอดคล๎องกับการดําเนินคดี
ในศาลตําง ๆ โดยอัยการจะทําหน๎าที่สืบสวนสอบสวน ฟูองคดี ดําเนินคดีในศาล ตรวจสอบความถูก
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ต๎องของคําพิพากษา นอกจากนี้หากมีความจําเป็นอัยการยังสามารถสืบสวนสอบสวนนอกเขตอํานาจ
สํานักงานของตนได๎เชํนกัน 

พนักงานอัยการในประเทศญี่ปุุนมีภารกิจหลักตามกฎหมาย 4 ประการ 
1. สืบสวนสอบสวนคดีอาญา 
2. วินิจฉัยสั่งคด ี
3. ฟูองคด ี
4. ควบคุมตรวจสอบการบังคับตามคําพิพากษาโดยอัยการในสํานักงานที่ศาลมีคํา

พิพากษาเป็นผู๎สั่งให๎มีการบังคับคดีภายหลังจากมีคําพิพากษา 
ตามประมวลวิธีพิจารณาความอาญาของประเทศญี่ปุุนไมํได๎บัญญัติเป็นการบังคับ

ให๎อัยการทําการสอบสวน หากเห็นวํามีความจําเป็นอัยการสามารถทําการสอบสวนได๎ด๎วยตนเองใน
ความผิดทุกประเภท โดยปกติเจ๎าพนักงานตํารวจสามารถริเริ่มการสอบสวนคดีอาญาได๎ทุกประเภท 
และในทางปฏิบัติจะเป็นภาระหน๎าที่ของตํารวจ ในการริเริ่มสอบสวนคดีอาญาเสมอ เว๎นแตํคดีบาง
ประเภท เชํน คดีเกี่ยวกับความปลอดภัยทางทะเล คดียาเสพติด คดีคุ๎มครองแรงงาน เจ๎าพนักงานใน
สังกัดของหนํวยงานตําง ๆ เหลํานั้น มีอํานาจสอบสวนได๎ กลําวได๎วํา อัยการมีอํานาจหน๎าที่ในการ
สอบสวนอยูํอยํางไมํจํากัดแตํในทางปฏิบัติอัยการมักจะสอบสวนเฉพาะคดีที่สําคัญ เชํน คดีฉ๎อราษฎร์
บังหลวง คดีภาษีอากร และคดีการกระทําความผิดเกี่ยวกับเศรษฐกิจ นอกจากนี้เจ๎าพนักงาน ผู๎ชํวย
อัยการประจําสํานักงานอัยการ (Public prosecutor’ assistant prosecutor) สามารถทําการ
สอบสวนได๎ เมื่อได๎รับคําสั่งให๎ทําหน๎าที่สอบสวนจากอัยการ เนื่องจากอัยการมีอํานาจสอบสวนเองคดี
จึงสามารถเข๎าสูํการดําเนินการของอัยการ ได๎ท้ังจากการสํงสํานวนจากพนักงานสอบสวนและจากการ
ร๎องทุกข์ กลําวโทษโดยตรงจากผู๎เสียหายหรือจากการที่อัยการรับรู๎การกระทําความผิดอาญาด๎วย
ตนเอง เมื่อมีความจําเป็นในการปฏิบัติหน๎าที่สอบสวน อัยการสามารถออกคําสั่งเพ่ือให๎ตํารวจให๎
ความรํวมมือชํวยเหลือในการสอบสวนได๎ซึ่งตํารวจจะต๎องปฏิบัติตามคําสั่งนั้น 

การดําเนินคดีอาญา ตามรัฐธรรมนูญประเทศญี่ปุุนมาตรา 31 ได๎บัญญัติรับรอง
สิทธิเสรีภาพของประชาชนการดําเนินคดีจะต๎องกระทําภายใต๎บทบัญญัติแหํงกฎหมายเทํานั้น จึงเป็น
บทบัญญัติที่จํากัดการกระทําของเจ๎าหน๎าที่รัฐวําจะต๎องทําเทําที่กฎหมายให๎อํานาจเทํานั้น กลําวได๎วํา
รัฐธรรมนูญได๎รับรอง Due Process ไว๎แล๎วดังนั้น Due Process จึงมีความหมายได๎หลายนัย กลําวคือ  

1) ในกรณีที่กฎหมายบังคับให๎การฟูองคดีจะกระทําได๎ตํอเมื่อมีคําร๎องทุกข์ 
(Complaint) ของผู๎เสียหาย หากมีการฟูองคดีโดยไมํมีคําร๎องทุกข์ยํอมเป็นการละเมิดกฎหมาย 

2) ในบางกรณีกฎหมายบัญญัติห๎ามฟูองคดีบางประเภท แม๎จะมีการกระทําที่
ละเมิดกฎหมายพนักงานอัยการยํอมไมํมีอํานาจในการฟูองคดี 
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3) ประเด็นเรื่องความเป็นกลาง (Neutrality) ของผู๎พิพากษาเนื่องจากจําเลยมี
สิทธิได๎รับการพิจารณาที่เป็นธรรม หากผู๎พิพากษามีอคติเอนเอียงถือวําละเมิด Due Process อยําง
ร๎ายแรง 

4) ในกรณีที่ผู๎ พิพากษาวางตนนํารังเกียจหรือไร๎เหตุผล (Obnoxious and 
Unreasonable) แม๎จะไม๎เป็นการฝุาฝืนกฎหมายแตํก็เป็นการไมํชอบด๎วย Due Process 

การคัดค๎านผู๎พิพากษาอาจกระทําได๎แม๎ไมํปรากฏวําผู๎ พิพากษาคนนั้นมีอคติ
ลําเอียงเพียงแตํปรากฏเหตุที่อาจจะตั้งรังเกียจ เชํน เป็นผู๎เสียหายเองหรือเป็นญาติของผู๎เสียหายใน
คดีเป็นผู๎ปกครองหรือผู๎แทนของผู๎เสียหายหรือจําเลยในคดีเป็นพยานของฝุายใดฝุายหนึ่งในคดีเคยทํา
หน๎าที่อัยการหรือพนักงานสอบสวนนั้นมากํอน เป็นต๎น 

การสอบสวนคดีจราจร 
เมื่อเจ๎าหน๎าที่ตํารวจพบวํามีการกระทําความผิดกฎหมายจราจรขึ้น เจ๎าพนักงาน

ตํารวจจะยึดใบอนุญาตขับขี่และเขียนใบสั่งซึ่งมีสามสํวน สํวนที่หนึ่งสีฟูาสําหรับผู๎กระทําความผิดและ
ใบแจ๎งให๎ชําระเงินเป็นสีขาวสํวนที่สองสีเหลืองเป็นสําเนาสําหรับเจ๎าหน๎าที่ตํารวจใบสั่งจะมีรายละเอียด
เกี่ยวกับการกระทําผิดมาตราที่กระทําผิดวันเวลาสถานที่ที่กําหนด เมื่อผู๎กระทําความผิดได๎รับใบสั่ง
จะต๎องมาศาลตามวันเวลาที่กําหนดในใบสั่งเพื่อดําเนินคดีสํวนใหญํศาลแขวงที่มีอํานาจพิจารณาจะอยูํ
บริเวณใกล๎กับสถานีตํารวจ 

นอกจากนี้ประเทศญี่ปุุนมีวิธีการพิเศษที่ใช๎เฉพาะกับความผิดจราจรที่เรียกวํา 
“Hansokukin System” หรือการลงโทษทางการเงินแกํการละเมิดกฎหมายจราจร (Pecuniary Penalty 
Against Traffic infraction System) สภาพบังคับที่ใช๎วิธีนี้ไมํใชํโทษทางอาญา ประเทศญี่ปุุนใช๎วิธีนี้กับ
การละเมิดกฎหมายจราจรตั้งแตํ ค.ศ. 1968 มีวัตถุประสงค์เพ่ือลดภาระของกระบวนการยุติธรรมทาง
อาญาและหลีกเลี่ยงการเกิดการเกิดมลทิน (Stigma) วิธีการของ Hansoku-kin system คือการให๎
เจ๎าพนักงานตํารวจออกคําบอกกลําวเรียกวํา Kokuchi หรือ Tsukoku เป็นใบแจ๎งให๎ชําระเงินคําปรับ
เป็นแผํนกระดาษสีขาว ผู๎กระทําผิดจะต๎องชําระเงินตามจํานวนที่กําหนดไว๎ในกฎหมาย โดยสามารถ
ชําระเงินคําปรับทางธนาคาร หรือ ณ ที่ทําการไปรษณีย์ภายในระยะเวลา 8 วัน นับแตํได๎รับแจ๎งให๎
ชําระเงินซึ่งเจ๎าพนักงานตํารวจจะให๎มาพร๎อมกับใบสั่ง หากผู๎กระทําผิดจัดการได๎ภายในระยะเวลา
ดังกลําว ผู๎กระทําผิดจะต๎องไปศูนย์การจราจรประจําอําเภอเพ่ือรับใบแจ๎งให๎ชําระเงินภายใน 11 วัน 
ถ๎าผู๎กระทําผิดยังไมํยอมชําระเงินคําปรับ จะถูกนําตัวไปศาลเพ่ือดําเนินการตามกระบวนการวิธี
พิจารณาความอาญาตํอไป สําหรับเงินที่ได๎จากการที่ผู๎กระทําผิดมาชําระคําปรับจะถูกแบํงครั้งระหวําง
อําเภอและจังหวัด เพ่ือเป็นคําใช๎จํายในการทําสัญญาณจราจร และสัญญาณถนนตําง ๆ  

การดําเนินคดีในศาลที่เรียกวํา “Summary Court” และในการดําเนินคดีเกี่ยวกับ
การฝุาฝืนกฎจราจรนั้น สามารถพิจารณาคดีโดยรวบรัดตามบทบัญญัติใน The Law Concerning 
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Summary Trial Procedure for Traffic Violation Cases โดยศาลจะเป็นผู๎มีอํานาจในการพิจารณาคดี 
เจ๎าหน๎าที่ตํารวจจะไมํมีอํานาจในการพิจารณาลงโทษผู๎กระทําความผิด และวิธีพิจารณาคดีเกี่ยวกับ
ความผิดในการฝุาฝืนกฎหมายจราจร 

หลักการสอบสวนคดีอาญาประเทศญี่ปุุน หลังสงครามโลกครั้งที่ 2 ญี่ปุุนแพ๎สงคราม
และตกอยูํภายใต๎การยึดครองของสหรัฐอเมริกา รัฐธรรมนูญของญี่ปุุน ค.ศ. 1947 (ฉบับปัจจุบัน) 
บัญญัติให๎ญี่ปุุนจัดตั้งรัฐบาลในระบบประชาธิปไตย และยึดหลักนิติธรรม รวมทั้งขยายขอบเขตการ
คุ๎มครองสิทธิมนุษยชนขั้นพ้ืนฐานและวางหลักประกันสิทธิผู๎ต๎องหาและจําเลยในคดีอาญาไว๎ในหมวดที่ 3 
ซึ่งเรียกโดยทั่วไปวํา “กฎบัตรแหํงสิทธิของญี่ปุุน” (Japanese Bill of Rights) มาตรการลงโทษโดยวิธีตัด
คะแนน เมื่อเป็นการลงโทษในการถูกยึดใบขับขี่ ผู๎ขับขี่จะมีคะแนนเต็มทั้งหมด 15 คะแนน จะต๎อง
รักษาไว๎ในชํวงระยะเวลา 3 ปี หากผู๎ขับขี่ได๎ถูกหักคะแนนจากการฝุาฝืนกฎจราจรไป 6 คะแนน 
ผู๎กระทําผิดจะถูกยึดไปขับขี่ชั่วคราว และหากผู๎กระทําผิดถูกหักคะแนนการฝุาฝืนไป 15 คะแนน 
ผู๎กระทําผิดจะถูกยกเลิกเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่ 

2.7.3 การด าเนินคดีจราจรในประเทศฝรั่งเศส 
การดําเนินคดีจราจรในประเทศฝรั่งเศส จะมีหนํวยงานที่เกี่ยวข๎อง 3 องค์กร 

ประกอบด๎วย องค์กรตํารวจสอบสวน อัยการ และศาลสอบสวน แตํละองค์กรมีหน๎าที่ชํวยกันหาตัว
ผู๎กระทําผิด และประสานงานเพ่ือที่จะนําตัวผู๎กระทํามาลงโทษ ระหวํางตํารวจ อัยการ ศาล จะมีหน๎าที่
แยกกันอยํางชัดเจน ในขณะเดียวกันก็มีหน๎าที่ตรวจสอบภายในองค์กรระหวํางกันเอง เชํน ตํารวจมี
อํานาจสอบสวนเบื้องต๎น กับสอบสวนความผิดซึ่งหน๎าที่อํานาจพนักงานสอบสวนจะแตกตํางกันไปใน
แตํละกรณี ในขณะเดียวกันพนักงานอัยการก็เข๎ามารํวมในการสอบสวนคดีอาญาได๎ซึ่งเป็นการรํวมมือ
กันทํางาน มีลักษณะเป็นเพ่ือนรํวมงาน (Colleague) มีการปรึกษาหารือวําคดีใดควรจะสอบสวนใน
แนวทางใด อัยการจะให๎คําแนะนําพูดคุยกันธรรมดา สําหรับศาลก็เชํนเดียวกันเป็นการรํวมมือกัน
ทํางานหาตัวผู๎กระทําความผิดและพยานหลักฐานตําง ๆ แตํสําหรับศาลสอบสวนจะเข๎ามาเฉพาะใน
คดีที่ยุํงยากซับซ๎อน ตํารวจสอบสวนกับอัยการจะสอบสวนเบื้องต๎น เพ่ือสํงให๎ศาลสอบสวนทําหน๎าที่
สอบสวนอีกชั้นหนึ่งกํอนที่จะไปสูํศาลลูกขุนพิจารณาลูกขุนของฝรั่งเศส จะตัดสินทั้งข๎อกฎหมายและ
ข๎อเท็จจริง ตํางจากระบบของอังกฤษที่ตัดสินเฉพาะข๎อเท็จจริง แล๎วศาลคํอยตัดสินข๎อกฎหมาย 

เมื่อมีความผิดอาญาเกิด ผู๎เสียหายหรือบุคคลที่เกี่ยวข๎องสามารถนําคดีไปสูํ
กระบวนการยุติธรรมได๎ 3 ทาง ทางที่ใกล๎ที่สุด คือ ตํารวจ เพราะตํารวจมีความใกล๎ชิดกับประชาชน
อาจจะเป็นกรณีที่ตํารวจรู๎เห็นเอง หรือผู๎เสียหายร๎องทุกข์ หรือมีผู๎เห็นความผิดมาแจ๎งความหรือ
กลําวโทษ นอกจากตํารวจแล๎วพนักงานอัยการก็จะมีสํวนรํวมในชั้นสอบสวน ก็สามารถรับคําร๎องทุกข์
ได๎เชํนกัน และผู๎พิพากษาสอบสวนก็สามารถรับคําร๎องทุกข์ได๎อีกทางหนึ่ง 
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ผู้มีอ านาจสอบสวน 
เมื่อได๎รับคําร๎องทุกข์แล๎วใครจะมีอํานาจสอบสวน โดยหลักแล๎วจะมีการคาน

อํานาจกันระหวํางผู๎พิพากษาสอบสวนกับพนักงานอัยการและตํารวจอีกฝุายหนึ่งในระบบฝรั่งเศสถือ
วําพนักงานสอบสวนฝุายตํารวจกับพนักงานอัยการเป็นองค์กรที่ทํางานด๎วยกัน แม๎วําจะอยูํคนละ
สังกัด คือ ศาลกับพนักงานอัยการสังกัดกระทรวงยุติธรรม มีลักษณะเป็นตุลาการ หลังจากสอบเข๎า
และเรียนจบโรงเรียนตุลาการแล๎วจะแยกออกมาเป็นผู๎พิพากษาหรืออัยการก็ได๎ ถือวําเป็นองค์กร
เดียวกัน แตํทําคนละหน๎าที่ สํวนในการทํางานผู๎พิพากษาจะเป็นอิสระในการตัดสินคดี แตํพนักงาน
อัยการเป็นอิสระในการวําคดีในห๎องพิจารณา สํวนพนักงานสอบสวนฝุายตํารวจสังกัดกระทรวงมหาดไทย 

เจ๎าหน๎าที่ที่ทําหน๎าที่ในการสอบสวนคดีอาญาของฝรั่งเศส จะมีอยูํทั้งเจ๎าหน๎าที่
ตํารวจพนักงานอัยการและผู๎พิพากษา ทั้งนี้เป็นไปตามหลักการดําเนินคดีอาญาแบบระบบไตํสํวน ซึ่ง
หนํวยงานของรัฐมีหน๎าที่ในการชํวยค๎นหา พยานหลักฐานและข๎อเท็จจริงในคดีอาญา และกําหนด
บทบาทความสัมพันธ์ของเจ๎าพนักงานของรัฐไว๎อยํางชัดเจน เพ่ือปูองกันจะเกี่ยวกับการประสาน
ความสัมพันธ์ในองค์กรกระบวนยุติธรรม ลักษณะเชํนนี้ อาจเรียกวํา การดําเนินคดีอาญาของประเทศ
ฝรั่งเศส โดยรัฐ (รัฐมีหน๎าที่รับผิดชอบโดยตรงตํอการปราบปรามอาชญากรรม) 

เจ๎าหน๎าที่ตํารวจในประเทศฝรั่งเศสมีหลายกอง ดังนี้ 
- Surete nationale อยูํภายใต๎การควบคุมของรัฐมนตรีวําการกระทรวงมหาดไทย 
- Gendaremrie อยูํภายใต๎การควบคุมของรัฐมนตรีวําการกระทรวงมหาดไทย 
- Municipal Republicaine de Securite อยูํภายใต๎การควบคุมของรัฐมนตรีวําการ

กระทรวงมหาดไทย 
ตํารวจทุกกองจะมีข๎าราชการตํารวจ 2 ประเภท คือ ตํารวจฝุายคดี (Judicial Police 

หรือ Police Judiciare) และตํารวจฝุายปกครอง (Police Administrative) 
1. ตํารวจฝุายคดี มีอํานาจหน๎าที่สืบสวนแสวงหาข๎อเท็จจริงและสอบสวนรวบรวม

พยานหลักฐาน ตลอดจนจับกุมผู๎กระทําผิด ในการปฏิบัติหน๎าที่ดังกลําวนี้ ตํารวจฝุายคดีถูกควบคุม
โดยพนักงานอัยการประจําศาลชั้นต๎น (Procureur de la Republique) จนกระทั่งมีการสอบข๎อเท็จจริง
เบื้องต๎นโดย Jadge d’ instruction แล๎วจึงตกไปอยูํภายใต๎การควบคุม Jadge d’ instruction ตํารวจ
ฝุายคดีมี 2 ประเภท คือ (1) Officers และ (2) Ordinary member (agents) โดยฝุายแรกมีอํานาจ
สืบสวนและสอบสวนมากกวําฝุายหลัง 

2. ตํารวจฝุายปกครอง มีหน๎าที่รักษาความสงบเรียบร๎อยและบังคับใช๎กฎหมาย
ทั่วไป โดยอยูํภายใต๎ความควบคุมของฝุายปกครอง เชํน เทศบาลหรือราชการสํวนท๎องถิ่น 

อนึ่ง ในการปฏิบัติหน๎าที่สืบสวนสอบสวนนั้น ตํารวจฝุายคดีต๎องอยูํภายใต๎การ
กํากับและควบคุมของพนักงานอัยการประจําศาลชั้นต๎น ตํารวจฝรั่งเศสนั้น ไมํมีหน๎าที่ทําสํานวนการ
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สอบสวนและไมํมีอํานาจสั่งฟูองหรือไมํสั่งฟูองคดีกลับต๎องเป็นผู๎ทําหน๎าที่รวบรวมพยานหลักฐานตาม
การชี้นําของอัยการ การไมํปฏิบัติตามคําชี้นําของอัยการมีผลทําให๎ต๎องถูกสอบสวนทางวินัย 
นอกจากนั้นตํารวจต๎องอยูํภายใต๎การบังคับบัญชาตามสายงานของกองตํารวจแตํละกองด๎วย 

 
2.8 หลักนิติวิทยาศาสตร์ (Forensic Science) ในการสอบสวนคดีอุบัติเหตุจราจร 
 

นิติวิทยาศาสตร์ มาจากคําวํา “นิติ” + วิทยาศาสตร์” ฉะนั้น นิติวิทยาศาสตร์ คือ การนํา
วิทยาศาสตร์ทุกสาขามาประยุกต์ใช๎เพ่ือประโยชน์แหํงกฎหมาย ประโยชน์แหํงกฎหมาย ที่กลําวถึงนี้ 
ได๎แกํ 

1) ประโยชน์ทางนิติบัญญัติในเรื่องการออกกฎหมาย 
2) ประโยชน์ของการคลี่คลายปัญหาและการพิสูจน์ ข๎อเท็จจริงในคดีความเพ่ือผลในการ

บังคับใช๎กฎหมายและการลงโทษ 
สําหรับในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก หลักนิติวิทยาศาสตร์ จะนํามาเพ่ือใช๎ในการตรวจ

สถานที่เกิดเหตุ การวิเคราะห์จุดชน ความเร็วของรถกํอนชนและหลังชน ตลอดจนค๎นหาพยานวัตถุใน
ที่เกิดเหตุ (อรรถพล แชํมสุวรรณวงศ์, อ๎างถึงใน เสวก มณีกุต, 2552, น. 17) 

การตรวจสถานที่เกิดเหตุตามระบบ FBI 
ในการตรวจสถานที่เกิดเหตุระบบ FBI จะมีลักษณะการทํางานเป็นทีม โดยในทีมจะมีการ

แบํงหน๎าที่ความรับผิดชอบอยํางชัดเจน ประกอบด๎วย (http://thaiforensicdivisionl.com, อ๎างถึง
ในเสวก มณีกุต, 2552, น. 27-29) 

1. หัวหน๎าทีม (Team Leader) 
2. ชํางภาพ (Photographer) 
3. เจ๎าหน๎าที่สเกตซ์ภาพ (Sketch Preparer) 
4. เจ๎าหน๎าที่บันทึกและเก็บรักษาวัตถุพยาน (Evidence Recorder/Custodian) 
5. เจ๎าหน๎าที่ค๎นหาพยานหลักฐาน (Evidence Recovering Personal) 
6. ผู๎เชี่ยวชาญพิเศษ (Specialists) 
ซึ่งในข้ันตอนการตรวจสถานที่เกิดเหตุนั้น จะใช๎หลัก 12 ขั้นตอน ประกอบด๎วย 
ขั้นตอนที่ 1 การเตรียมตัว (Preparation) เป็นการตรวจสอบความพร๎อมทั้งเจ๎าหน๎าที่ใน

การตรวจสถานที่เกิดเหตุ และอุปกรณ์ที่ใช๎ในการตรวจสถานที่เกิดเหตุ รวมถึงการประเมินสถานการณ์ที่
อาจเกดิขึ้นในการตรวจสถานที่เกิดเหตุ 
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ขั้นตอนที่ 2 ใกล๎ถึงสถานที่เกิดเหตุ (Approach Scene) เป็นการเตรียมความพร๎อมครั้ง
สุดท๎ายในทุก ๆ ด๎านของสถานที่เกิดเหตุเบื้องต๎น โดยหัวหน๎าทีม เพ่ือกําหนดรูปแบบวิธีการของทีมให๎
เหมาะสมกับสภาพของสถานที่เกิดเหตุรวมถึงการบันทึกสภาพทั่วไป 

ขั้นตอนที่ 3 การรักษาความปลอดภัยและการปูองกันสถานที่เกิดเหตุ (Secure and 
Protect Scene) เมื่อถึงสถานที่เกิดเหตุ ต๎องพิจารณาขอบเขตในการปูองกันสถานที่เกิดเหตุเพ่ือให๎
ครอบคลุมวัตถุพยานทั้งหมด โดยต๎องไมํลืมถึงความปลอดภัยในสถานที่เกิดเหตุ รวมถึงจดบันทึก
เหตุการณ์ตําง ๆ ที่เกิดข้ึนในสถานที่เกิดเหตุ 

ขั้นตอนที่ 4 การตรวจสถานที่เกิดเหตุเบื้องต๎น (Initiate Preliminary Survey) เป็นการ
ตรวจสถานที่เกิดเหตุเบื้องต๎น โดยหัวหน๎าทีม เพ่ือกําหนดรูปแบบวิธีการของทีมให๎เหมาะสมกับสภาพ
ของสถานที่เกิดเหตุรวมถึงการบันทึกสภาพทั่ว ๆ ไป 

ขั้นตอนที่ 5 ประเมินพยานหลักฐานที่พบในสถานที่เกิดเหตุ (Evaluate Physical 
Evidence Possibility) เป็นการประเมินถึงพยานหลักฐานที่อาจพบในสถานที่เกิดเหตุ เพ่ือจะได๎
ครอบคลุมในการค๎นหาวัตถุพยานและปูองกันการทําลายวัตถุพยาน 

ขั้นตอนที่ 6 เตรียมบรรยายสรุปสภาพของสถานที่เกิดเหตุ (Prepare Narrative Description) 
บรรยายสภาพทั่วไปและลักษณะพิเศษของสถานที่เกิดเหตุ ซึ่งการบันทึกอาจทําได๎หลายวิธี เชํน 
บันทึกเสียง การเขียน หรือบันทึกวีดีโอ 

ขั้นตอนที่ 7 กําหนดการถํายภาพ (Depict Scene Photographically) ถํายภาพสภาพ
ของสถานที่เกิดเหตุทั้งระยะใกล๎ กลาง และไกล โดยให๎ครอบคลุมสภาพหรือพฤติการณ์ที่เกิดขึ้นใน
สถานที่เกิดเหตุโดยเฉพาะวัตถุพยานที่พบในสถานที่เกิดเหตุ 

ขั้นตอนที่ 8 เตรียมการวางแผนผัง การสเก็ตซ์ภาพสถานที่เกิดเหตุ (Prepare Diagram/ 
Sketch of Scene) เป็นการสเก็ตซ์ภาพของสถานที่เกิดเหตุ โดยมีการกําหนด ทิศ มาตราสํวน และ
ระยะตําง ๆ 

ขั้นตอนที่ 9 การตรวจสถานที่เกิดเหตุอยํางละเอียด (Conduct Detailed Search) เป็น
การค๎นหาพยานหลักฐานที่อาจพบในสถานที่เกิดเหตุ โดยการค๎นหาจะใช๎รูปแบบตามความเหมาะสม 
เชํน แบบตาราง ก๎นหอย ฯลฯ 

ขั้นตอนที่ 10 การบันทึกและตรวจเก็บพยานหลักฐาน (Record and Collect Physical 
Evidence) เป็นการบันทึกตําแหนํงและถํายภาพพยานหลักฐาน เพ่ือกําหนดตําแหนํงของพยานหลักฐาน 
กํอนการเก็บพยานหลักฐาน 

ขั้นตอนที่ 11 การตรวจสอบขั้นสุดท๎าย (Conduct Final Survey) เป็นการตรวจสอบความ
สมบูรณ์ของข๎อมูลตําง ๆ รวมถึงการเก็บพยานหลักฐานวําได๎กระทําถูกต๎องและครบถ๎วนสมบูรณ์
หรือไม ํ
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ขั้นตอนที่ 12 การออกและสํงคืนสถานที่เกิดเหตุ (Release Scene) การสํงมอบคืนสถานที่เกิด
เหตุต๎องมีการบันทึก วัน เวลา ที่สํงมอบคืนสถานที่เกิดเหตุ 

FBI คิดวําความจําเป็นมากที่สุดในการตรวจสถานที่เกิดเหตุ คือ จะไมํพาผู๎ใต๎บังคับบัญชา 
รวมถึงเจ๎าหน๎าที่ที่มารํวมตรวจสอบสถานที่เกิดเหตุให๎ได๎การติดเชื้อ บาดเจ็บ หรือตาย ดังนั้น ในการ
ปฏิบัติงานตรวจสถานที่เกิดเหตุทุกครั้ง จําเป็นต๎องใช๎สติปัญญา และสามัญสํานึกในการปูองกันตัว 
และวิจารณญาณของแตํละบุคคล 

การถ่ายภาพคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก 
ในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก ภาพถํายจะถูกใช๎เป็นพยานหลักฐาน เพ่ือการเรียกร๎อง

คําเสียหายที่เกิดขึ้นจากอุบัติเหตุทั่วไป และยังใช๎เป็นพยานหลักฐานในศาล ภาพถํายจะเป็นประโยชน์
อยํางยิ่งในการชํวยให๎เข๎าใจถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้น ผู๎รวบรวมหลักฐานควรจะรู๎วิธีการ
ถํายภาพในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก 

ในประเทศสหรัฐอเมริกาคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก จะใช๎การตรวจสถานที่เกิดเหตุตาม
ระบบ FBI ซึ่งพนักงานสอบสวนไมํมีหน๎าที่ในการถํายภาพ แตํจะมีผู๎รับผิดชอบในการถํายภาพ
โดยเฉพาะ จะเป็นการถํายภาพ โดยอาศัยความรู๎พิเศษ ซึ่งแตกตํางจากประเทศไทย พนักงาน
สอบสวนจะเป็นผู๎รวบรวมหลักฐานทุกอยํางและรวมทั้งการถํายภาพสถานที่เกิดเหตุด๎วย 

การถํายภาพเป็นวิธีงําย ๆ ในการบันทึกข๎อเท็จจริง ซึ่งประโยชน์ของภาพถํายสามารถ
นํามาใช๎ประกอบในการสอบสวนเกี่ยวกับคดีอุบัติเหตุ ดังนี้ (เสวก มณีกุต, 2552, น. 46-48) 

1. ภาพถํายสามารถอธิบายได๎ดีกวําการใช๎ตัวอักษร ในกรณีตัวอยํางเป็นจํานวนมาก
รายงานแตํละฉบับมีจํานวนหน๎าเป็นร๎อยหน๎า อาจจะใช๎เวลาเป็นวันในการจัดทํา บํอยครั้งที่ไมํสามารถ
บรรยายความเสียหายที่เกิดขึ้นกับยานพาหนะได๎ดีเทํากับภาพถําย เชํน รอยครูดบนถนน หรือเศษสิ่ง
สกปรกบนรํางกาย และรูปแบบของรอยแตกของกระจกหน๎ารถ ดูเหมือนจะเป็นการท๎าทายการ
บรรยายรายละเอียดด๎วยตัวอักษร 

2. พิสูจน์ความถูกต๎องของรายงาน รายงานข๎อเท็จจริงเกี่ยวกับอุบัติเหตุอาจจะถูกตั้ง
คําถามเพ่ือหาเหตุผลหลาย ๆ ด๎าน ภาพถํายจากอุบัติเหตุ นําจะชํวยพิสูจน์ความถูกต๎องของรายงาน
ของคุณได ๎

3. การจดบันทึกเกี่ยวกับสิ่งของ คุณอาจจะหลงลืมรายละเอียด ในขณะที่มีความตื่นเต๎น
เกี่ยวกับการสอบสวน, ความสับสน และความเรํงรีบในการทํางานจะเป็นตัวบดบัง การสังเกตเห็น
รายละเอียดตําง ๆ ซึ่งคุณหรือบุคคลอ่ืนต๎องการทราบเกี่ยวกับสิ่งนั้นในภายหลัง ในขณะที่สสารหรือ
วัตถุบางอยํางที่เสื่อมสภาพเร็วต๎องได๎รับการดูแล , ชิ้นสํวนหลายอยํางที่คุณอยากใช๎เวลาในการ
วิเคราะห์มากกวํานี้ได๎สูญหาย หรือเสื่อมสภาพไป, ภาพถํายจะสามารถบันทึกรายละเอียดตําง ๆ ใน
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สถานที่เกิดเหตุ ดังนั้น ถ๎าในภายหลังที่คุณต๎องการ คุณก็สามารถค๎นหาบางอยํางที่คุณพลาดไปใน
ตอนแรก 

4. ชํวยบันทึกความจําในสิ่งที่คุณเห็นไมํมีใครสามารถที่จดจํารายละเอียดทุก ๆ อยํางได๎ 
โดยเฉพาะอยํางยิ่ง เมื่อเวลาผํานไประยะหนึ่ง ขณะที่เขาอาจจะต๎องศึกษารายละเอียดเกี่ยวกับ
อุบัติเหตุในกรณีอ่ืน ๆ ด๎วย 

การใช๎ภาพถํายเก่ียวกับอุบัติเหตุ จะขึ้นอยูํกับแนวทางของผู๎ตรวจสอบ จะต๎องการให๎เป็น
ภาพถํายอาจจะเป็นไปตามความต๎องการของฝุายอัยการ โจทก์ เพ่ือให๎เกิดคําตัดสินทางกฎหมายตํอ
การกระทําผิด ซึ่งมีผลให๎เกิดอุบัติเหตุ ภาพถํายจะถูกใช๎ในการวิเคราะห์หาหลักฐาน เพ่ือการเรียกร๎อง
สิทธิ์ในความเสียหายที่เกิดจากอุบัติเหตุทั้งในและนอกศาล ภาพของความเสียหายในหนังสือพิมพ์หรือ
การสื่อสารด๎านอื่น ๆ ชํวยให๎ประชาชนระมัดระวังปัญหาเกี่ยวกับอุบัติเหตุจราจร 

ในประเทศสหรัฐอเมริกา ปัจจุบันผู๎เชี่ยวชาญจะนําเอาเทคโนโลยีทางคอมพิวเตอร์ ทาง
วิศวกรรมยานยนต์มาใช๎ประกอบในการค๎นหาและอธิบายถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ เชํน นํากลํอง
ควบคุมความเร็วแบบตําง ๆ มาใช๎ในการวิเคราะห์ความเร็วของรถยนต์ในขณะที่เกิดเหตุ ซึ่งกลํอง
ควบคุมความเร็วนี้สามารถอํานแปลความเร็วกํอนถึงเหตุ 5 วินาที ทําให๎สามารถวิเคราะห์ความเร็ว
กํอนชนได๎ นอกจากนี้ ในประเทศสหรัฐอเมริกายังนําระบบดาวเทียมมาติดตั้งที่รถยนต์ ซึ่งสามารถ
วิเคราะห์ความเร็วและเส๎นทางเดินทางของรถยนต์ได๎ นอกจากนี้ยังมีเทคโนโลยีการใช๎กล๎องถํายรูป
ประกอบกับข๎อมูลคอมพิวเตอร์ที่ถํายภาพความเสียหายของรถประเภทนั้น ๆ พร๎อมถํายรํองรอยบน
พ้ืนถนนในบริเวณจุดเกิดเหตุแล๎วนําข๎อมูลนั้นให๎ระบบโปรแกรมประมวลผลสามารถสร๎างภาพจําลอง
การเกิดเหตุได๎ เชํน (เสวก มณีกุต, 2556, น. 48-50) ความรู๎ทางด๎านวิศวกรรมยานยนต์ จะบอกถึง
ข๎อมลูจําเพาะของรถยนต์แตํละประเภทตําง ๆ กัน 

1) ขนาดและสัดสํวนตัวถัง จะบอกถึงความกว๎าง ยาว สูง ระยะทางของล๎อหน๎าถึงล๎อหลัง 
และน้ําหนักของรถยนต์แตํละชนิด สามารถนํามาคํานวณความเร็วของรถยนต์ และระยะเบรกของ
รถยนต์แตํละชนิดได๎ 

2) ระบบเกียร์ และตําแหนํงของเกียร์และอัตราทดรอบของเกียร์ หากสามารถทราบวํา
ภายหลังเกิดอุบัติเหตุผู๎ขับขี่ใช๎เกียร์ใดอยูํ เราก็จะทราบถึงความเร็วของรถยนต์คันนั้น เชํน รถยนต์อีซูซุ 
รุํน 6 HE-1 ขนาด 175 แรงม๎า มีรอบเครื่องยนต์สูงสุด 30000 รอบ/นาที ใช๎เกียร์กะปุก 6 เกียร์ หาก
ขณะเกิดเหตุรถบรรทุกอยูํในระหวํางเกียร์ที่ 4 โดยมีอัตราความเร็วสูงสุดบนทางราบ 112 กม./ชม. 
หากวิ่งโดยใช๎เกียร์ 4 ความเร็วในขณะก็คือ 55.273 กม./ชม. สามารถนําไปประยุกต์ ในการพิจารณา
วําผู๎ขับขี่ในขณะนั้นใช๎ความเร็วเกินกวําที่กฎหมายกําหนดหรือไมํ 

3) อุปกรณ์บันทึกความเร็วระยะทางและเวลาการใช๎รถในระยะ 10 ปีที่ผํานมา จนปัจจุบัน
รถบรรทุกสินค๎าอันตรายรถโดยสารปรับอากาศรถบรรทุกสินค๎าที่มีมูลคําสูงจะติดตั้งเครื่องแทคโครกราฟ 
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(Tachograph) ไว๎ที่บริเวณกลางหน๎าปัดวัดอัตราความเร็ว โดยมีการติดตั้ง ด๎านหลังหน๎าปัดวัด
ความเร็ว โดยใช๎แผํนกระดาษแทคโครกราฟ ใช๎รํวมกับนาฬิกา เครื่องจะทํางาน ด๎วยแรงเหวี่ยงจาก
การหมุนของสายมาตรวัดความเร็ว ทําให๎อุปกรณ์ โลหะปลายแหลมแกวํงขึ้น ลงตามอัตราความเร็ว
ของรถขีดเส๎นกราฟแผํนแทคโครกราฟที่หมุนทวนเข็มนาฬิกาตามเวลาภายใน 24 ชั่วโมงของการใช๎รถ 

แผํนแทคโครกราฟในรถยนต์ ทําด๎วยกระดาษสําหรับขีดด๎วยอุปกรณ์แหลม เป็นแผํนกลม
มีรูตรงกลาง แบํงพ้ืนที่เป็น 2 สํวน  

4) พ้ืนที่วงกลมตรงกลาง มีชํองสําหรับกรอกข๎อความ ดังนี้ ได๎แกํ รายงาน (ผู๎ควบคุมรถ) 
(ต๎นทาง)-(ปลายทาง), รถ (หมายเลขทะเบียน) ชื่อคนขับ/นามสกุล, วันใช๎รถ (วัน/เดือน/ปี) น้ํามัน
เชื้อเพลิงที่มี (จํานวนลิตร), เลข กม.ต๎นทาง / เลข กม. ปลายทางระยะทาง (กม.) 

5) พ้ืนที่กราฟ แบํงพ้ืนที่วงแหวนเป็น 24 ชํองๆ ละ 1 เซนติเมตร จากเวลา 00.00 น. - 
24.00 น. ภายในชํองชั่วโมงแบํงออกเป็นชํอง 10 นาที และ 5 นาที สําหรับอํานเวลาตามนาฬิกา 

(5.1) วางแหวนรอบนอกสําหรับกราฟอัตราความเร็วที่ 0, 10, 20, 30, 40, 50, 60, 
70, 80, 90, 100, 110, 120 กม./ชม. 

(5.2) วงแหวนชั้นกลางสําหรับกราฟแสดงการเปลี่ยนแปลงอัตราความเร็วในชํอง
แคบ ๆ อํานเวลารถหยุดเดินและเดิน 

(5.3) วงแหวนชั้นใน สําหรับกราฟความเร็วเฉลี่ย เชํน ไมํมีความเร็ว เพ่ิมความเร็ว 
รักษาระดับความเร็ว ลดอัตราความเร็ว 

จึงสามารถนํามาใช๎ในการพิสูจน์เวลาออกเดินทาง เวลาหยุด อัตราความเร็วของรถที่เวลา
ตําง ๆ กัน และความเร็วสุดท๎ายของรถยนต์กํอนชน และเวลาชน 

นอกจากอุปกรณ์ Tachograph แล๎ว ปัจจุบันได๎นําอุปกรณ์ควบคุมความเร็วของรถยนต์
ซึ่งได๎ประยุกต์มาจากกลํองดําของเครื่องบิน (BLACK BOX) มาใช๎กับรถยนต์ โดยการพัฒนามาจาก 
อุปกรณ์กลํองดําของระบบบันทึกข๎อมูลเหตุการณ์การบินของเครื่องบินพาณิชย์ เป็นเวลาหลายปีแล๎ว 
แตํมีคนจํานวนน๎อยมากที่จะทราบวํา เทคโนโลยีแบบเดียวกันนี้ ถูกใช๎อยํางแพรํหลายในรถยนต์ตําง ๆ 
มาตั้งแตํปี ค.ศ. 1974  

ลักษณะของ BLACK BOX จะเป็นกลํองข๎อมูลขนาดกว๎าง 5 นิ้ว 6 นิ้ว สูงประมาณ 1 นิ้ว 
ลักษณะเป็นสี่เหลี่ยมพ้ืนผ๎า จะติดอยูํบริเวณใต๎ลิ้นชักด๎านซ๎ายของรถยนต์ โดยกลํองดังกลําวจะมีถําน
ไฟประจุอยูํในตัวเครื่องเพ่ือให๎เครื่องทํางานอยูํตลอดเวลา และหากรถยนต์คันที่ติดอุปกรณ์ดังกลํ าว 
สตาร์ทเครื่องไฟฟูาจากระบบกุญแจจะกระตุ๎นให๎เครื่องเริ่มทํางานและบันทึกข๎อมูลของรถยนต์คัน
ดังกลําววํา ออกเดินทางเวลาเทําใด จากความเร็ว 0 กิโลเมตร / ชม. จนถึงเวลาเกิดอุบัติเหตุเวลา
เทําใด และความเร็วเทําใด ขณะเกิดเหตุเปิดสัญญาแตรหรือไมํ เปิดไฟสูงต่ําหรือไมํ เบรกหรือไมํ เปิด
สัญญาณไฟเลี้ยงซ๎าย เลี้ยวขวาหรือไมํ และเครื่องยนต์ทํางานหรือไมํ ข๎อมูลเหลํานี้จะถูกเก็บอยูํใน
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กลํองความจําของ Black Box และสามารถดูดข๎อมูลออกจากกลํองดําออกมาแสดงเป็นกราฟได๎ ซึ่ง
จากข๎อมูลดังกลําวสามารถพิสูจน์ได๎วําขณะเกิดเหตุพฤติกรรมของผู๎ขับรถยนต์ได๎ปฏิบัติตามกฎหมาย
หรือไมํ ยํอมถือวําเป็นข๎อมูลทางวิทยาศาสตร์ เป็นพยานวัตถุที่สําคัญอันเป็นการพิสูจน์ข๎อเท็จจริงใน
คดี ซึ่งยํอมจะดีกวําพยานบุคคลซึ่งอาจจะให๎การขัดตํอความเป็นจริง และหรือเพ่ือเป็นการชํวยเหลือ
ผู๎กระทําผิด ซึ่งข๎อมูลเหลํานี้พนักงานสอบสวนควรจะต๎องเรํงศึกษาเพ่ือให๎เกิดความเป็นธรรมแกํ
ผู๎เสียหายและผู๎กระทําผิด 

 
2.9 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 
 

สุมิตร สุวรรณ และคณะ (2557) ได๎ทําการวิจัยเรื่อง ความเชื่อมั่นของผู๎เสียหายที่มีตํอการ
ปฏิบัติงานของพนักงานสอบสวน ประจําปีบัญชี 2557 โดยศึกษาจากประชาชนในฐานะผู๎เสียหายที่มา
แจ๎งความร๎องทุกข์ตํอพนักงานสอบสวนในคดีอาญาไว๎แล๎วไมํน๎อยกวํา 3 เดือน พบวํา ประชาชนมี
ความเชื่อมั่นตํอการปฏิบัติงานของพนักงานสอบสวนประจําปีบัญชี 2557 อยูํในระดับมากและมาก
ที่สุด คิดเป็นร๎อยละ 71.2 โดยประชาชนมีความเชื่อมั่นมากที่สุดในเรื่องพนักงานสอบสวนมีความ
สุภาพและให๎เกียรติผู๎เสียหาย คิดเป็นร๎อยละ 80.9 รองลงมา คือ พนักงานสอบสวนปฏิบัติหน๎าที่อยําง
ซื่อสัตย์สุจริต ยุติธรรมตรงไปตรงมา ไมํแสวงหาผลประโยชน์อันมิควรได๎ คิดเป็นร๎อยละ 75 .4 และ
พนักงานสอบสวนมีความรู๎ความสามารถและปฏิบัติตามขั้นตอนการสอบสวนได๎อยํางถูกต๎องครบถ๎วน 
คิดเป็นร๎อยละ 72.4 

สุวัตถิ์ ไกลสกุล และจุฑาภรณ์ คงรักษ์กวิน (2558) ได๎ศึกษา ความพึงพอใจของประชาชน
ตํอการปฏิบัติงานของเจ๎าหน๎าที่ตามโครงการ โรงพักเพ่ือประชาชนของสถานีตํารวจภูธร บางศรีเมือง 
จังหวัดนนทบุรี โดยผลการวิจัยพบวํา ประชาชนที่มีการศึกษา อาชีพ รายได๎ แตกตํางกัน มีระดับ
ความพึงพอใจตํอการให๎บริการของสถานีตํารวจภูธรบางศรีเมือง จังหวัดนนทบุรี แตกตํางกัน สํวนเพศ 
และอายุของประชาชนไมํมีผลตํอระดับความพึงพอใจตํอการให๎บริการของสถานีตํารวจ 

ประพนธ์ สหพัฒนา และคณะ (2559) ได๎ศึกษาโครงการประเมินประสิทธิภาพสถานี
ตํารวจและความเชื่อมั่นของประชาชนตํอการปฏิบัติงานของตํารวจ ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 
ได๎สํารวจความคิดเห็นของประชาชนครอบคลุมพ้ืนที่ทั่วประเทศ พบวํา  

1) ความหวาดกลัวภัยอาชญากรรมของประชาชน ในภาพรวมของสํานักงานตํารวจ
แหํงชาติอยูํที่ร๎อยละ 40.18 โดยกองบัญชาการท่ีมีระดับคําเฉลี่ยความหวาดกลัว ภัยอาชญากรรมของ
ประชาชนมากที่สุด คือ บช.น คิดเป็นร๎อยละ 44.27 และกองบัญชาการที่มีระดับคําเฉลี่ยความ
หวาดกลัวภัยอาชญากรรมของประชาชนน๎อยที่สุด คือ ตํารวจภูธรภาค 4 คิดเป็นร๎อยละ 33.29 สํวน
กองบังคับการที่มรีะดับความหวาดกลัวภัยอาชญากรรมของประชาชนมากที่สุด คือ ตํารวจภูธรจังหวัด



 

 

84 

ปัตตานี คิดเป็นร๎อยละ 48.70 และกองบังคับการที่มีระดับความหวาดกลัวภัยอาชญากรรมของ
ประชาชนน๎อยที่สุด คือ ตํารวจภูธรจังหวัดแพรํ คิดเป็นร๎อยละ 30.02 

2) ความเชื่อมั่นของประชาชนตํอการปฏิบัติงานของตํารวจ ในภาพรวมของสํานักงาน
ตํารวจแหํงชาติอยูํที่ร๎อยละ 72.79 โดยกองบัญชาการที่มีระดับคําเฉลี่ยความเชื่อมั่นของประชาชนตํอ
การปฏิบัติงานของตํารวจมากทีสุด คือ ตํารวจภูธรภาค 7 คิดเป็นร๎อยละ 76.21 และกองบัญชาการที่
มีระดับความเชื่อมั่นของประชาชนตํอการปฏิบัติงานของตํารวจน๎อยที่สุด คือ ตํารวจภูธรภาค 5 คิด
เป็นร๎อยละ 69.21 สํวนกองบังคับการที่มีระดับความเชื่อมั่นของประชาชนตํอการปฏิบัติงานของ
ตํารวจมากที่สุด คือ ตํารวจภูธรจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ คิดเป็นร๎อยละ 78.49 และกองบังคับการที่มี
ระดับความเชื่อมั่นของประชาชนตํอการปฏิบัติงานของตํารวจน๎อยที่สุด คือ ตํารวจภูธรจังหวัดยะลา 
คิดเป็นร๎อยละ 64.69 

3) ความรู๎สึกการมีสํวนรํวมของอาสาสมัครตํารวจชุมชนในการรับผิดชอบตํอความ
ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินในชุมชนที่พักและอาศัย ในภาพรวมของสํานักงานตํารวจแหํงชาติอยูํที่
ร๎อยละ 79.87 โดยกองบัญชาการที่มีระดับความรู๎สึกการมีสํวนรํวมของอาสาสมัครตํารวจชุมชนใน
การรับผิดชอบตํอความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินในชุมชนที่ พักและอาศัยมากที่สุด คือ 
ตํารวจภูธรภาค 4 คิดเป็นร๎อยละ 85.30 และกองบัญชาการที่มีระดับความรู๎สึกการมีสํวนรํวมทั้งหมด
น๎อยที่สุด คือ ศชต. คิดเป็นร๎อยละ 61.67 สํวนกองบังคับการที่มีระดับการมีสํวนรํวมของสมาชิก
ชุมชนมากที่สุด คือ ตํารวจภูธรจังหวัดหนองคาย คิดเป็นร๎อยละ 92.63 และกองบังคับการที่มีระดับ
การมีสํวนรํวมของสมาชิกชุมชนรวมน๎อยที่สุด คือ ตํารวจภูธรจังหวัดนราธิวาสคิดเป็นร๎อยละ 48.72 

4) ความคิดเห็นหรือความพึงพอใจของประชาชนเกี่ยวกับการมีคุณธรรม จริยธรรมของ
ข๎าราชการตํารวจ ในภาพรวมของสํานักงานตํารวจแหํงชาติ อยูํที่ร๎อยละ 60.90 โดยกองบัญชาการที่มี
ระดับความคิดเห็นหรือความพึงพอใจของประชาชนเกี่ยวกับการมีคุณธรรม จริยธรรมของข๎าราชการ
ตํารวจมากที่สุด คือ ตํารวจภูธรภาค 8 คิดเป็นร๎อยละ 65.42 และกองบัญชาการที่มีระดับความ
คิดเห็นด๎านนี้น๎อยที่สุด คือ ตํารวจภูธรภาค 9 คิดเป็นร๎อยละ 55.91 สํวนกองบังคับการที่มีระดับความ
คิดเห็นหรือความพึงพอใจของประชาชนเกี่ยวกับการมีคุณธรรม จริยธรรมของข๎าราชการตํารวจรวม
มากที่สุด คือ ตํารวจภูธรจังหวัดแพรํ คิดเป็นร๎อยละ 72.02 และกองบังคับการที่มีระดับความคิดเห็น
หรือความพึงพอใจของประชาชนเกี่ยวกับการมีคุณธรรม จริยธรรมของข๎าราชการตํารวจรวมน๎อยที่สุด 
คือ ตํารวจภูธรจังหวัดตรัง คิดเป็นร๎อยละ 51.56 

5) ความคิดเห็นหรือความพึงพอใจของประชาชนเกี่ยวกับการตั้งดํานตรวจ จุดตรวจและ
จุดสกัดของตํารวจ ในภาพรวมของสํานักงานตํารวจแหํงชาติอยูํที่ร๎อยละ 62.39 โดยกองบัญชาการที่มี
ระดับความคิดเห็นหรือความพึงพอใจของประชาชนเกี่ยวกับการตั้งดํานตรวจ จุดตรวจและจุดสกัด
ของตํารวจมากที่สุด คือ ตํารวจภูธรภาค 4 คิดเป็นร๎อยละ 67.84 และกองบัญชาการที่มีระดับความ
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คิดเห็นด๎านนี้น๎อยที่สุด คือ บช.น. คิดเป็นร๎อยละ 55.92 สํวนกองบังคับการที่มีระดับความคิดเห็นหรือ
ความพึงพอใจของประชาชนเกี่ยวกับการตั้งดํานตรวจ จุดตรวจและจุดสกัดของตํารวจมากที่สุด คือ 
ตํารวจภูธรจังหวัดแพรํ คิดเป็นร๎อยละ 73.16 และกองบังคับการที่มีระดับความคิดเห็นหรือความพึง
พอใจของประชาชนเกี่ยวกับการตั้งดํานตรวจ จุดตรวจและจุดสกัดของตํารวจน๎อยที่สุด คือ บก.น. 9 
คิดเป็นร๎อยละ 52.43 

สิริโฉม พิเชษฐบุญเกียรติ (2553) วิจัยเรื่องความพึงพอใจของประชาชนตํอการให๎บริการ
ของเทศบาลเวียงพางคํา อําเภอแมํสาย จังหวัดเชียงราย ผลการวิจัยพบวํา ความพึงพอใจผู๎มีสํวนได๎
สํวนเสียที่มีตํอความเชื่อมั่นในการให๎บริการตํอประชาชน 1. ความพึงพอใจของผู๎มีสํวนได๎สํวนเสียที่มี
ตํอความเชื่อมั่นในการให๎บริการตํอประชาชนของเทศบาลตําบลเวียงพางคํา ในภาพรวมพบวํา ผู๎มี
สํวนได๎สํวนเสียมีความพึงพอใจตํอการให๎บริการและความเชื่อมั่นในการให๎บริการของเทศบาลตําบล
เวียงพางคํา อยูํในระดับมากที่สุดและมีคําร๎อยละอยูํระหวําง 76  - 80 หากพิจารณาเป็นรายด๎าน 
พบวํา ความพึงพอใจของผู๎มีสํวนได๎สํวนเสียที่มีตํอความเชื่อมั่นในการให๎บริการตํอประชาชนของ
เทศบาลตําบลเวียงพางคํามากที่สุดใน 3 อันดับแรก คือ การอํานวยความสะดวกและการตอบสนอง
ความต๎องการของประชาชน การเกิดผลสัมฤทธิ์ตํอภารกิจของหนํวยงานและการเกิดประโยชน์สุขของ
ประชาชน 2. ความพึงพอใจผู๎มีสํวนได๎สํวนเสียที่มีตํอการให๎บริการและความเชื่อมั่นในการให๎บริการ
ความพึงพอใจของผู๎มีสํวนได๎สํวนเสียที่มีตํอการให๎บริการและความเชื่อมั่นในการให๎บริการของ
เทศบาลตําบลเวียงพางคํา ในภาพรวมพบวํา ผู๎มีสํวนได๎สํวนเสียมีความพึงพอใจตํอการให๎บริการและ
ความเชื่อมั่นในการให๎บริการของเทศบาลตําบลเวียงพางคํา อยูํในระดับมากที่สุดและหากเทียบกับคํา
ร๎อยละจะมีคําร๎อยละอยูํระหวําง 76-80 และ 3. หากพิจารณาเป็นรายด๎านพบวํา ความพึงพอใจของผู๎
มีสํวนได๎สํวนเสียที่มีตํอการให๎บริการและความเชื่อมั่นในการให๎บริการของเทศบาลตําบลเวียงพางคํา
มากที่สุดใน 3 อันดับแรก คือ ด๎านเจ๎าหน๎าที่/บุคลากรผู๎ให๎บริการ, ด๎านกระบวนการ/ขั้นตอนการ
ให๎บริการและด๎านคุณภาพของการให๎บริการ, ด๎านความเชื่อมั่นในคุณภาพการให๎บริการ 
 
2.10 บทสรุป 
 

บทที่ 2 ทบทวนวรรณกรรมนี้ได๎ทําการทบทวนแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข๎องกับการ
กระทําความผิดทางจราจรทางบก แนวคิดด๎านการใช๎ดุลพินิจ ความเชื่อมั่น และการเกิดอุบัติเหตุ 
รวมถึงระเบียบและกฎหมายที่เกี่ยวข๎องกับระบบการสอบสวนคดีอาญาและคดีจราจรทั้งในประเทศ
ไทยและตํางประเทศ ได๎แกํ รัฐธรรมนูญแหํงราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2560, ประมวลกฎหมายอาญา, 
ประมวลกฎหมายแพํงและพาณิชย์, ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา, พระราชบัญญัติจราจร
ทางบก พ.ศ. 2522, คําสั่งสํานักงานตํารวจแหํงชาติที่ 419/2556 นอกจากนี้ยังได๎ศึกษางานวิจัยที่
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เกี่ยวข๎องกับปัจจัยที่สํงผลตํอความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของ
พนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี ซึ่งทําให๎คณะผู๎วิจัยทราบถึงชํองวํางในการวิจัย (Research 
Gap) และสามารถทําการออกแบบงานวิจัยด๎วยระเบียบวิธีวิจัยที่เหมาะสม ซึ่งจะได๎อธิบายตํอไปใน
บทที่ 3 
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บทที่ 3 
วิธีด าเนินการวิจัย 

 
งานวิจัยนี้ได๎ใช๎ระเบียบวิธีวิจัยแบบผสมผสาน (Mixed Methods) โดยการวิจัยเชิง

ปริมาณได๎ใช๎แบบสอบถามสําหรับการสํารวจระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทาง
บกตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 
และการวิจัยเชิงคุณภาพได๎ใช๎การสัมภาษณ์เชิงลึกตํอพนักงานสอบสวนในสังกัดกองบัญชาการตํารวจ
นครบาล โดยมีรายละเอียด ดังตํอไปนี้  

3.1 ระเบียบวิธีวิจัย 
3.2 ขอบเขตการศึกษาวิจัย 
3.3 การกําหนดประชากรและกลุํมตัวอยําง 
3.4 เครื่องมือที่ใช๎ในการวิจัย 
3.5 การเก็บรวบรวมข๎อมูล 
3.6 การวิเคราะห์ข๎อมูล 
3.7 สรุป  
 

3.1 ระเบียบวิธีวิจัย 
 
การศึกษาวิจัยครั้งนี้ใช๎ระเบียบวิธีวิจัยแบบผสมผสาน (Mixed Methods) ซึ่งประกอบด๎วย

วิธีดําเนินการวิจัย ดังตํอไปนี้ 
3.1.1 การวิจัยเชิงปริมาณ (Quantitative Research Method)  

การวิจัยเชิงสํารวจ (Survey Research) เป็นการวิจัยเชิงปริมาณ (Quantitative 
Research) ซึ่งเป็นการแสวงหาความรู๎เชิงประจักษ์ที่มีจุดมุํงหมายเพ่ือบรรยายลักษณะ ทํานาย
ความสัมพันธ์ หรืออธิบายความสัมพันธ์เชิงเหตุ - ผล ของปรากฏการณ์ที่ทําการศึกษา ซึ่งในที่นี้ 
หมายถึง ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน
สอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ทั้งนี้ ผู๎วิจัยได๎ทําการแบํงความเชื่อมั่น
เป็น 3 ด๎าน ซึ่งได๎แกํ 1.) ความเชื่อมั่นด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจร  2.) 
ความเชื่อมั่นด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร และ 3.) ด๎านสิ่งอํานวยความ
สะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร โดยการวิจัยเชิงสํารวจในงานวิจัยนี้ใช๎เครื่องมือใน
การวิจัยเป็นแบบสอบถาม (Questionnaire) ซึ่งออกแบบจากการพัฒนาแบบสอบถามในงานวิจัยที่
เกี่ยวข๎องในสํวนของการทบทวนวรรณกรรมให๎สอดคล๎องกับวัตถุประสงค์ในการวิจัยครั้งนี้ โดยมีการ
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ตรวจสอบคําความเชื่อมั่นและคําความสอดคล๎องของแบบสอบถามกํอนเริ่มทําการเก็บข๎อมูลการวิจัย 
นอกจากนี้ การวิเคราะห์ผลลัพธ์ของการวิจัยจะเป็นการประมาณคําความเชื่อมั่น ซึ่งมีระดับของความ
คลาดเคลื่อนเข๎ามาเกี่ยวข๎อง และอาศัยกฎของความนําจะเป็นในการอธิบายความ โดยมีการแปลผล
ของสิ่งที่ทําการศึกษาออกมาเป็นตัวเลขอยํางเป็นระบบ และเป็นปรนัย เพ่ือนําไปคํานวณหาความ
แมํนยําในการตอบคําถาม ทําให๎ได๎ความรู๎ซึ่งเป็นที่นําเชื่อถือ ปราศจากอคติ และคํานิยมของสังคม 

3.1.2 การวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research Method) 
การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-Depth Interviews) เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative 

Research) ซึ่งเป็นการแสวงหาความรู๎โดยมองภาพรวมทุกมิติ (Holistic perspective) เพ่ือหา
ความสัมพันธ์ของปรากฏการณที่สนใจกับสภาพแวดล๎อมนั้น โดยให๎ความสําคัญกับข๎อมูลที่เป็นความรู
สึกนึกคิด คุณคําของมนุษย์ และความหมายที่มนุษย์ให๎ตํอสิ่งแวดล๎อมตําง ๆ รอบตัว เน๎นการ
วิเคราะห์ข๎อมูลโดยการตีความสร๎างข๎อสรุปแบบอุปนัย (Inductive Analysis) ให๎เกิดความเขใจอยําง
ถํองแท๎ (Insight) โดยคณะผู๎วิจัยใช๎การโทรศัพท์เพ่ือสัมภาษณ์ผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญตามแบบสัมภาษณ์
แบบกึ่งโครงสร๎าง (Semi-Structured Interviews) และทําการวิเคราะห์ด๎วยการเข๎ารหัส (Coding) 
และวิเคราะห์หาความสัมพันธ์ของรูปแบบข๎อมูลที่ได๎รับจากการสัมภาษณ์ (Thematic Analysis) เพ่ือ
ทําการสรุปรวบรวมข๎อมูลและจัดประเภทให๎เป็นหมวดหมูํ 
 
3.2 ขอบเขตการศึกษาวิจัย 

 
3.2.1 ขอบเขตด้านเนื้อหา 

งานวิจัยนี้ศึกษาปัจจัยที่มีผลตํอความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทาง
บกการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร แบํง
การศึกษาเป็น 2 สํวน ได๎แกํ 

3.2.1.1 แบบสํารวจความเชื่อมั่นของของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกการ
ใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร  

3.2.1.2 แบบสัมภาษณ์เชิงลึกแบบกึ่งโครงสร๎าง (Semi-Structured Interviews) 
ตํอผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญ ได๎แกํ พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบัญชาการตํารวจนครบาล จํานวน 7 นาย  

3.2.2 ขอบเขตด้านประชากร กลุ่มตัวอย่าง และผู้ให้ข้อมูลส าคัญ 
3.2.2.1 คูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร จํานวน 110 

คน ผู๎มาใช๎บริการสํานักงานคณะกรรมการกํากับและสํงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย (คปภ.) 
โดยใช๎การสุํมตัวอยํางแบบบังเอิญ (Accidental Sampling) โดยไมํเจาะจงวํากลุํมตัวอยํางจะต๎องเป็น
ผู๎ใดหรือมีคุณสมบัติใด จนกวําจะครบจํานวนที่กําหนดไว๎  
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ปริมาณกลุํมตัวอยํางที่ใช๎ในการสํารวจครั้งนี้ ได๎แกํ คูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรใน
เขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ซึ่งคณะผู๎วิจัยได๎กําหนดขนาดของกลุํมตัวอยําง โดยประมาณจํานวน
ประชากรจากสถิติคูํกรณีคดีอุบัติเหตุจราจรในกรุงเทพมหานคร จํานวน 32 ,874 คน โดยใช๎สูตรการ
คํานวณของทาโรํ ยามาเนํ (Taro Yamane, 1973) ซึ่งการใช๎สูตรคํานวณสามารถทําให๎คณะผู๎วิจัยได๎
ปริมาณกลุํมตัวอยํางจํานวน 395 คน เพ่ือตอบแบบสอบถาม แตํอยํางไรก็ตาม ด๎วยระยะเวลาและ
พ้ืนที่การเก็บรวบรวมข๎อมูลอันจํากัด จึงทําให๎คณะผู๎วิจัยสามารถเก็บรวบรวมข๎อมูลได๎เพียง 110 คน 
จากผู๎ที่ยินยอมตอบแบบสอบถามที่กําหนด 

การค านวณหากลุ่มตัวอย่าง 

 สูตร n = 
 

1     2 

แทนคํา n = 
32 874

1  32 874  0 05 2 

   = 395 คน 

เมื่อ n = จํานวนตัวอยําง 
 N = จํานวนประชากร 

   e = สัดสํวนความคาดเคลื่อนที่ยอมรับได๎ 5% 
 

ผู๎วิจัยใช๎วิธีดําเนินการ โดยการสุํมกลุํมตัวอยํางแบบบังเอิญ (Accidental 
Sampling) เป็นกลุํมตัวอยํางของคูํกรณีผู๎มาใช๎บริการสํานักงานคณะกรรมการกํากับและสํงเสริมการ
ประกอบธุรกิจประกันภัย (คปภ.) ในชํวงวันที่ 17-19 เมษายน 2562 

3.2.2.2 ผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญ (Key Informants) ได๎แกํ พนักงานสอบสวนซึ่งมีอายุ
ราชการและมีประสบการณ์การปฏิบัติงานสอบสวนมาไมํน๎อยกวํา 3 ปี ในสังกัดกองบัญชาการตํารวจ
นครบาล จํานวน 7 คน โดยใช๎การกําหนดผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive 
Sampling) พิจารณาตามอายุราชการ ประสบการณ์ทํางานสอบสวน และเขตพ้ืนที่ที่รับผิดชอบ  

3.2.3 ขอบเขตด้านสถานที่ 
การศึกษาครั้งนี้ ศึกษาเฉพาะคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกที่เกิดขึ้นในเขตพ้ืนที่

กรุงเทพมหานคร ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่มีจํานวนคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกสูงที่สุดของประเทศไทย 



 

 

90 

3.2.4 ขอบเขตด้านเวลา 
การศึกษาครั้งนี้ทําการศึกษา เก็บรวบรวมข๎อมูล วิเคราะห์ และสรุปผลการ

ศึกษาวิจัยในชํวงระหวํางวันที่ 10 เมษายน 2562 ถึง 24 เมษายน 2562 
 
3.3 การก าหนดประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 

 
3.3.1 ประชากร 

3.3.1.1 ด๎านการสํารวจด๎วยแบบสอบถาม ประชากรในการศึกษาวิจัย ได๎แกํ 
คูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ซึ่งเข๎ามาใช๎บริการที่สํานักงานคณะกรรมการ
กํากับและสํงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย (คปภ.)  

3.3.1.2 ด๎านการสัมภาษณ์เชิงลึก ประชากรในการศึกษาวิจัย ได๎แกํ พนักงาน
สอบสวนในสังกัดกองบัญชาการตํารวจนครบาล ซึ่งมีหน๎าที่รับผิดชอบในการสอบสวนคดีอุบัติเหตุ
จราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 

3.3.2 กลุ่มตัวอย่าง 
3.3.2.1 คูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร จํานวน 110 

คน โดยใช๎การสุํมตัวอยํางแบบบังเอิญ (Accidental Sampling) โดยไมํเจาะจงวํากลุํมตัวอยํางจะต๎อง
เป็นผู๎ใดหรือมีคุณสมบัติใด จนกวําจะครบจํานวนที่กําหนดไว๎ ทั้งนี้ คณะผู๎วิจัยได๎เลือกลงพ้ืนที่ในการ
เก็บข๎อมูลและเดินทางไปยังสํานักงานคณะกรรมการกํากับและสํงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย  
(คปภ.) เลขที่ 22/79 ถนนรัชดาภิเษก แขวงจันทรเกษม เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร ซึ่งเป็นหนํวยงาน
ที่มีภารกิจหน๎าที่ในการคุ๎มครองสิทธิประโยชน์ของประชาชนด๎านการประกันภัย โดยคณะผู๎วิจัยได๎เข๎า
ไปดําเนินการเก็บข๎อมูลจากประชาชนผู๎ซึ่งเป็นคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร
ที่มาใช๎บริการ คปภ. เพื่อดําเนินการเกี่ยวกับประกันภัย 

3.3.2.2 ผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญ (Key Informants) ได๎แกํ พนักงานสอบสวนซึ่งมีอายุ
ราชการและมีประสบการณ์การปฏิบัติงานสอบสวนมาไมํน๎อยกวํา 3 ปี ในสังกัดกองบัญชาการตํารวจ
นครบาล จํานวน 7 คน โดยใช๎การกําหนดผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive 
Sampling) พิจารณาตามอายุราชการ ประสบการณ์ทํางานสอบสวน และเขตพ้ืนที่ที่รับผิดชอบ โดย
แบํงเป็น  

- พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบังคับการตํารวจนครบาล 1-3 จํานวน 2 นาย  
- พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบังคับการตํารวจนครบาล 4-6 จํานวน 2 นาย  
- พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบังคับการตํารวจนครบาล 7-9 จํานวน 2 นาย  
- พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบังคับการตํารวจจราจร จํานวน 1 นาย 
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3.4 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
 

3.4.1 แบบสอบถามสําหรับการสํารวจความเชื่อมั่นของของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจร
ทางบกตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 
โดยแบบสอบถามประกอบด๎วย 3 สํวน ดังนี้ 

สํวนที่ 1 ข๎อมูลทั่วไปของผู๎ตอบแบบสอบถาม 
สํวนที่ 2 ประกอบด๎วยแบบสอบถามระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจร 3 

ด๎าน ได๎แกํ  
2.1 แบบสอบถามความเชื่อมั่นด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดี

จราจร 
2.2 แบบสอบถามความเชื่อมั่นด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดี

จราจร 
2.3 แบบสอบถามความเชื่อมั่นด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ใน

การพิจารณาคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก 
โดยมีการให๎คะแนนแบบประมาณคํา หรือ Likert Scale 5 ระดับ ซึ่งมีคะแนน

คําตอบ ดังนี้ 
5 หมายถึง เชื่อมั่นมากที่สุด 
4 หมายถึง เชื่อมั่นมาก 
3 หมายถึง เชื่อมั่นปานกลาง 
2 หมายถึง เชื่อมั่นน๎อย 
1 หมายถึง เชื่อมั่นน๎อยท่ีสุด 
สํวนที่ 3 ข๎อคิดเห็น/ข๎อเสนอแนะเพ่ือการพัฒนาและปรับปรุงการปฏิบัติหน๎าที่ของ

พนักงานสอบสวนในคดีจราจร 
โดยกลุํมผู๎วิจัยได๎นําแบบสอบถามที่สร๎างขึ้นสําหรับการวิจัยนําไปทดสอบหาความ

เที่ยงตรง (Validity) และหาความเชื่อมั่น (Reliability) จากคณะอาจารย์ที่ปรึกษางานวิจัย โดย
แบบสอบถามมีคําความเที่ยงตรงจากการคําหาความสอดคล๎องกันระหวํางคําถาม (Index of Item 
Objective Congruence) มีคําเทํากับ .85 และทําการทดสอบความเชื่อมั่นจากสูตรการหาคํา
สัมประสิทธิ์อัลฟาครอนบาค (Cronbach’s Alpha Coefficient) เทํากับ .957 กํอนเริ่มดําเนินการ
เก็บรวบรวมข๎อมูล 
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3.4.2 แบบสัมภาษณ์เชิงลึกแบบกึ่งโครงสร๎าง (Semi-Structured Interviews) สําหรับ
การสัมภาษณ์เชิงลึกตํอผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญ ได๎แกํ พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบัญชาการตํารวจนคร
บาล จํานวน 7 นาย โดย แบบสอบถามประกอบด๎วย 3 สํวน ดังนี้ 

สํวนที่ 1 ข๎อมูลทั่วไปของผู๎ตอบแบบสัมภาษณ์ 
สํวนที่ 2 ประกอบด๎วยแบบสัมภาษณ์พนักงานสอบสวน 
2.1 แบบสัมภาษณ์ความเชื่อมั่นด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดี

จราจร เชํน คําถามเกี่ยวกับพนักงานสอบสวนวําได๎ปฏิบัติอยํางไร เมื่อได๎รับแจ๎งเหตุ อุบัติเหตุจราจร 
ซึ่งครอบคลุมถึงประเด็น เกี่ยวกับการเดินทางไปยังที่เกิดเหตุภายในระยะเวลาอันรวดเร็ว การ
ตรวจสอบหลักฐานในสถานที่เกิดเหตุ การถํายภาพและเก็บรวบรวมพยานหลักฐานในสถานที่เกิดเหตุ 
การวัดระยะและวาดแผนที่ในสถานที่เกิดเหตุ ทําให๎มีผลตํอการวิเคราะห์สภาพสถานที่เกิดเหตุหรือไมํ
อยํางไร และสอบถามความเห็นของพนักงานสอบสวนถึงกระบวนการหรือขั้นตอนที่เป็นปัญหา
อุปสรรคในการสอบสวนหรือปฏิบัติหน๎าที่ รวมถึงผลกระทบของปัญหาเหลํานั้นที่เกิดผลตํอความ
เชื่อมั่นของประชาชน เป็นต๎น 

2.2 แบบสัมภาษณ์ความเชื่อมั่นด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดี
จราจร ซึ่งมีประเด็นคําถามเกี่ยวกับมีปัจจัยด๎านการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนที่สํงผลตํอความ
เชื่อมั่นของประชาชนตํอการสอบสวนคดีจราจร ได๎แกํ  ปัจจัยสํวนบุคคล เชํน บุคลิกภาพ 
ประสบการณ์ ความรู๎ความสามารถ รายได๎ และ ปัจจัยภายนอก เชํน จํานวนคดี เครื่องมืออุปกรณ์ใน
การสอบสวน นอกจากนี้ ยังได๎สอบถามปัญหาอุปสรรคในการปฏิบัติงานที่สํงผลตํอการใช๎ดุลพินิจของ
ในการพิจารณาคดีและประสบการณ์การได๎รับเรื่องร๎องเรียนจากการปฏิบัติงาน (ถ๎ามี) 

2.3 แบบสัมภาษณ์ด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณา
คดีจราจร ครอบคลุมประเด็นคําถามเกี่ยวกับการมีผู๎ชํวยพนักงานสอบสวน/เครื่องมือ/อุปกรณ์พ้ืนฐาน
หรือทันสมัยที่นํามาใช๎ในการตรวจสอบและเก็บรวบรวมพยานหลักฐานในที่เกิดเหตุ (เชํน กล๎อง
ถํายภาพ,กล๎องวงจรปิด, ตลับเมตร, ผู๎ชํวยพนักงานสอบสวน เป็นต๎น) รวมถึงอุปกรณ์สํานักงาน (เชํน 
เครื่องพิมพ์ คอมพิวเตอร์ กระดาษ หมึก) และสิ่งดังกลําวนั้นมีจํานวนเพียงพอและมีประสิทธิภาพ
หรือไมํ อยํางไร 

สํวนที่ 3 ข๎อคิดเห็น/ข๎อเสนอแนะในการพัฒนาและปรับปรุงการปฏิบัติหน๎าที่ของ
พนักงานสอบสวนในคดีจราจร 

นอกจากนี้ ยังได๎มีคําถามเพ่ิมเติมตํอพนักงานสอบสวน โดยพัฒนาจากแบบสอบถาม
ของคูํกรณีที่มีระดับคะแนนความเชื่อมั่นน๎อยที่สุดและมากที่สุด เพ่ือสอบถามสาเหตุและแนวทางการ
แก๎ไขปัญหาหรือพัฒนาประสิทธิภาพในการสอบสวนคดีอุบัติเหตุจราจรของพนักงานสอบสวน 
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3.5 การเก็บรวบรวมข้อมูล 
 

ในสํวนของการวิจัยเชิงปริมาณ ซึ่งทําการสํารวจโดยใช๎แบบสอบถาม โดยวันที่ 17 
เมษายน 2562 คณะผู๎วิจัยได๎ลงพ้ืนที่เก็บข๎อมูลโดยเดินทางไปยังสํานักงานคณะกรรมการกํากับและ
สํงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย (คปภ.) เลขที่ 22/79 ถนนรัชดาภิเษก แขวงจันทรเกษม เขต
จตุจักร กรุงเทพมหานคร ซึ่งเป็นหนํวยงานที่มีภารกิจหน๎าที่ในการคุ๎มครองสิทธิประโยชน์ของ
ประชาชนด๎านการประกันภัย โดยคณะผู๎วิจัยได๎เข๎าไปดําเนินการเก็บข๎อมูลจากประชาชนผู๎ซึ่งเป็น
คูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครที่มาใช๎บริการ คปภ. เพ่ือดําเนินการเกี่ยวกับ
ประกันภัย จํานวน 110 ราย โดยได๎รับอนุญาตจากเจ๎าหน๎าที่ภายใน คปภ. กํอนดําเนินการเก็บข๎อมูล 

ในสํวนของการสัมภาษณ์เชิงลึก คณะวิจัยได๎ทําการสอบถามผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญ (Key 
Informants) ซึ่งได๎แกํ พนักงานสอบสวนซึ่งมีอายุราชการและมีประสบการณ์การปฏิบัติงานสอบสวน
มาไมํน๎อยกวํา 3 ปี ในสังกัดกองบัญชาการตํารวจนครบาล จํานวน 7 คน ในชํวงระหวํางวันที่ 19-23 
เมษายน 2562 โดยใช๎วิธีการสัมภาษณ์ทางโทรศัพท์ตามวันและเวลาผู๎ให๎ข๎อมูลมีความสะดวก ด๎วย
ข๎อจํากัดของระยะเวลาในการดําเนินการวิจัย และงบประมาณในการเดินทาง โดยเฉลี่ยใช๎ระยะเวลา
สัมภาษณ์ประมาณรายละ 5-10 นาที โดยกํอนทําการสัมภาษณ์ผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญ คณะผู๎วิจัยได๎รับ
อนุญาตจากผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญซึ่งยินยอมให๎ทําการสัมภาษณ์ และรับทราบวําตนมีสิทธิที่จะออกจากการ
สัมภาษณ์ได๎ทุกเมื่อโดยไมํต๎องแจ๎งสาเหตุ รวมถึงได๎มีการสํงแบบสัมภาษณ์ให๎แกํผู๎ให๎ข๎อมูลได๎ทําการ
อํานและทําความเข๎าใจเบื้องต๎นกํอนดําเนินการสัมภาษณ์จริง 
 
3.6 การวิเคราะห์ข้อมูล 

 
3.6.1 คณะผู๎วิจัยได๎ใช๎วิธีการทางสถิติในการวิเคราะห์และเปรียบเทียบข๎อมูลจาก

แบบสอบถามสําหรับการสํารวจความเชื่อมั่นของของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกตํอการใช๎
ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ผํานโปรแกรม
คอมพิวเตอร์สําเร็จรูปทางสถิติ สําหรับการวิเคราะห์ข๎อมูลเชิงปริมาณ (Quantitative Data Analysis) 
โดยใช๎สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) ในการวิเคราะห์ 3 วิธี ได๎แกํ 

3.6.1.1 ข๎อมูลพ้ืนฐานของผู๎ตอบแบบสอบถาม ได๎แกํ เพศ, อายุ, รายได๎, อาชีพ, 
ระดับการศึกษา, ประเภทอุบัติเหตุ, และระดับความเสียหาย ใช๎การหาคําร๎อยละ (Percentage)  

3.6.1.2 ระดับคะแนนความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน
สอบสวนในการพิจารณาคดีอุบัติเหตุจราจร โดยคณะผู๎วิจัยทําการวิเคราะห์ข๎อมูลโดยการใช๎สถิติ
คําเฉลี่ย (Mean) สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) และใช๎เกณฑ์การแปลผลระดับคะแนนความเชื่อมั่น
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ของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีอุบัติเหตุจราจร ในเขต
กรุงเทพมหานคร โดยใช๎สูตรการหาอันตรภาคชั้น ดังนี้ 

สูตร  =  
คะแนนสูงสุด   คะแนนต่ําสุด

จํานวนชั้น
 

 
 ดังนั้น เกณฑ์การแปลผลระดับคะแนนความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของ
พนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีอุบัติเหตุจราจร ในเขตกรุงเทพมหานคร  

แทนคํา สูตร  =  
4 67  1

3
 

=  1.23 
สรุป เกณฑ์การแปลผลระดับคะแนนความเชื่อมั่นจึงแบํงเป็น 3 ระดับ ดังตํอไปนี้ 
คําเฉลี่ย 3.48 - 4.71 หมายถึง ความเชื่อมั่นระดับมาก  
คําเฉลี่ย 2.24 - 3.47 หมายถึง ความเชื่อมั่นระดับปานกลาง 
คําเฉลี่ย 1.00 - 2.23 หมายถึง ความเชื่อมั่นระดับน๎อย  

3.6.1.3 การวิเคราะห์ความแปรปรวนด๎วยสถิติการวิเคราะห์ความแปรปรวนทาง
เดียว (One-Way ANOVA) สําหรับตัวแปรอิสระที่มี 3 กลุํมขึ้นไป ได๎แกํ อายุ, รายได๎, อาชีพ, ระดับ
การศึกษา และใช๎สถิติคําสหสัมพันธ์ของเพียร์สัน (Pearson’s Correlation) สําหรับตัวแปรประเภท
อุบัติเหตุและระดับความเสียหาย โดยทําการวิเคราะห์เปรียบเทียบกับตัวแปรตาม ได๎แกํ ระดับคะแนน
ความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีอุบัติเหตุจราจร
ในแตํละด๎าน ได๎แกํ ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจร , ด๎านพนักงานสอบสวน
ผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร, และด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดี
จราจร โดยมีระดับนัยสําคัญทางสถิติท่ี .05 

3.6.2 จากข๎อมูลที่คณะผู๎วิจัยใช๎การโทรศัพท์เพ่ือสัมภาษณ์ผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญตามแบบ
สัมภาษณ์แบบกึ่งโครงสร๎าง (Semi-Structured Interviews) คณะผู๎วิจัยได๎ทําการวิเคราะห์ข๎อมูลที่
ได๎รับจากการสัมภาษณ์พนักงานสอบสวนด๎วยการเข๎ารหัส (Coding) และวิเคราะห์หาความสัมพันธ์
ของรูปแบบข๎อมูลที่ได๎รับจากการสัมภาษณ์ (Thematic Analysis) เพ่ือทําการสรุปรวบรวมข๎อมูลและ
จัดประเภทให๎เป็นหมวดหมูํประสบการณ์การสอบสวนโดยแบบํงเป็นด๎านตําง ๆ เชํน ด๎าน
กระบวนการและขั้นตอนในการสอบสวน ด๎านปัญหาอุปสรรคในการดําเนินการตําง  ๆ ในการ
ปฏิบัติงาน และด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยี 
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จากการวิเคราะห์ข๎อมูลทั้งสองสํวนดังกลําวข๎างต๎น คณะผู๎วิจัยได๎นําข๎อมูลที่ได๎มาหาความ
เชื่อมโยง อันจะนําไปถึงข๎อสรุป ปัจจัย และตัวแปรอันเป็นหัวใจซึ่งจะนําไปสูํการพัฒนาการปฏิบัติงาน
ของพนักงานสอบสวนเกี่ยวกับการใช๎ดุลพินิจในการพิจารณาคดีอุบัติเหตุจราจร อันจะได๎อธิบายในบท
ที่ 4 ตํอไป 

 
3.7 บทสรุป 
 

งานวิจัยนี้ได๎ใช๎ระเบียบวิธีวิจัยแบบผสมผสาน (Mixed Methods) โดยการวิจัยเชิง
ปริมาณได๎ใช๎แบบสอบถามสําหรับการสํารวจระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทาง
บกตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 
และการวิจัยเชิงคุณภาพได๎ใช๎การสัมภาษณ์เชิงลึกตํอพนักงานสอบสวนในสังกัดกองบัญชาการตํารวจ
นครบาล ซึ่งได๎กําหนดกลุํมตัวอยํางเป็นคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกจํานวน 110 คน ซึ่งมาใช๎
บริการ คปภ. และผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญ ได๎แกํ พนักงานสอบสวนในกองบัญชาการตํารวจนครบาล จํานวน 
7 ทําน ซึ่งผลที่ได๎รับจากการวิจัยและการอภิปรายผลการศึกษาจะได๎ทําการอธิบายตํอไปในบทที่ 4 
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บทที่ 4 
ผลการวิจัยและการอภิปราย 

 
งานวิจัยนี้ศึกษาความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกการใช๎ดุลพินิจของ

พนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร แบํงการนําเสนอออกเป็น 2 
สํวน ได๎แกํ ผลการวิจัย และการอภิปรายวิเคราะห์ข๎อมูลจากผลการศึกษาวิจัย ดังนี้ 

 
4.1 ผลการวิจัย 
 

4.1.1 แบบส ารวจความเชื่อม่ันของคู่กรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกการใช้ดุลพินิจ
ของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานคร 

จากการสํารวจความคิดเห็นด๎านตําง ๆ จากประชากรกลุํมเปูาหมายที่ได๎ข๎อมูลจาก
การสํารวจภาคสนาม จํานวนทั้งสิ้น 110 ชุด ซึ่งได๎ดําเนินการเก็บข๎อมูลในพ้ืนที่เปูาหมาย เพ่ือ
ดําเนินการลงรหัสและนําข๎อมูลเข๎าสูํระบบฐานข๎อมูลเพ่ือทําการวิเคราะห์โดยใช๎โปรแกรมสําเร็จรูป
ทางสถิติสําหรับการวิเคราะห์ข๎อมูลเชิงปริมาณ (Quantitative Data Analysis) โดยใช๎สถิติเชิง
พรรณนา (Descriptive Statistics) ในการวิเคราะห์ ดังนี้ 

4.1.1.1 ข้อมูลพื้นฐานของกลุ่มตัวอย่าง 
ผลการสํารวจข๎อมูลพ้ืนฐานของกลุํมคูํกรณีในคดีจราจร จํานวน 110 คน มี

ดังตารางตํอไปนี้ 
 
ตารางที่ 4.1 แสดงข๎อมูลพ้ืนฐานของกลุํมคํูกรณีในคดีจราจร 
 

ข้อมูล จ านวน ร้อยละ 
เพศ 

ชาย 54 49.1 

หญิง 56 50.9 
รวม 110 100.00 
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ตารางที่ 4.1 แสดงข๎อมูลพ้ืนฐานของกลุํมคํูกรณีในคดีจราจร (ตํอ) 
 

ข้อมูล จ านวน ร้อยละ 

อาย ุ
ไมํเกิน 20 ปี 4 3.6 

21-30 ปี 16 14.5 

31-40 ปี 36 32.7 
41-50 ปี 35 31.8 

50 ปีขึ้นไป 19 17.3 

รวม 110 100.00 
รายได้ 

น๎อยกวํา 15,000 บาท 19 17.3 
15,001-25,000 บาท 30 27.3 

25,001-30,000 บาท 21 19.1 

มากกวํา 30,000 บาท 40 36.4 
รวม 110 100.00 

อาชีพ 

เจ๎าหน๎าที่ของรัฐ/ข๎าราชการ 33 30.0 
พนักงานบริษัทเอกชน 22 20.0 

อาชีพอิสระ 44 40.0 
นักเรียน/นักศึกษา 11 10.0 

รวม 110 100.00 

ระดับการศึกษา 
ต่ํากวําปริญญาตรี 37 33.6 

ปริญญาตรี 46 41.8 

สูงกวําปริญญาตรี 27 24.5 
รวม 110 100.00 



 

 

98 

ตารางที่ 4.1 แสดงข๎อมูลพ้ืนฐานของกลุํมคํูกรณีในคดีจราจร (ตํอ) 
 

ข้อมูล จ านวน ร้อยละ 

ประเภท/ระดับความเสียหายที่ได้รับ 
เสียชีวิต 12 9.6 

ได๎รับบาดเจ็บสาหัส (เข๎ารับการรักษาเกิน 20 วัน) 43 34.4 

ได๎รับบาดเจ็บ 41 32.8 
ทรัพย์สินเสียหาย 29 23.2 

รวม 125 100.00 

 
จากตารางที่ 4.1 แสดงข๎อมูลพ้ืนฐานของกลุํมตัวอยํางที่ได๎จากการกลุํมคูํกรณีในคดี

จราจร จํานวน 110 คน โดยแบํงเป็นเพศชาย จํานวน 54 คน และเพศหญิง จํานวน 56 คน กลุํม
ตัวอยํางสํวนใหญํมีชํวงอายุระหวําง 31 -40 ปี คิดเป็นร๎อยละ 32.7 และมีรายได๎มากกวํา 30,000 
บาท จํานวน 40 คน ตามมาด๎วย มีรายได๎ตํอเดือน 15,001-25,000 บาท จํานวน 30 คน มีรายได๎ตํอ
เดือน 25,001-30,000 บาท จํานวน 21 คน และมีรายได๎ตํอเดือนน๎อยกวํา 15,000 บาท จํานวน 19 
คน  

สําหรับด๎านอาชีพโดยสํวนใหญํประกอบอาชีพอิสระ จํานวน 44 คน คิดเป็นร๎อยละ 40.0 
อาชีพเจ๎าหน๎าที่ของรัฐ/ข๎าราชการ จํานวน 33 คน คิดเป็นร๎อยละ 30.0 อาชีพพนักงานบริษัทเอกชน 
จํานวน 22 คน คิดเป็นร๎อยละ 20.0 และนักเรียน/นักศึกษา จํานวน 11 คน คิดเป็นร๎อยละ 10.0 และ
ประเภท/ระดับความเสียหายที่ได๎รับ กลุํมตัวอยํางโดยสํวนใหญํได๎รับบาดเจ็บ (เข๎ารับการรักษา
มากกวํา 20 วัน) จํานวน 37 คน ร๎อยละ 33.6 รองลงมาได๎รับบาดเจ็บ จํานวน 31 คน ร๎อยละ 28.2 
ทรัพย์สินได๎รับความเสียหาย จํานวน 20 คน ร๎อยละ 18.2 เสียชีวิต จํานวน 11 คน ร๎อยละ 10.0 
และกลุํมตัวอยํางได๎รับความเสียหายมากกวํา 1 ประเภท จํานวน 11 คน คิดเป็นจํานวนร๎อยละ 9.9 
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ตารางที่ 4.2 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ความเชื่อม่ันด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการ
พิจารณาคดีจราจรของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน
สอบสวนในการพิจารณาคดี 

 

ข้อค าถาม  ̅ S.D. แปลผล 

(1) การรับแจ๎งเหตุทันทีของพนักงานสอบสวนหลังจาก
ได๎รับแจ๎งวํามีอุบัติเหตุจราจรเกิดข้ึนและได๎รับแจ๎งเหตุ
นั้น 

3.65 0.60 ความเชื่อมั่น
มาก 

(2) การเดินทางไปยังสถานที่เกิดเหตุทันทีที่รับแจ๎ง
อุบัติเหตุจราจรของพนักงานสอบสวน 

3.56 0.68 ความเชื่อมั่น
มาก 

(3) การตรวจสถานที่เกิดเหตุและ เก็บรวบรวม
พยานหลักฐานของพนักงานสอบสวน (เชํน ภาพถําย
แสดงจุดชน รอยห๎ามล๎อ เศษกระจก การวัดระยะ การ
ทําแผนที่เกิดเหตุ) 

3.52 0.71 ความเชื่อมั่น 
มาก 

(4) การสอบปากคําบุคคลที่เกี่ยวข๎องในคดีจราจรของ
พนักงานสอบสวน (เชํน คูํกรณี ผู๎เห็นเหตุการณ์ เจ๎า
พนักงานจราจร) 

3.54 0.67 ความเชื่อมั่น
มาก 

(5) การอธิบายขั้นตอนและรายงานความคืบหน๎าผลการ
พิจารณาคดีของพนักงานสอบสวน 

3.45 0.79 ความเชื่อมั่น 
ปานกลาง 

(6) การเคลื่อนย๎ายและเก็บรักษายานพาหนะหรือ
ทรัพย์สินที่เกี่ยวข๎องในคดีของพนักงานสอบสวนเป็นไป
อยํางปลอดภัย 

3.30 0.87 ความเชื่อมั่น 
ปานกลาง 

(7) การจัดให๎มีผู๎เชี่ยวชาญมาตรวจสภาพ ความเสียหาย
ของยานพาหนะเพ่ือประกอบการพิจารณาคดีจราจร 

3.23 0.80 ความเชื่อมั่น 
ปานกลาง 

(8) การดําเนินการไกลํเกลี่ยคําเสียหายระหวํางคํูกรณี
ของพนักงานสอบสวน 

3.52 0.62 ความเชื่อมั่น 
มาก 

(9) ความเชื่อมั่นตํอกระบวนการและข้ันตอนในการ
พิจารณาคดีจราจรของพนักงานสอบสวนในภาพรวม 

3.55 0.58 ความเชื่อมั่น
มาก 

รวม 3.48 0.70 ความเชื่อมั่น 
มาก 
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ตามตารางที่ 4.2 ความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน
สอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านความเชื่อมั่นด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดี

จราจร  พบวํา  ภาพรวม คูํกรณีมีระดับความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.48, S.D.= 0.70) เมื่อ
พิจารณารายประเด็นเรียงลําดับจากมากไปหาน๎อย พบวํา มีการรับแจ๎งเหตุทันทีของพนักงาน
สอบสวนหลังจากได๎รับแจ๎งวํามีอุบัติเหตุจราจรเกิดขึ้นและได๎รับแจ๎งเหตุนั้นมีความเชื่อมั่นอยูํในระดับ

มาก ( ̅ = 3.65, S.D.= 0.60) รองลงมาคือการเดินทางไปยังสถานที่เกิดเหตุทันทีที่รับแจ๎งอุบัติเหตุ

จราจร ( ̅ = 3.56, S.D.= 0.68) และความเชื่อมั่นตํอกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดี

จราจรของพนักงานสอบสวนในภาพรวม( ̅ = 3.55, S.D.= 0.58) 
 

ตารางที่ 4.3 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ความเชื่อมั่นด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจ
พิจารณาคดีจราจร 

ข้อค าถาม  ̅ S.D. แปลผล 
(1) ความรู๎ความสามารถและการปฏิบัติตามขัน้ตอนของ
การตรวจสถานที่เกิดเหตุและเก็บรวบรวมพยานหลักฐาน
ของพนักงานสอบสวน 

3.69 0.56 ความเชื่อมั่น
มาก 

(2) ความรู๎ความสามารถและการปฏิบัติตามขัน้ตอนการ
สอบสวนของพนักงานสอบสวน 

3.62 0.61 ความเชื่อมั่น 
มาก 

(3) การตอบปัญหาหรือการให๎คําแนะนําของพนักงาน
สอบสวน 

3.42 0.66 ความเชื่อมั่น 
ปานกลาง 

(4) การปฏิบัติหนา๎ที่ด๎วยความสจุริตและโปรํงใสของ
พนักงานสอบสวน โดยไมํมีการเรียกรับผลประโยชน์โดย
ทุจริต 

3.48 0.62 ความเชื่อมั่น 
มาก 

(5) การปฏิบัติหนา๎ที่พนักงานสอบสวนเปน็ไปด๎วยความ
กระตือรือร๎นเอาใจใสํ และด๎วยความเต็มใจ 

3.41 0.65 ความเชื่อมั่น 
ปานกลาง 

(6) การปฏิบัติหนา๎ที่พนักงานสอบสวนเปน็ไปด๎วยความ
สุภาพ ให๎เกียรติ และมีอัธยาศัยไมตรีดี 

3.51 0.62 ความเชื่อมั่น 
มาก 

(7) การใช๎ดุลพนิิจในการพิจารณาคดีของพนักงาน
สอบสวนเป็นไปด๎วยความเปน็ธรรมและปราศจากอคติ 

3.52 0.63 ความเชื่อมั่น 
มาก 

(8) ความเชื่อมั่นตํอพนักงานสอบสวนในการใช๎ดุลพินิจ
พิจารณาคดีจราจรในภาพรวม 

3.56 0.66 ความเชื่อมั่น 
มาก 

รวม 3.53 0.63 ความเชื่อมั่น 
มาก 
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ตามตารางที่ 4.3 ความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน
สอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร พบวํา 

ภาพรวม คูํกรณีมีระดับความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.53, S.D.= 0.63) เมื่อพิจารณารายประเด็น
เรียงลําดับจากมากไปหาน๎อย พบวํา ความรู๎ความสามารถและการปฏิบัติตามขั้นตอนของการตรวจ
สถานที่เกิดเหตุและเก็บรวบรวมพยานหลักฐานของพนักงานสอบสวน มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก 

( ̅ = 3.69, S.D.= 0.56) รองลงมาคือ ความรู๎ความสามารถและการปฏิบัติตามขั้นตอนการสอบสวน

ของพนักงานสอบสวน มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.62, S.D.= 0.61) และความเชื่อมั่นตํอ

พนักงานสอบสวนในการใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจรในภาพรวม มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ 
= 3.56, S.D.= 0.66) 

 
ตารางที่ 4.4 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐานด๎านความเชื่อมั่นด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและ

เทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร 
 

ข้อค าถาม  ̅ S.D. แปลผล 
(1) การนําเครื่องมือและอุปกรณ์พ้ืนฐานมาใช๎ในการ
ตรวจสอบและเก็บรวบรวมพยานหลักฐานในที่เกิดเหตุ
ของพนักงานสอบสวน (เชํน กล๎องถํายภาพ ตลับเมตร 
เครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์)  

3.51 0.78 ความเชื่อมั่น 
มาก 

(2) การนําเครื่องมือและอุปกรณ์ที่อาศัยเทคโนโลยี
สมัยใหมํมาใช๎ในการตรวจสอบและเก็บรวบรวม
พยานหลักฐานในที่เกิดเหตุของพนักงานสอบสวน (เชํน 
กล๎องถํายภาพสามมิติ เลเซอร์วัดระยะ)  

3.75 0.76 ความเชื่อมั่น
มาก 

(3) การนําภาพบันทึกจากกล๎องวงจรปิดและกล๎องติด
รถยนต์มาใช๎ในการพิจารณาคดีจราจรของพนักงาน
สอบสวน 

3.80 0.75 ความเชื่อมั่น
มาก 

(4) การอํานวยความสะดวกของพนักงานสอบสวนใน
การเคลื่อนย๎ายยานพาหนะจากสถานที่เกิดเหตุมายัง
สถานที่เก็บรักษา 

3.25 0.94 ความเชื่อมั่น 
ปานกลาง 

(5) การจัดให๎มีสถานที่ที่ปลอดภัยในการเก็บรักษา
ยานพาหนะและทรัพย์สินในคดีจราจร  

3.10 0.91 ความเชื่อมั่น 
ปานกลาง 
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ตารางที่ 4.4 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐานด๎านความเชื่อมั่นด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและ
เทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร (ตํอ) 

 

ข้อค าถาม  ̅ S.D. แปลผล 
(6) การจัดให๎มีชํองทางในการรับฟังความคิดเห็นและรับ
เรื่องร๎องเรียนจากประชาชน 

3.06 0.99 ความเชื่อมั่น 
ปานกลาง 

(7) ความเชื่อมั่นตํอสิ่งอํานวยความสะดวกและ
เทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจรของพนักงาน
สอบสวนในภาพรวม 

3.49 0.75 ความเชื่อมั่น 
มาก 

รวม 3.42 0.84 ความเชื่อมั่น 
ปานกลาง 

 
ตามตารางที่ 4.4 ความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน

สอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านความเชื่อม่ันด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ใน

การพิจารณาคดีจราจร พบวํา ภาพรวม คูํกรณีมีระดับความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.42, 
S.D.= 0.84) เมื่อพิจารณารายประเด็นเรียงลําดับจากมากไปหาน๎อย พบวํา การนําภาพบันทึกจาก
กล๎องวงจรปิดและกล๎องติดรถยนต์มาใช๎ในการพิจารณาคดีจราจรของพนักงานสอบสวน มีความ

เชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.80, S.D.= 0.75) รองลงมาคือ การนําเครื่องมือและอุปกรณ์ที่อาศัย
เทคโนโลยีสมัยใหมํมาใช๎ในการตรวจสอบและเก็บรวบรวมพยานหลักฐานในที่เกิดเหตุของพนักงาน

สอบสวน (เชํน กล๎องถํายภาพสามมิติ เลเซอร์วัดระยะ) มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.75, 
S.D.= 0.76) และการนําเครื่องมือและอุปกรณ์พ้ืนฐานมาใช๎ในการตรวจสอบและเก็บรวบรวม
พยานหลักฐานในที่เกิดเหตุของพนักงานสอบสวน (เชํน กล๎องถํายภาพ ตลับเมตร เครื่องตรวจวัด

ระดับแอลกอฮอล์) มีความเชื่อม่ันอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.51, S.D.= 0.78) 
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4.1.1.2 ผลการทดสอบสมมุติฐาน 
ในการทดสอบความแตกตํางของคําเฉลี่ยระหวํางกลุํมนั้น ผู๎วิจัยได๎ตั้ง

สมมุติฐานของการทดสอบไว๎ ดังนี้ 
สมมุติฐานที่ 1 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวน

ในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามเพศมีความแตกตํางกัน 
H0 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ

พิจารณาคดีจราจรจําแนกตามเพศไมํแตกตํางกัน 
H1 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ

พิจารณาคดีจราจรจําแนกตามเพศแตกตํางกัน 
 

ตารางที่ 4.5 การเปรียบเทียบระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีท่ีมีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน
สอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามเพศ 

 
ข้อ เพศ/ระดับความเชื่อม่ันของคู่กรณี ชาย หญิง t Sig. 

X S.D. X S.D.   
1 ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการ

พิจารณาคดีจราจร 
3.32 .6982 3.63 .3600 -2.95 .004* 

2 ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจ
พิจารณาคดีจราจร 

3.45 .6054 3.60 .2934 -1.70 .093 

3 ด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและ
เทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดี
จราจร 

3.29 .6973 3.54 .4533 -2.16 .033* 

*p<0.05 
 
จากตารางที่ 4.5 กลุํมตัวอยํางท่ีมีเพศตํางกันมีระดับความเชื่อมั่นตํอของคูํกรณีที่มีตํอการ

ใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการ
พิจารณาคดีจราจร ด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร แตกตําง
กันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 สํวนด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจรไมํ
แตกตํางกัน 
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สมมุติฐานที่ 2 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวน
ในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามอายุมีความแตกตํางกัน 

H0 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณา
คดีจราจรจําแนกตามอายุไมํแตกตํางกัน 

H1 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณา
คดีจราจรจําแนกตามอายุแตกตํางกัน 

 
ตารางที่ 4.6 การเปรียบเทียบระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีท่ีมีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน

สอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามอายุ 
 

อายุ/ระดับความเชื่อม่ันของ
คู่กรณี 

แหล่งความ
แปรปรวน 

SS. df. MS. F Sig 

ด๎านกระบวนการและขั้นตอนใน
การพิจารณาคดีจราจร 
 

ระหวํางกลุํม 2.377 4 .594 1.874 .121 

ภายในกลุํม 33.305 105 .317   
รวม 35.682 109    

ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจ
พิจารณาคดีจราจร 

ระหวํางกลุํม .465 4 .116 .499 .737 
ภายในกลุํม 24.265 104 .233   

รวม 24.730 108    

ด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและ
เทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดี
จราจร 

ระหวํางกลุํม 1.782 4 .446 1.262 .290 
ภายในกลุํม 36.713 104 .353   

รวม 38.495 108    

 
จากตารางที่ 4.6 กลุํมตัวอยํางท่ีมีอายุตํางกันมีระดับความเชื่อมั่นตํอของคูํกรณีที่มีตํอการ

ใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการ
พิจารณาคดีจราจร ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร และด๎านสิ่งอํานวยความ
สะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร ไมํแตกตํางกัน 
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สมมุติฐานที่ 3 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวน
ในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามรายได๎มีความแตกตํางกัน 

H0 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ
พิจารณาคดีจราจรจําแนกตามรายได๎ไมํแตกตํางกัน 

H1 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ
พิจารณาคดีจราจรจําแนกตามรายได๎แตกตํางกัน 

 
ตารางที่ 4.7 การเปรียบเทียบระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีท่ีมีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน

สอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามรายได๎ 
 

รายได้/ระดับความเชื่อม่ัน 
ของคู่กรณี 

แหล่งความ
แปรปรวน 

SS. df. MS. F Sig 

ด๎านกระบวนการและขั้นตอนใน
การพิจารณาคดีจราจร 
 

ระหวํางกลุํม 1.842 3 .614 1.924 .130 

ภายในกลุํม 33.839 106 .319   
รวม 35.682 109    

ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจ
พิจารณาคดีจราจร 

ระหวํางกลุํม .096 3 .032 .137 .938 
ภายในกลุํม 24.634 105 .235   

รวม 24.730 108    

ด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและ
เทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดี
จราจร 

ระหวํางกลุํม .402 3 .134 .370 .775 
ภายในกลุํม 38.093 105 .363   

รวม 38.495 108    

 
จากตารางที่ 4.7 กลุํมตัวอยํางที่มีรายได๎ตํางกันมีระดับความเชื่อมั่นตํอของคูํกรณีที่มีตํอ

การใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการ
พิจารณาคดีจราจร ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร และด๎านสิ่งอํานวยความ
สะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร ไมํแตกตํางกัน 
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สมมุติฐานที่ 4 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวน
ในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามอาชีพมีความแตกตํางกัน 

H0 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ
พิจารณาคดีจราจรจําแนกตามอาชีพไมํแตกตํางกัน 

H1 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ
พิจารณาคดีจราจรจําแนกตามอาชีพแตกตํางกัน 

 
ตารางที่ 4.8 การเปรียบเทียบระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีท่ีมีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน

สอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามอาชีพ 
 

อาชีพ/ระดับความเชื่อม่ันของ
คู่กรณี 

แหล่งความ
แปรปรวน 

SS. df. MS. F Sig 

ด๎านกระบวนการและขั้นตอนใน
การพิจารณาคดีจราจร 
 

ระหวํางกลุํม .814 3 .271 .825 .483 

ภายในกลุํม 34.868 106 .329   
รวม 35.682 109    

ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจ
พิจารณาคดีจราจร 

ระหวํางกลุํม .202 3 .067 .288 .834 
ภายในกลุํม 24.528 105 .234   

รวม 24.730 108    

ด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและ
เทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดี
จราจร 

ระหวํางกลุํม .937 3 .312 .874 .457 
ภายในกลุํม 37.558 105 .358   

รวม 38.495 108    

 
จากตารางที่ 4.8 กลุํมตัวอยํางที่มีอาชีพตํางกันมีระดับความเชื่อมั่นตํอของคูํกรณีที่มีตํอ

การใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการ
พิจารณาคดีจราจร ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร และด๎านสิ่งอํานวยความ
สะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร ไมํแตกตํางกัน 
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สมมุติฐานที่ 5 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวน
ในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามระดับการศึกษามีความแตกตํางกัน 

H0 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ
พิจารณาคดีจราจรจําแนกตามระดับการศึกษาไมํแตกตํางกัน 

H1 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ
พิจารณาคดีจราจรจําแนกตามระดับการศึกษาแตกตํางกัน 

 
ตารางที่ 4.9 การเปรียบเทียบระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีท่ีมีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน

สอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามระดับการศึกษา 
 

ระดับการศึกษา/ 
ระดับความเชื่อม่ันของคู่กรณี 

แหล่งความ
แปรปรวน 

SS. df. MS. F Sig 

ด๎านกระบวนการและขั้นตอนใน
การพิจารณาคดีจราจร 
 

ระหวํางกลุํม .102 2 .051 .154 .858 

ภายในกลุํม 35.579 107 .333   
รวม 35.682 109    

ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจ
พิจารณาคดีจราจร 

ระหวํางกลุํม .382 2 .191 .832 .438 
ภายในกลุํม 24.348 106 .230   

รวม 24.730 108    

ด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและ
เทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดี
จราจร 

ระหวํางกลุํม .644 2 .322 .901 .409 
ภายในกลุํม 37.851 106 .357   

รวม 38.495 108    

 
จากตารางที่ 4.9 กลุํมตัวอยํางที่มีระดับการศึกษาตํางกันมีระดับความเชื่อมั่นตํอของ

คูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร  ด๎านกระบวนการและ
ขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร และด๎านสิ่ง
อํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร ไมํแตกตํางกัน 
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สมมุติฐานที่ 6 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวน
ในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามประเภทอุบัติเหตุมีความแตกตํางกัน 

H0 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ
พิจารณาคดีจราจรจําแนกตามประเภทอุบัติเหตุไมํแตกตํางกัน 

H1 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ
พิจารณาคดีจราจรจําแนกประเภทอุบัติเหตุแตกตํางกัน 

สมมุติฐานที่ 7 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวน
ในการพิจารณาคดีจราจรกับระดับความเสียหายมีความแตกตํางกัน 

H0 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ
พิจารณาคดีจราจรกับระดับความเสียหายไมํแตกตํางกัน 

H1 : ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ
พิจารณาคดีจราจรกับระดับความเสียหายแตกตํางกัน 

 
ตารางที่ 4.10 ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหวํางระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎

ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามประเภทอุบัติเหตุ 
และระดับความเสียหาย 

 
ความสัมพันธ์ระหว่างระดับความเชื่อมัน่ของ

คู่กรณีกับประเภทอุบัติเหตุ 
เสียชีวิต ได้รับ

บาดเจ็บ
สาหัส 

ได้รับ
บาดเจ็บ 

ทรัพย์สิน
เสียหาย 

ระดับ
ความ

เสียหาย 
ด๎านกระบวนการและ
ขั้นตอนในการพิจารณา
คดีจราจร 

Pearson 
Correlation 

.057 .256** -.181 -.260** .042 

Sig. (2-tailed) .552 .007 .060 .006 .661 
ด๎านพนักงานสอบสวน
ผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดี
จราจร 

Pearson 
Correlation 

-.059 .131 .102 -.084 .009 

Sig. (2-tailed) .544 .176 .293 .386 .929 
ด๎านสิ่งอํานวยความ
สะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎
ในการพิจารณาคดีจราจร 

Pearson 
Correlation 

.049 .129 -.208* -.138 .064 

Sig. (2-tailed) .611 .182 .031 .153 .511 

** มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .01 
* มีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 
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จากตารางที่ 4.10 ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหวํางระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มี
ตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามประเภทอุบัติเหตุ และ
ระดับความเสียหาย พบวํา ความเชื่อมั่นด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจรมี
ความสัมพันธ์กับประเภทอุบัติเหตุ “ได๎รับบาดเจ็บสาหัส” และ “ทรัพย์สินเสียหาย” ที่ระดับนัยสําคัญ
ทางสถิติท่ีระดับ .01 และความเชื่อมั่นด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณา
คดีจราจรมีความสัมพันธ์กับประเภทอุบัติเหตุ “ได๎รับบาดเจ็บ” ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05  
สํวนการด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจรไมํมีความสัมพันธ์กับการเสียชีวิต 
ได๎รับบาดเจ็บ และระดับความเสียหาย และด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจรไมํมี
ความสัมพันธ์กับประเภทอุบัติเหตุ และระดับความเสียหาย สํวนด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและ
เทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจรไมํมีความสัมพันธ์กับการเสียชีวิต การได๎รับบาดเจ็บสาหัส 
การได๎รับบาดเจ็บ ทรัพย์สินเสียหาย และระดับความเสียหาย 
 
ตารางที่ 4.11 สรุปผลการทดสอบสมมุติฐานของการวิจัย 
 

สมมุติฐานของการวิจัย ผลการทดสอบ ระดับนัยส าคัญ
ของการทดสอบ 

สมมุติฐานที่ 1 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการ
ใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี
จราจรจําแนกตามเพศมีความแตกตํางกัน 

ยอมรับ H1 .05 

สมมุติฐานที่ 2 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการ
ใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี
จราจรจําแนกตามอายุมีความแตกตํางกัน 

ยอมรับ H0 .05 

สมมุติฐานที่ 3 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการ
ใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี
จราจรจําแนกตามรายได๎มีความแตกตํางกัน 

ยอมรับ H0 .05 

สมมุติฐานที่ 4 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการ
ใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี
จราจรจําแนกตามอาชีพมีความแตกตํางกัน 

ยอมรับ H0 .05 

สมมุติฐานที่ 5 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการ
ใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี
จราจรจําแนกตามระดับการศึกษามีความแตกตํางกัน 

ยอมรับ H0 .05 
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ตารางที่ 4.7 สรุปผลการทดสอบสมมุติฐานของการวิจัย (ตํอ) 
 

สมมุติฐานของการวิจัย ผลการทดสอบ ระดับนัยส าคัญ
ของการทดสอบ 

สมมุติฐานที่ 6 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการ
ใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี
จราจรจําแนกตามประเภทอุบัติเหตุมีความแตกตํางกัน 
- เสียชีวิต 
- ได๎รับบาดเจ็บสาหัส 
- ได๎รับบาดเจ็บ 
- ทรัพย์สินเสียหาย 

 
 
 

ยอมรับ H0 
ยอมรับ H1 
ยอมรับ H1 

ยอมรับ H1 

 
 
 

.05 

.01 

.05 

.01 

สมมุติฐานที่ 7 ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการ
ใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี
จราจรกับระดับความเสียหายมีความแตกตํางกัน 

ยอมรับ H0 .05 

 
จากการวิจัยผลพบวํา ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน

สอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรกับเพศ และประเภทอุบัติเหตุ (ได๎รับบาดเจ็บ) มีความแตกตํางกัน 
ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ .05 และระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงาน
สอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรกับประเภทอุบัติเหตุ (ได๎รับบาดเจ็บสาหัส และทรัพย์สินเสียหาย) 
ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ .01 
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4.1.2 แบบสัมภาษณ์เชิงลึกแบบกึ่งโครงสร้าง (Semi-Structured Interviews) ต่อ
ผู้ให้ข้อมูลส าคัญ ได้แก่ พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบัญชาการต ารวจนครบาล จ านวน 7 นาย 

จากการสัมภาษณ์พนักงานสอบสวนในสังกัดกองบัญชาการตํารวจนครบาล 
จํานวน 7 คน ซึ่งได๎ดําเนินการด๎วยวิธีการสัมภาษณ์เชิงลึกเชิงโครงสร๎าง (Semi-Structured 
Interviews) สามารถเก็บข๎อมูลโดยแบํงข๎อมูลที่ได๎รับออกเป็น 3 ด๎าน ดังนี้ 

1) ด้านกระบวนการและข้ันตอนในการพิจารณาคดีจราจร 
พนักงานสอบสวนทุกคนให๎ข๎อมูลวํา เมื่อได๎รับแจ๎งเหตุอุบัติเหตุจราจร พนักงาน

สอบสวนจะเดินทางไปยังที่เกิดเหตุโดยเร็ว และดําเนินการตามกระบวนการและขั้นตอนที่กฎหมาย
และระเบียบปฏิบัติกําหนด ได๎แกํ การถํายภาพสถานที่เกิดเหตุปูายทะเบียนรถยนต์และรํองรอยการ
เฉี่ยวชน การวัดระยะ การตรวจสอบสภาพรถยนต์ การตรวจสอบภาพจากกล๎องวงจรปิดในพ้ืนที่ การ
สอบถามข๎อมูลจากคูํกรณีและพยานผู๎เห็นเหตุการณ์ โดยพนักงานสอบสวนจะบันทึกข๎อมูลและ
รายละเอียดที่สําคัญตําง ๆ รวมถึงดําเนินการแจ๎งให๎รถพยาบาลและรถยกเข๎าไปยังที่เกิดเหตุในกรณีที่
มีผู๎ได๎รบับาดเจ็บหรือรถยนต์ได๎รับความเสียหาย 

อยํางไรก็ตาม พนักงานสอบสวนจํานวน 3 คนจาก 7 คน ให๎ข๎อมูลวํา ปัญหา
การจราจรติดขัดเป็นอุปสรรคทําให๎พนักงานสอบสวนเข๎าถึงที่เกิดเหตุลําช๎า สํงผลกระทบตํอความ
เชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจร โดยพนักงานสอบสวนจํานวน 1 คนจาก 7 คน ให๎ข๎อมูลวํา หาก
ระเบียบปฏิบัติเปิดชํองให๎เจ๎าหน๎าที่ตํารวจจราจรประจําพื้นที่สามารถเข๎าถึงที่เกิดเหตุและเก็บรวบรวม
พยานหลักฐานในเบื้องต๎น ก็จะชํวยลดปัญหาพนักงานสอบสวนเข๎าถึงที่เกิดเหตุลําช๎าและเพ่ิมความ
เชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจรในขั้นตอนการตรวจเก็บพยานหลักฐานในที่เกิดเหตุ โดยพนักงาน
สอบสวนผู๎ให๎ข๎อมูลกลําววํา “หากระเบียบกําหนดให๎เจ๎าหน๎าที่ตํารวจจราจรเข๎าถึงพ้ืนที่กํอนเพ่ือเก็บ
ข๎อมูลให๎เรียบร๎อยแล๎วให๎คูํกรณีแยกย๎ายกันไป จะสะดวกและรวดเร็วกวํา และไมํกระทบตํอสภาพ
การจราจรด๎วย” 

2) ด้านพนักงานสอบสวนผู้ใช้ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร 
พนักงานสอบสวนจํานวน 6 คนจาก 7 คน ให๎ข๎อมูลวํา ปัจจัยสํวนบุคคล ได๎แกํ 

ความรู๎ความสามารถ ประสบการณ์การสอบสวน และบุคลิกภาพของพนักงานสอบสวน เป็นปัจจัยที่
สํงผลตํอความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจร พนักงานสอบสวนที่มีความรู๎ความเชี่ยวชาญกฎหมาย
จราจร มีประสบการณ์การสอบสวนและวินิจฉัยคดีจราจร ตลอดจนมีบุคลิกภาพ ทําทาง การใช๎วาจา
ที่ดี ยํอมสร๎างความเชื่อม่ันให๎แกํคํูกรณีในคดีจราจร พนักงานสอบสวนผู๎ให๎ข๎อมูลกลําววํา “บุคลิกภาพ 
ทําทาง การใช๎วาจา ความรู๎ความสามารถ เป็นปัจจัยประกอบที่สามารถสร๎างความเชื่อมั่นให๎ กับ
ประชาชน การใช๎วาจาดุดันแข็งกร๎าวอาจทําให๎คูํกรณีที่รับฟังเกิดความรู๎สึกไมํเชื่อมั่น บางครั้งการใช๎
คําพูดอาจทําให๎เข๎าใจวําพนักงานสอบสวนเข๎าข๎างฝุายใดฝุายหนึ่ง” และ “หากพนักงานสอบสวนมี
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ประสบการณ์ในการพิจารณาคดีมาก ก็จะเห็นรูปแบบของชํองทางการเดินรถ รูปแบบของการเกิด
อุบัติเหตุ ซึ่งมีสํวนชํวยในการใช๎ดุลพินิจในการพิจารณาคดีมากขึ้น” 

นอกจากนี้ พนักงานสอบสวนจํานวน 3 คนจาก 7 คน ให๎ข๎อมูลวํา ปัจจัยภายนอก 
ได๎แกํ เครื่องมือและอุปกรณ์ในการปฏิบัติงานและปริมาณคดีที่อยูํในความรับผิดชอบของพนักงาน
สอบสวน ก็เป็นปัจจัยที่สํงผลตํอความเชื่อม่ันของคูํกรณีในคดีจราจร 

ทั้งนี้ พนักงานสอบสวนจํานวน 5 คนจาก 7 คน ให๎ข๎อมูลวํา ปัญหาและอุปสรรคที่
สําคัญในการพิจารณาคดีจราจรของพนักงานสอบสวน คือ แรงกดดันและการแทรกแซงการพิจารณา
คดีจากผู๎บังคับบัญชาและผู๎มีอิทธิพล พนักงานสอบสวนผู๎ให๎ข๎อมูลกลําววํา “ในฐานะพนักงาน
สอบสวนผู๎ปฏิบัติงาน การพิจารณาคดีต๎องยึดถือความถูกต๎องเป็นสําคัญ แตํในบางคดี คูํกรณีรู๎จักคน
ใหญํคนโต และฝากให๎ผู๎บังคับบัญชาชํวยเหลือทางคดี พนักงานสอบสวนจึงต๎องรับแรงกดดันจาก
ผู๎บังคับบัญชา” 

3) ด้านสิ่งอ านวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช้ในการพิจารณาคดีจราจร 
พนักงานสอบสวนจํานวน 2 คนจาก 7 คน ให๎ข๎อมูลวํา เครื่องมือและอุปกรณ์พ้ืนฐาน

ที่ใช๎ในการปฏิบัติงานในคดีจราจร มีจํานวนเพียงพอและมีประสิทธิภาพ และพนักงานสอบสวน
จํานวน 4 ใน 7 คน ให๎ข๎อมูลวํา มีผู๎ชํวยพนักงานสอบสวนชํวยในการปฏิบัติงานของพนักงานสอบสวน  

ขณะที่พนักงานสอบสวนจํานวน 4 คนจาก 7 คน ให๎ข๎อมูลวํา เครื่องมือและอุปกรณ์
พ้ืนฐานที่ใช๎ในการปฏิบัติงานในคดีจราจรมีไมํเพียงพอ และพนักงานสอบสวนต๎องจัดซื้อเครื่องมือและ
อุปกรณ์ตําง ๆ เชํน ตลับเมตร กล๎องถํายภาพ ด๎วยตนเอง และพนักงานสอบสวนจํานวน 3 คนจาก 7 
คน ให๎ข๎อมูลวําไมมํีผู๎ชํวยพนักงานสอบสวนชํวยในการปฏิบัติงานของพนักงานสอบสวน 

สําหรับอุปกรณ์สํานักงาน พนักงานสอบสวนทุกคนให๎ข๎อมูลวํา พนักงานสอบสวนต๎อง
จัดหาอุปกรณ์สํานักงาน ได๎แกํ เครื่องคอมพิวเตอร์ เครื่องพิมพ์ ด๎วยตนเอง 

ทั้งนี้ พนักงานสอบสวนทุกคนเห็นวํา อุปกรณ์และเครื่องมือพ้ืนฐานรวมถึงอุปกรณ์ที่
ทันสมัยมีผลตํอความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจร พนักงานสอบสวนผู๎ให๎ข๎อมูลกลําววํา “มีอุปกรณ์
ในการทํางานแตํไมํทันสมัย และอุปกรณ์ในการสอบสวนมีผลตํอความเชื่อมั่นของคูํกรณี ” และ 
“อุปกรณ์และสิ่งอํานวยความสะดวกขึ้นอยูํกับต๎นสังกัดจะบริหารจัดการอยํางไร พนักงานสอบสวน
ต๎องใช๎เงินสํวนตัวในการจัดหาทั้งเครื่องคอมพิวเตอร์ เครื่องพิมพ์ กระดาษ ปากกา” 

ข้อเสนอแนะอ่ืน ๆ เพิ่มเติม 
1. ควรจัดสรรพนักงานสอบสวนและผู๎ชํวยพนักงานสอบสวนให๎เพียงพอกับปริมาณงาน 
2. ควรสนับสนุนอุปกรณ์และสิ่งอํานวยความสะดวกในการปฏิบัติงานมากยิ่งขึ้ น 

โดยเฉพาะอุปกรณ์ท่ีอาศัยเทคโนโลยีสมัยใหมํที่เป็นประโยชน์แกํการตรวจเก็บพยานหลักฐานและการ
ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคด ี 
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3. ควรจัดให๎มีการอบรมให๎องค์ความรู๎เกี่ยวกับกฎหมายและระเบียบแนวปฏิบัติตําง ๆ ที่
เกี่ยวข๎องกับการปฏิบัติงานในคดีจราจรแกํพนักงานสอบสวน 

ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะอันจะน าไปสู่การพัฒนาระดับความเชื่อม่ันของคู่กรณีที่
มีต่อการใช้ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร 

1. สํานักงานตํารวจแหํงชาติ ควรจัดสรรพนักงานสอบสวนและผู๎ชํวยพนักงานสอบสวน
ให๎เพียงพอกับพ้ืนที่ที่มีปริมาณงานมาก 

2. สํานักงานตํารวจแหํงชาติ ควรสนับสนุนอุปกรณ์และสิ่งอํานวยความสะดวกในการ
ปฏิบัติงาน โดยเฉพาะอุปกรณ์ที่ใช๎ในการตรวจสถานที่เกิดเหตุ และอุปกรณ์ในการเก็บรวบรวม
พยานหลักฐาน เพ่ือประโยชน์การตรวจเก็บพยานหลักฐานและการใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดี  

3. ควรจัดให๎มีการอบรมให๎องค์ความรู๎เกี่ยวกับกฎหมายและระเบียบแนวปฏิบัติตําง ๆ ที่
เกี่ยวข๎องกับการปฏิบัติงานในคดีจราจรแกํพนักงานสอบสวน และจัดทําคูํมือให๎แกํประชาชนเกี่ยวกับ
องค์ความรู๎ด๎านกฎหมายและระเบียบขั้นตอน แนวปฏิบัติตําง ๆ กระบวนการยุติธรรม 

4. สํานักงานตํารวจแหํงชาติ ควรมีนโยบายในการจัดสรรงบประมาณในการอํานวยความ
สะดวก การเคลื่อนย๎ายยาพาหนะจากสถานที่เกิดเหตุมายังสถานที่เก็บรักษา ในราคายํอมเยา หรือมี
ราคากลางที่มีมาตรฐานเดียวกัน 

5. สํานักงานตํารวจแหํงชาติ ควรมีนโยบายเพ่ือเปิดโอกาสให๎ภาคเอกชนได๎เข๎ามามีสํวน
รํวมในการจัดสถานที่ ที่ปลอดภัยเก็บยานพาหนะและทรัพย์สินของกลางในคดีจราจร 

6. กรณีคดีจราจรที่มีความซับซ๎อนและยุํงยาก สํานักงานตํารวจแหํงชาติ ควรมีนโยบาย
ในการจัดให๎มีผู๎เชี่ยวชาญ รํวมตรวจสภาพความเสียหายของยานพาหนะเพ่ือกระกอบการพิจารณาคดี
จราจร และสร๎างความเชื่อมั่น อยํางเป็นธรรม 
 
4.2 การอภิปรายวิเคราะห์ข้อมูลจากผลการศึกษาวิจัย  

 
4.2.1 การเปรียบเทียบผลการวิจัยเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ 

ผลของการศึกษาความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของ
พนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร พบวํา ในภาพรวมคํูกรณีในคดีจราจรมีระดับความเชื่อมั่น
อยูํในระดับมาก ทั้งในด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านพนักงานสอบสวน
ผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร และด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดี
จราจร แม๎วําจากการสัมภาษณ์เชิงลึกพนักงานสอบสวนผู๎ปฏิบัติงานในคดีจราจรสํวนใหญํเห็นวํา 
กระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดียังมีความลําช๎า ความรู๎ความสามารถ ประสบการณ์ที่ไมํ
เพียงพอ บุคลิกภาพและการใช๎ถ๎อยคําของพนักงานสอบสวนมีความแข็งกร๎าว รวมไปถึงเครื่องมือและ
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อุปกรณ์ที่ใช๎ในการปฏิบัติงานยังมีข๎อจํากัดด๎านประสิทธิภาพและความทันสมัย ซึ่งปัจจัยตําง  ๆ 
ดังกลําวสํงผลกระทบตํอความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจร สาเหตุประการหนึ่งอาจเป็นเพราะกลุํม
ตัวอยํางคูํกรณีในคดีจราจรของงานวิจัยนี้มีลักษณะไมํแตกตํางกัน อยํางไรก็ตาม ควรมีข๎อเสนอแนะ
เชิงนโยบายและข๎อเสนอแนะเชิงปฏิบัติการอันจะนําไปสูํการปรับปรุงพัฒนาการปฏิบัติงานของ
พนักงานสอบสวนในคดีจราจร เพ่ือพัฒนาระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจรที่มีตํอการใช๎
ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรให๎มากยิ่งขึ้น 

4.2.2 การอภิปรายวิเคราะห์ข้อมูลผลการวิจัย 
จากการดําเนินการวิจัยเรื่อง ความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก

กับการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 
คณะผู๎วิจัยสรุปประเด็นการอภิปราย 3 ประเด็น ตามแบบสอบถามสํารวจความเชื่อมั่นของคูํกรณีใน
คดีอุบัติเหตุจราจรทางบกตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ได๎แกํ 

1.) แบบสอบถามความเชื่อม่ันด้านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดี
จราจร 

ผลการตรวจสอบ คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ความเชื่อมั่นด๎าน
กระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจรของคูํกรณีในคดีจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของ
พนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร พบวํา ภาพรวม คูํกรณีมีระดับความเชื่อมั่นอยูํในระดับ

มาก ( ̅ = 3.48, S.D.= 0.70) เมื่อพิจารณารายประเด็นเรียงลําดับจากมากไปหาน๎อย พบวํา มีการ
รับแจ๎งเหตุทันทีของพนักงานสอบสวนหลังจากได๎รับแจ๎งวํามีอุบัติเหตุจราจรเกิดขึ้นและได๎รับแจ๎งเหตุ

นั้น มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.65, S.D.= 0.60) รองลงมาคือ การเดินทางไปยังสถานที่

เกิดเหตุทันทีที่รับแจ๎งอุบัติเหตุจราจรของพนักงานสอบสวน ( ̅ = 3.56, S.D.= 0.68) และความ

เชื่อมั่นตํอกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจรของพนักงานสอบสวนในภาพรวม ( ̅ = 
3.55, S.D.= 0.58)แสดงวํา ตัวบํงชี้เหลํานี้เป็นตัวบํงชี้ที่สําคัญที่ใช๎วัดความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดี
จราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ซึ่งรายละเอียดของแตํละตัว
บํงชี้ได๎สะท๎อนให๎เห็นถึง ความเก่ียวเนื่องของการดําเนินงานของพนักงานสอบสวนที่ปฏิบัติหน๎าที่ตาม
กฎหมายและระเบียบคําสั่งสํานักงานตํารวจแหํงชาติที่ 419/2556 เรื่อง การอํานวยความยุติธรรมใน
คดีอาญา การทําสํานวน การสอบสวน และมาตรการควบคุม ตรวจสอบ เรํงรัดการสอบสวนคดีอาญา 
ได๎กลําวถึง การอํานวยความยุติธรรม ในคดีอาญาของพนักงานสอบสวน ซึ่งมีความเกี่ยวข๎องกับการ
ดําเนินการเกี่ยวกับคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก โดยมี รายละเอียดที่เก่ียวข๎อง ดังนี้ คือ การรับแจ๎งความ 
เมื่อประชาชนมาแจ๎งเรื่องราวตําง ๆ ตํอสถานีตํารวจหรือหนํวยงานที่มีอํานาจสอบสวน พนักงาน
สอบสวน หรือเจ๎าหน๎าที่ท่ีเกี่ยวข๎องต๎องมีหน๎าที่อํานวยความสะดวก และให๎คําแนะนํา ที่ถูกต๎อง อยําง
รวดเร็ว จึงสํงผลทําให๎สอดคล๎องกับแนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับความหมายของเชื่อมั่น โดย สุนทรี โคมิน 
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(2539: 7) กลําววํา ความเชื่อมั่นเป็นความนึกคิดยึดถือ โดยที่เจ๎าตัวจะรู๎ตัวหรือไมํก็ตาม เป็นสิ่งที่
สามารถจะศึกษาและวัดได๎จากคําพูดและการกระทําของคน และตามคํากลําวของ Anderson และ 
Weitz (อ๎างถึงในวิทยา ชินบุตร, 2560:26) กลําววํา ความเชื่อม่ัน หมายถึง ความเชื่อ หรือความมั่นใจ
ของกลุํมใด ๆ วําความต๎องการของตนนั้นจะต๎องถูกเติมเต็มในอนาคต โดยการกระทําของกลุํมอ่ืน ๆ 
ที่มีหน๎าที่รับผิดชอบ นอกจากนั้นแล๎วยังสอดคล๎องกับงานวิจัยของสุมิตร สุวรรณและคณะ (2557) ได๎
ทําการวิจัยเรื่อง ความเชื่อมั่นของผู๎เสียหายที่มีตํอการปฏิบัติงานของพนักงานสอบสวน ประจําปีบัญชี 
2557 โดยศึกษาจากประชาชนในฐานะผู๎เสียหายที่มาแจ๎งความร๎องทุกข์ตํอ พนักงานสอบสวนใน
คดีอาญาไว๎แล๎วไมํน๎อยกวํา 3 เดือน พบวํา ประชาชนมีความเชื่อมั่นตํอการปฏิบัติงานของ พนักงาน
สอบสวนประจําปีบัญชี 2557 อยูํในระดับมากและมากที่สุด คิดเป็นร๎อยละ 71.2 โดยประชาชนมี
ความเชื่อมั่นมากที่สุดในเรื่องพนักงานสอบสวนมีความสุภาพและให๎เกียรติผู๎เสียหาย คิดเป็นร๎อยละ 
80.9  รองลงมา คือ พนักงานสอบสวนปฏิบัติหน๎าที่อยํางซื่อสัตย์สุจริต ยุติธรรมตรงไปตรงมา ไมํ
แสวงหาผลประโยชน์อันมิควรได๎ คิด เป็นร๎อยละ 75.4 และพนักงานสอบสวนมีความรู๎ความสามารถ
และปฏิบัติตามขั้นตอนการสอบสวนได๎อยําง ถูกต๎องครบถ๎วน คิดเป็นร๎อยละ 72.4 

2.) แบบสอบถามความเชื่อม่ันด้านพนักงานสอบสวนผู้ใช้ดุลพินิจพิจารณาคดี
จราจร 

ข๎อมูลจากแบบสอบถามความเชื่อมั่นจากคํูกรณี พบวําในภาพรวมคูํกรณีในเขต

กรุงเทพมหานครมีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.53, S.D. = 0.63) โดยมีความเชื่อมั่นมาก
ที่สุดเกี่ยวกับความรู๎ความสามารถและการปฏิบัติตามขั้นตอนของการตรวจสถานที่เกิดเหตุและเก็บ

รวบรวมพยานหลักฐานของพนักงานสอบสวน ( ̅ = 3.69, S.D. = 0.56) รองลงมา คือ มีความเชื่อมั่น

ในความรู๎ความสามารถและการปฏิบัติตามขั้นตอนการสอบสวนของพนักงานสอบสวน ( ̅ = 3.62, 
S.D. = 0.61) และมีความเชื่อมั่นตํอพนักงานสอบสวนในการใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจรในภาพรวม 

( ̅ = 3.56, S.D. = 0.66) สํวนด๎านคูํกรณีมีความเชื่อมั่นในระดับที่น๎อยที่สุด อยูํในระดับความเชื่อมั่น

ระดับปานกลาง ( ̅ = 3.42, S.D. = 0.66) คือ การตอบปัญหาหรือการให๎คําแนะนําของพนักงาน
สอบสวน และการปฏิบัติหน๎าที่พนักงานสอบสวนเป็นไปด๎วยความกระตือรือร๎นเอาใจใสํ และด๎วย

ความเต็มใจ ( ̅ = 3.41, S.D. = 0.65) ทั้งนี้การใช๎อํานาจดุลพินิจเป็นสิ่งที่เก่ียวเนื่องกับสิทธิที่จะเลือก
กระทําการอยํางใดอยํางหนึ่งในบรรดาการกระทําหลาย ๆ อยํางที่กฎหมายเปิดชํองให๎กระทําได๎ และ
แตํละคนอาจจะมีความเห็นแตกตํางกันไปวําการกระทําใดเป็นการกระทําที่พึงประสงค์ ตาม
ความหมายของลอร์ด ดีพล๏อค (Diplock, 1976, อ๎างถึงใน วิลัย จิตรักษ์, 2543, น. 9) และได๎มีการ
แยกประเภทของลักษณะการใช๎ดุลพินิจของตํารวจไว๎ เชํน การใช๎ดุลพินิจในทางคดีเป็นการใช๎ดุลพินิจ
เพ่ือบังคับใช๎กฎหมาย และการใช๎ดุลพินิจเพื่อบริการประชาชนที่ไมํเกี่ยวกับงานคดี แตํเป็นงานบริการ
ที่เกี่ยวข๎องหรือตํอเนื่องกับการทํางานของเจ๎าพนักงานตํารวจ (กุลพล พลวัน, 2544, อ๎างถึงใน วิชัย 
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อมรไตรภพ, 2549, น. 59-60) ซึ่งในการใช๎ดุลพินิจของเจ๎าพนักงานตํารวจ เนื่องจากสังคมมอบหน๎าที่
ความรับผิดชอบให๎อยํางกว๎างขวางตั้งแตํการเป็นผู๎รักษาการใช๎กฎหมายไปจนกระทั่งการบริการ
ประชาชน อีกทั้งการใช๎อํานาจในการบังคับใช๎กฎหมายในสถานการณ์ที่เกิดขึ้นในแตํละครั้งมีความ
แตกตํางในรายละเอียดโดยสิ้นเชิง จึงเป็นปัญหาแกํเจ๎าพนักงานตํารวจที่จะสามารถบังคับใช๎กฎหมาย
ทุกฉบับได๎อยํางสม่ําเสมอ และถูกต๎องทุกสถานการณ์ ซึ่งเป็นปัจจัยที่ขึ้ นอยูํกับประสิทธิภาพของ 
เจ๎าพนักงานตํารวจรายบุคคลด๎วย (อภิศักดิ์ เลาห์ทวี, 2541, อ๎างถึงใน ภาคภูมิ เดชะเรืองศิลป์, 2549, 
น. 35) 

นอกจากนี้ผลจากการศึกษายังสอดคล๎องกับผลการศึกษาของสุมิตร สุวรรณ์ 
และคณะ (2557) ซึ่งพบวํา ประชาชนมีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมากในเรื่อง “พนักงานสอบสวนมี
ความรู๎ความสามารถและปฏิบัติตามขั้นตอนการสอบสวนได๎อยํางถูกต๎องครบถ๎วน”  

สํวนด๎านการตอบปัญหาหรือการให๎คําแนะนําของพนักงานสอบสวน และการ
ปฏิบัติหน๎าที่พนักงานสอบสวนเป็นไปด๎วยความกระตือรือร๎นเอาใจใสํ และด๎วยความเต็มใจ ที่มีความ
เชื่อมั่นน๎อยที่สุด อยูํในระดับปานกลาง อาจเป็นผลอันเนื่องมาจากภาระหน๎าที่ความรับผิดชอบของ
เจ๎าหน๎าที่ตํารวจ อัตรากําลัง ประสิทธิภาพสํวนบุคคลของเจ๎าพนักงานตํารวจ และจํานวนคดีที่มีมาก 
ทําให๎เจ๎าพนักงานตํารวจไมํสามารถจะสามารถบังคับใช๎กฎหมายทุกฉบับได๎อยํางสม่ําเสมอ และ
ถูกต๎องทุกสถานการณ ์รวมถึงการบริการประชาชนที่ไมํทั่วถึงด๎วย 

3.) แบบสอบถามความเชื่อม่ันด้านสิ่งอ านวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช้ใน
การพิจารราคดีจราจร 

ผลการตรวจสอบคําเฉลี่ยสํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดี
จราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎ านความเชื่อมั่นด๎านสิ่ง
อํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร พบวํา ภาพรวม คูํกรณีมีระดับความ

เชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.42, S.D.= 0.84) เมื่อพิจารณารายประเด็นเรียงลําดับจากมากไปหา
น๎อย พบวํา การนําภาพบันทึกจากกล๎องวงจรปิดและกล๎องติดรถยนต์มาใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร

ของพนักงานสอบสวน มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.80, S.D.= 0.75) รองลงมาคือ การนํา
เครื่องมือและอุปกรณ์ท่ีอาศัยเทคโนโลยีสมัยใหมํมาใช๎ในการตรวจสอบและเก็บรวบรวมพยานหลักฐานใน
ที่เกิดเหตุของพนักงานสอบสวน (เชํน กล๎องถํายภาพสามมิติ เลเซอร์วัดระยะ) มีความเชื่อมั่นอยูํใน

ระดับมาก ( ̅ = 3.75, S.D.= 0.76) และการนําเครื่องมือและอุปกรณ์พ้ืนฐานมาใช๎ในการตรวจสอบ
และเก็บรวบรวมพยานหลักฐานในที่เกิดเหตุของพนักงานสอบสวน (เชํน กล๎องถํายภาพ ตลับเมตร 

เครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์) มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก ( ̅ = 3.51, S.D.= 0.78) แสดงวํา
ตัวบํงชี้เหลํานี้เป็นตัวบํงชี้สําคัญที่ใช๎วัดความเชื่อมั่นด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ใน
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การพิจารณาคดีจราจร ซึ่งรายละเอียดของแตํละตัวบํงชี้สะท๎อนให๎เห็นถึงพนักงานสอบสวนมีอํานาจ
ในการสืบสวนเกี่ยวคดีจราจร ตามประมวลกฎหมายอาญาวิธีพิจารณาความอาญา ดังนี้ 

มาตรา 131 ให๎พนักงานสอบสวนรวบรวบหลักฐานทุกชนิดเทําที่สามารถทําได๎ 
เพ่ือประสงค์จะทราบข๎อเท็จจริง และพฤติการณ์ตําง ๆอันเกี่ยวกับความผิดที่ถูกกลําวหา เพ่ือจะรู๎ตัว
ผู๎กระทําผิด และพิสูจน์ให๎เห็นความผิด หรือความบริสุทธิ์ของผู๎ต๎องหา 

มาตรา 131/1 ในกรณีที่จําเป็นต๎องใช๎พยานหลักฐานทางวิทยาศาสตร์ เพ่ือ
พิสูจน์ข๎อเท็จจริงตามมาตรา 131 ให๎พนักงานสอบสวนมีอํานาจให๎ทําการตรวจพิสูจน์บุคคล วัตถุ หรือ
เอกสารใด ๆ โดยวิธีการทางวิทยาศาสตร์ได๎  

มาตรา 132 เพ่ือประโยชน์แหํงการรวบรวมหลักฐาน ให๎พนักงานสอบสวนมี
อํานาจ ดังตํอไปนี้ 

(1) ตรวจตัวผู๎เสียหายเมื่อผู๎นั้นยินยอม หรือตรวจตัวผู๎ต๎องหา หรือตรวจสิ่งของ
หรือที่ทางอันสามารถอาจใช๎เป็นพยานหลักฐานได๎ ให๎รวมทั้งทําภาพถําย แผนที่ หรือภาพวาดจําลอง 
หรือพิมพ์ลายนิ้วมือ ลายมือหรือลายเท๎า กับให๎บันทึกรายละเอียดทั้งหลายซึ่งนําจะกระทําให๎คดีแจํม
ระจํางขึ้น 

ซึ่งกฎหมายดังกลําวได๎บัญญัติให๎อํานาจพนักงานสอบสวนในการรวบรวม
พยานหลักฐานคดีจราจร ทั้งการรวบรวมพยานวัตถุ การเก็บพยานหลักฐาน โดยทําการตรวจสถานที่
เกิดเหตุ การถํายภาพ การทําแผนที่สถานที่เกิดเหตุ ทั้งพยานวัตถุและพยานหลักฐานทางวิทยาศาสตร์ 
ดังนั้นการเก็บรวบรวมพยานหลักฐานในสถานที่เกิดเหตุ พนักงานสอบสวนจะต๎องดําเนินการ
ตรวจสอบสถานที่เกิดเหตุ เชํน รํองรอยการเฉี่ยวชน เศษกระจก ชิ้นสํวนของรถยนต์ รํองรอยบนพ้ืนถนน 
ทําการถํายภาพสถานที่เกิดเหตุและสภาพความเสียหายไว๎โดยละเอียด ซึ่งสอดคล๎องกับการศึกษาของ
เสวก มณีกุต ที่ได๎ทําการศึกษาเรื่องปัญหาทางกฎหมายในการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวน
เกี่ยวกับการรวบรวมพยานวัตถุ พยานผู๎เชี่ยวชาญและหลักนิติวิทยาศาสตร์ : ศึกษากรณีคดีจราจรทาง
บก ไว๎วํา สําหรับในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก หลักนิติวิทยาศาสตร์ จะนํามาเพ่ือใช๎ในการตรวจ
สถานที่เกิดเหตุ การวิเคราะห์จุดชน ความเร็วของรถกํอนชนและหลังชน ตลอดจนค๎นหาพยานวัตถุใน
ที่เกิดเหตุ และในประเทศสหรัฐอเมริกา จะมีการตรวจสถานที่โดยใช๎ระบบ FBI ซึ่งจะแตกตํางจาก
ประเทศไทยที่พนักงานสอบสวนจะต๎องทําหน๎าที่เก็บพยานหลักฐานในที่เกิดเหตุเองทั้งหมด ใน
ขณะเดียวกันจะนําเอาเทคโนโลยีทางคอมพิวเตอร์ ทางวิศวกรรมยานยนต์มาใช๎ประกอบในการค๎นหา
และอธิบายถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ตลอดจนได๎ประยุกต์มาจากกลํองดําของเครื่องบิน (BLACK 
BOX) มาใช๎กับรถยนต์ โดยการพัฒนามาจาก อุปกรณ์กลํองดําของระบบบันทึกข๎อมูลเหตุการณ์การ
บินของเครื่องบินพาณิชย์ โดยกลํองดังกลําวจะบันทึกข๎อมูลของรถยนต์ ตั้งแตํการออกเดินทางจนถึง
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เวลาเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งจะทําให๎สามารถพิสูจน์วําผู๎ขับขี่รถยนต์ปฏิบัติตามกฎหมายหรือไมํ ซึ่งข๎อมูลนี้
เป็นข๎อมูลวิทยาศาสตร์ที่จะเป็นเครื่องมือในการชํวยพนักงานสอบสวนในการค๎นหาข๎อเท็จจริงในคดี 
 
4.3 บทสรุป 

 
ภาพรวมผลจากการสํารวจพบวํากลุํมเปูาหมายมีระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการ

ใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร อยูํที่ร๎อยละ 69.60 (3.48) ซึ่งถือวํามีความ
เชื่อมั่นอยูํในระดับมาก โดยเมื่อพิจารณาในด๎านตําง ๆ ได๎แกํ ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการ
พิจารณาคดีจราจร ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร และด๎านสิ่งอํานวยความ
สะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร พบวํา ทุกด๎านได๎รับความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก 
โดยเมื่อเปรียบเทียบความสัมพันธ์ พบวํา ปัจจัยสํวนบุคคล ด๎านอายุ อาชีพ รายได๎ และระดับการศึกษา 
มีระดับความเชื่อมั่นตํอของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร 
ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ใน
การพิจารณาคดีจราจร ไมํแตกตํางกัน ในขณะที่สํวนปัจจัยสํวนบุคคล ด๎านเพศ มีระดับความเชื่อมั่น
ตํอของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านกระบวนการ
และข้ันตอนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณา
คดีจราจร แตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญ สํวนด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจรไมํ
แตกตํางกัน และจากการสัมภาษณ์เชิงลึก ได๎พบปัญหาอุปสรรคในการปฏิบัติงาน เชํน ปัญหาจราจร
ติดขัด ความรู๎ความเชี่ยวชาญด๎านกฎหมายจราจร และอุปกรณ์เครื่องมือตําง ๆ ทีใช๎ในการปฏิบัติงาน
ของพนักงานสอบสวน ซึ่งผู๎ให๎ข๎อมูลสําคัญได๎เสนอแนะให๎มีการจัดสรรพนักงานสอบสวนและผู๎ชํวย
พนักงานสอบสวนให๎เพียงพอกับปริมาณงานและควรสนับสนุนอุปกรณ์และสิ่งอํานวยความสะดวกใน
การปฏิบัติงานมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะอุปกรณ์ที่อาศัยเทคโนโลยีสมัยใหมํที่เป็นประโยชน์แกํการตรวจ
เก็บพยานหลักฐานและการใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดี นอกจากนี้ ยังควรจัดให๎มีการอบรมให๎องค์ความรู๎
เกี่ยวกับกฎหมายและระเบียบแนวปฏิบัติตําง ๆ ที่เก่ียวข๎องกับการปฏิบัติงานในคดีจราจรแกํพนักงาน
สอบสวน โดยจากผมการศึกษาวิจัยที่ได๎มีความสอดคล๎องกันระหวํางแบบสอบถามและแบบสัมภาษณ์ 
นอกจากนี้  ผลการวิจัยในด๎านตําง ๆ ยังมีความสอดคล๎องกับการทบทวนวรรณกรรม ซึ่งมี
แนวความคิด ทฤษฎี หลักการ กฎหมาย และระเบียบที่เกี่ยวข๎องกับการสอบสวนคดีอุบัติเหตุจราจรที่
ได๎กลําวไว๎ในบทที่ 2 
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บทที่ 5 
สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

  
5.1 สรุปผลการศึกษาวิจัย 
 

5.1.1 ข้อมูลพื้นฐานของกลุ่มตัวอย่าง 
กลุํมตัวอยํางที่ได๎จากการสุํมสํารวจกลุํมคูํกรณีในคดีจราจร จํานวน 110 คน โดย

แบํงเป็นเพศชาย จํานวน 54 คน และเพศหญิง จํานวน 56 คน กลุํมตัวอยํางสํวนใหญํมีชํวงอายุ
ระหวําง 31 -40 ปี คิดเป็นร๎อยละ 32.7 และมีรายได๎มากกวํา 30,000 บาท จํานวน 40 คน ตามมา
ด๎วย มีรายได๎ตํอเดือน 15,001-25,000 บาท จํานวน 30 คน มีรายได๎ตํอเดือน 25,001-30,000 บาท 
จํานวน 21 คน และมีรายได๎ตํอเดือนน๎อยกวํา 15,000 บาท จํานวน 19 คน  

สําหรับด๎านอาชีพโดยสํวนใหญํประกอบอาชีพอิสระ จํานวน 44 คน คิดเป็นร๎อย
ละ 40.0 อาชีพเจ๎าหน๎าที่ของรัฐ/ข๎าราชการ จํานวน 33 คน คิดเป็นร๎อยละ 30.0 อาชีพพนักงาน
บริษัทเอกชน จํานวน 22 คน คิดเป็นร๎อยละ 20.0 และนักเรียน/นักศึกษา จํานวน 11 คน คิดเป็น
ร๎อยละ 10.0 และประเภท/ระดับความเสียหายที่ได๎รับ กลุํมตัวอยํางโดยสํวนใหญํได๎รับบาดเจ็บ (เข๎า
รับการรักษามากกวํา 20 วัน) จํานวน 37 คน ร๎อยละ 33.6 รองลงมาได๎รับบาดเจ็บ จํานวน 31 คน 
ร๎อยละ 28.2 ทรัพย์สินได๎รับความเสียหาย จํานวน 20 คน ร๎อยละ 18.2 เสียชีวิต จํานวน 11 คน ร๎อย
ละ 10.0 และกลุํมตัวอยํางได๎รับความเสียหายมากกวํา 1 ประเภท จํานวน 11 คน จํานวน 9.9 

5.1.2 ความเชื่อม่ันด้านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจรของคู่กรณี
ในคดีจราจร 

ความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ
พิจารณาคดีจราจร ด๎านความเชื่อมั่นด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจร พบวํา 
ภาพรวม คูํกรณีมีระดับความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก เมื่อพิจารณารายประเด็นเรียงลําดับจากมากไป
หาน๎อย พบวํา มีการรับแจ๎งเหตุทันทีของพนักงานสอบสวนหลังจากได๎รับแจ๎งวํามีอุบัติเหตุจราจร
เกิดขึ้นและได๎รับแจ๎งเหตุนั้น มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก รองลงมาคือ การเดินทางไปยังสถานที่
เกิดเหตุทันทีที่รับแจ๎งอุบัติเหตุจราจรของพนักงานสอบสวน และความเชื่อมั่นตํอกระบวนการและ
ขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจรของพนักงานสอบสวนในภาพรวม  

5.1.3 ความเชื่อม่ันด้านพนักงานสอบสวนผู้ใช้ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร 
ความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ

พิจารณาคดีจราจร ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร พบวํา ภาพรวม คูํกรณีมี
ระดับความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก เมื่อพิจารณารายประเด็นเรียงลําดับจากมากไปหาน๎อย พบวํา 
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ความรู๎ความสามารถและการปฏิบัติตามขั้นตอนของการตรวจสถานที่เกิดเหตุและเก็บรวบรวม
พยานหลักฐานของพนักงานสอบสวน มีความเชื่อมั่นอยูํ ในระดับมาก รองลงมาคือ ความรู๎
ความสามารถและการปฏิบัติตามขั้นตอนการสอบสวนของพนักงานสอบสวน มีความเชื่อมั่นอยูํใน
ระดับมาก และความเชื่อมั่นตํอพนักงานสอบสวนในการใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจรในภาพรวม มี
ความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก  

5.1.4 ความเชื่อม่ันด้านสิ่งอ านายความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช้ในการพิจารณาคดี
จราจร 

ความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจรตํอการใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการ
พิจารณาคดีจราจร ด๎านความเชื่อม่ันด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดี
จราจร พบวํา ภาพรวม คูํกรณีมีระดับความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก เมื่อพิจารณารายประเด็น
เรียงลําดับจากมากไปหาน๎อย พบวํา การนําภาพบันทึกจากกล๎องวงจรปิดและกล๎องติดรถยนต์มาใช๎ใน
การพิจารณาคดีจราจรของพนักงานสอบสวน มีความเชื่อมั่นอยูํในระดับมาก รองลงมาคือ การนํา
เครื่องมือและอุปกรณ์ที่อาศัยเทคโนโลยีสมัยใหมํมาใช๎ในการตรวจสอบและเก็บรวบรวมพยานหลักฐาน
ในที่เกิดเหตุของพนักงานสอบสวน (เชํน กล๎องถํายภาพสามมิติ เลเซอร์วัดระยะ) มีความเชื่อมั่นอยูํใน
ระดับมาก และการนําเครื่องมือและอุปกรณ์ พ้ืนฐานมาใช๎ในการตรวจสอบและเก็บรวบรวม
พยานหลักฐานในที่เกิดเหตุของพนักงานสอบสวน (เชํน กล๎องถํายภาพ ตลับเมตร เครื่องตรวจวัด
ระดับแอลกอฮอล์) มีความเชื่อม่ันอยูํในระดับมาก  

5.1.5 การทดสอบสมมุติฐาน 
กลุํมตัวอยํางท่ีมีเพศตํางกันมีระดับความเชื่อมั่นตํอของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจ

ของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดี
จราจร ด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร แตกตํางกันอยํางมี
นัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 สํวนด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจรไมํแตกตํางกัน 

กลุํมตัวอยํางท่ีมีอายุตํางกันมีระดับความเชื่อมั่นตํอของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจ
ของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดี
จราจร ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร และด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและ
เทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร ไมํแตกตํางกัน 

กลุํมตัวอยํางที่มีรายได๎ตํางกันมีระดับความเชื่อมั่นตํอของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎
ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณา
คดีจราจร ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร และด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและ
เทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร ไมํแตกตํางกัน 
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กลุํมตัวอยํางที่มีอาชีพตํางกันมีระดับความเชื่อมั่นตํอของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎
ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณา
คดีจราจร ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร และด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและ
เทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร ไมํแตกตํางกัน 

กลุํมตัวอยํางที่มีระดับการศึกษาตํางกันมีระดับความเชื่อมั่นตํอของคูํกรณีที่มีตํอ
การใช๎ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจร ด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการ
พิจารณาคดีจราจร ด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร และด๎านสิ่งอํานวยความ
สะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร ไมํแตกตํางกัน 

ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหวํางระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎
ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรจําแนกตามประเภทอุบัติเหตุ และระดับความ
เสียหาย พบวํา ความเชื่อม่ันด๎านกระบวนการและข้ันตอนในการพิจารณาคดีจราจรมีความสัมพันธ์กับ
ประเภทอุบัติเหตุ “ได๎รับบาดเจ็บสาหัส” และ “ทรัพย์สินเสียหาย” ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 
.01 และความเชื่อมั่นด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจรมี
ความสัมพันธ์กับประเภทอุบัติเหตุ “ได๎รับบาดเจ็บ” ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05  

สํวนการด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจรไมํมีความสัมพันธ์
กับการเสียชีวิต ได๎รับบาดเจ็บ และระดับความเสียหาย และด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจ
พิจารณาคดีจราจรไมํมีความสัมพันธ์กับประเภทอุบัติเหตุ และระดับความเสียหาย สํวนด๎านสิ่งอํานวย
ความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจรไมํมีความสัมพันธ์กับการเสียชีวิต การได๎รับ
บาดเจ็บสาหัส การได๎รับบาดเจ็บ ทรัพย์สินเสียหาย และระดับความเสียหาย 

จากการวิจัยผลพบวํา ระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจของ
พนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรกับเพศ และประเภทอุบัติเหตุ (ได๎รับบาดเจ็บ) มีความ
แตกตํางกัน ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ .05 และระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีที่มีตํอการใช๎ดุลพินิจ
ของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดีจราจรกับประเภทอุบัติเหตุ (ได๎รับบาดเจ็บสาหัส และ
ทรัพย์สินเสียหาย) ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ .01 
 
5.2 ข้อเสนอแนะ 

 
5.2.1 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 

1) สํานักงานตํารวจแหํงชาติควรพิจารณาแก๎ไขปรับปรุงกฎหมายและระเบียบ
ปฏิบัติที่เก่ียวข๎องกับการปฏิบัติงานของพนักงานสอบสวนให๎สอดคล๎องกับสภาพปัญหาในปัจจุบัน เชํน 
การแก๎ไขกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาและกฎหมายเกี่ยวกับการจราจร และระเบียบสํานักงาน
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ตํารวจแหํงชาติวําด๎วยการสอบสวนและคําสั่งสํานักงานตํารวจแหํงชาติ ที่ 419/2556 เรื่อง การอํานวย
ความยุติธรรมในคดีอาญา การทําสํานวนการสอบสวน และมาตรการควบคุม ตรวจสอบ เรํงรัดการ
สอบสวนคดีอาญา ให๎สอดคล๎องกับสภาพปัญหาในปัจจุบัน เพ่ือกําหนดให๎เจ๎ าหน๎าที่ตํารวจจราจรมี
อํานาจตรวจเก็บพยานหลักฐานในที่เกิดเหตุและบันทึกรายละเอียดที่เก่ียวข๎องได๎โดยไมํต๎องรอการร๎อง
ขอจากพนักงานสอบสวน รวมถึงกําหนดหลักประกันความเป็นอิสระในการใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีของ
พนักงานสอบสวนจากการแทรกแซงหรือแรงกดดันจากผู๎บังคับบัญชาและผู๎มีอิทธิพล 

2) สํานักงานตํารวจแหํงชาติควรพิจารณาจัดสรรอัตรากําลังพนักงานสอบสวนให๎
เพียงพอตามหลักเกณฑ์ที่กําหนด คือ ในอัตราสํวนพนักงานสอบสวน 1 คนควรรับผิดชอบสํานวนคดี
ไมํเกิน 70 คดีตํอปี 

3) สํานักงานตํารวจแหํงชาติควรสํงเสริมหรือจัดให๎มีหลักสูตรการอบรมเพ่ือพัฒนา
ความรู๎ กฎหมายและระเบียบปฏิบัติที่เกี่ยวข๎องกับการปฏิบัติงานในคดีจราจรแกํพนักงานสอบสวน 
ทั้งในระยะสั้นและระยะยาวอยํางตํอเนื่อง ตลอดจนควรจัดทําคูํมือการปฏิบัติงานให๎แกํพนักงาน
สอบสวน 

4) สํานักงานตํารวจแหํงชาติควรพิจารณากําหนดมาตรการที่สํงเสริมให๎พนักงาน
สอบสวนมีความก๎าวหน๎าในตําแหนํงหน๎าที่ รวมถึงจัดให๎มีคําตอบแทนและสวัสดิการประเภทตํางๆ ให๎
เพียงพอแกํการปฏิบัติและการดํารงชีพ 

5) สํานักงานตํารวจแหํงชาติควรจัดสรรงบประมาณสําหรับเครื่องมือและอุปกรณ์
ในการปฏิบัติงานในคดีจราจร เชํน กล๎องถํายภาพ เครื่องมือวัดระยะ เครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ 
เป็นต๎น เพ่ือให๎พนักงานสอบสวนสามารถตรวจเก็บพยานหลักฐานและใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจรได๎
อยํางครบถ๎วนและมีประสิทธิภาพ 

5.2.2 ข้อเสนอแนะเชิงปฏิบัติการ 
1) พนักงานสอบสวนควรศึกษาและพัฒนาความรู๎ความเชี่ยวชาญด๎านกฎหมาย

และระเบียบปฏิบัติเกี่ยวกับคดีจราจร เพ่ือให๎การปฏิบัติงานเป็นไปอยํางถูกต๎องและครบถ๎วนตาม
กระบวนและข้ันตอนการที่กฎหมายกําหนด 

2) พนักงานสอบสวนควรมีบุคลิกภาพและอัธยาศัยที่เป็นมิตรในการปฏิบัติงาน
และการมีปฏิสัมพันธ์กับคูํกรณี โดยควรเข๎ารับการฝึกอบรมพัฒนาทักษะด๎านมนุษยสัมพันธ์ เพ่ือให๎
คูํกรณีเกิดความรู๎สึกเชื่อมั่นและให๎ความรํวมมือกับพนักงานสอบสวน 
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5.3 ข้อจ ากัดในการศึกษาวิจัย 

 
1) การศึกษาวิจัยนี้มีข๎อจํากัดทางด๎านเวลา ซึ่งคณะผู๎วิจัยได๎ดําเนินการวิจัยภายในเวลา

เพียง 1 เดือน ในชํวงเดือนเมษายน 2562 
2) กลุํมตัวอยํางที่ทําการศึกษา มีความเฉพาะเจาะจง มีจํานวนน๎อย และไมํมีความแตกตําง

หลากหลายเทําที่ควร เนื่องจากระยะเวลาที่จํากัด 
3) การศึกษาวิจัยนี้ดําเนินการเก็บข๎อมูลเฉพาะในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 
 

5.4 ข้อเสนอแนะส าหรับการศึกษาวิจัยครั้งต่อไป 
 

1) ควรมีการศึกษาวิจัยในกลุํมประชากร และกลุํมตัวอยํางที่มีความหลากหลาย ทั่วทั้ง
ประเทศ เพ่ือจะได๎นําข๎อมูลประชากรที่แตกตํางกันที่ได๎จากการวิจัยมาปรับใช๎ในกระบวนการยุติธรรม 

2) ควรมีการศึกษาวิจัยสัมภาษณ์เชิงลึกเพ่ือหาข๎อมูลด๎านตําง ๆ ของคูํกรณีมาปรับปรุง
การให๎บริการและเสริมสร๎างความเชื่อมั่นให๎แกํประชาชน 

3) ควรมีการศึกษาวิจัยโดยวิธีการออกแบบการวิจัยด๎วยกระบวนการคิดที่ใช๎การทําความ
เข๎าใจในปัญหาตําง ๆ อยํางลึกซึ้ง (Design Thinking) โดยเอาผู๎ใช๎เป็นศูนย์กลาง และนําเอาความคิด
สร๎างสรรค์ มุมมองจากคนหลาย ๆ สายมาสร๎างแนวทางการแก๎ไขปัญหาและพัฒนาตํอไป 
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แบบสอบถาม 
ความเชื่อมั่นของคู่กรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก 

ต่อการใช้ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี 
 
ค าชี้แจง 

แบบสอบถามประกอบด๎วย 3 สํวน ดังนี้ 
สํวนที่ 1 ข๎อมูลทั่วไปของผู๎ตอบแบบสอบถาม 
สํวนที่ 2 ประกอบด๎วยแบบสอบถามระดับความเชื่อมั่นของคูํกรณีในคดีจราจร 3 ด๎าน ได๎แก ํ 

2.1 แบบสอบถามความเชื่อมั่นด๎านกระบวนการและขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจร 
2.2 แบบสอบถามความเชื่อมั่นด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร 
2.3 แบบสอบถามความเชื่อมั่นด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการ

พิจารณาคดีจราจร 
สํวนที่ 3 ข๎อคิดเห็น/ข๎อเสนอแนะเพ่ือการพัฒนาและปรับปรุงการปฏิบัติหน๎าที่ของ

พนักงานสอบสวนในคดีจราจร 
 
ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
 
1. เพศ  
  ชาย  หญิง 
2. อายุ  
  ไมํเกิน 20 ปี  21-30 ปี  31-40 ปี  
  41-50 ปี  50 ปีขึ้นไป 
3. รายได๎เฉลี่ยตํอเดือน  
  น๎อยกวําหรือเทํากับ 15,000 บาท  15,001-25,000 บาท  
  25,001-30,000 บาท   มากกวํา 30,000 บาท 
4. อาชีพ  
  เจ๎าหน๎าที่ของรัฐ/ข๎าราชการ  พนักงานบริษัทเอกชน  
  อาชีพอิสระ   นักเรียน/นักศึกษา 
  อ่ืน ๆ............................ 
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5. ระดับการศึกษา  
  ต่ํากวําปริญญาตรี  ปริญญาตรี  สูงกวําปริญญาตรี  
6. ประเภท/ระดับของความเสียหายที่ได๎รับ (สามารถระบุได๎มากกวํา 1 ข๎อ) 
  เสียชีวิต  ได๎รับบาดเจ็บสาหัส (ต๎องเข๎ารับการรักษาพยาบาลเกิน 20 วัน) 
  ได๎รับบาดเจ็บ  ทรัพย์สินเสียหาย มูลคํา ................................................. บาท  
 
ส่วนที่ 2  ความเชื่อม่ันของคู่กรณีที่มีต่อการใช้ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี

จราจร 
 
โปรดทําเครื่องหมาย √ ลงในชํองวํางตามความคิดเห็นของทํานเพียงชํองเดียว 

ข้อค าถาม 

ระดับความเชื่อม่ัน 

เชื่อม่ัน 
มากที่สุด 

เชื่อม่ัน 
มาก 

เชื่อม่ัน 
ปาน
กลาง 

เชื่อม่ัน 
น้อย 

เชื่อม่ัน
น้อยท่ีสุด 

ความเชื่อม่ันด้านกระบวนการและข้ันตอนในการพิจารณาคดีจราจร 

(1) การรับแจ๎งเหตุทันทีของพนักงาน
สอบสวนหลังจากได๎รับแจ๎งวํามี
อุบัติเหตุจราจรเกิดขึ้นและได๎รับแจ๎ง
เหตุนั้น 

     

(2) การเดินทางไปยังสถานที่เกิดเหตุทันที
ที่รับแจ๎งอุบัติเหตุจราจรของพนักงาน
สอบสวน 

     

(3) การตรวจสถานที่เกิดเหตุและ เก็บ
รวบรวมพยานหลักฐานของพนักงาน
สอบสวน (เชํน ภาพถํายแสดงจุดชน 

รอยห๎ามล๎อ เศษกระจก การวัดระยะ 
การทําแผนที่เกิดเหตุ(  

     

(4) การสอบปากคําบุคคลที่เกี่ยวข๎องใน
คดีจราจรของพนักงานสอบสวน (เชํน 
คูํกรณี ผู๎เห็นเหตุการณ์ เจ๎าพนักงาน
จราจร(  
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ข้อค าถาม 

ระดับความเชื่อม่ัน 

เชื่อม่ัน 
มากที่สุด 

เชื่อม่ัน 
มาก 

เชื่อม่ัน 
ปาน
กลาง 

เชื่อม่ัน 
น้อย 

เชื่อม่ัน
น้อยท่ีสุด 

(5) การอธิบายขั้นตอนและรายงานความ
คืบหน๎าผลการพิจารณาคดีของ
พนักงานสอบสวน 

     

(6) การเคลื่อนย๎ายและเก็บรักษา
ยานพาหนะหรือทรัพย์สินที่เกี่ยวข๎อง
ในคดีของพนักงานสอบสวนเป็นไป
อยํางปลอดภัย 

     

(7) การจัดให๎มีผู๎เชี่ยวชาญมาตรวจสภาพ 
ความเสียหายของยานพาหนะเพ่ือ
ประกอบการพิจารณาคดีจราจร 

     

(8) การดําเนินการไกลํเกลี่ยคําเสียหาย
ระหวํางคูํกรณีของพนักงานสอบสวน 

     

(9) ความเชื่อมั่นตํอกระบวนการและ
ขั้นตอนในการพิจารณาคดีจราจรของ
พนักงานสอบสวนในภาพรวม 

     

ความเชื่อม่ันด้านพนักงานสอบสวนผู้ใช้ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร 
(1) ความรู๎ความสามารถและการปฏิบัติ

ตามข้ันตอนของการตรวจสถานที่เกิด
เหตุและเก็บรวบรวมพยานหลักฐาน
ของพนักงานสอบสวน 

     

(2) ความรู๎ความสามารถและการปฏิบัติ
ตามข้ันตอนการสอบสวนของพนักงาน
สอบสวน 

     

(3) การตอบปัญหาหรือการให๎คําแนะนํา
ของพนักงานสอบสวน 

     

(4) การปฏิบัติหน๎าที่ด๎วยความสุจริตและ
โปรํงใสของพนักงานสอบสวน โดยไมํมี
การเรียกรับผลประโยชน์โดยทุจริต 
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ข้อค าถาม 

ระดับความเชื่อม่ัน 

เชื่อม่ัน 
มากที่สุด 

เชื่อม่ัน 
มาก 

เชื่อม่ัน 
ปาน
กลาง 

เชื่อม่ัน 
น้อย 

เชื่อม่ัน
น้อยท่ีสุด 

(5) การปฏิบัติหน๎าที่พนักงานสอบสวน

เป็นไปด๎วยความกระตือรือร๎นเอาใจใสํ 

และด๎วยความเต็มใจ  

     

(6) การปฏิบัติหน๎าที่พนักงานสอบสวน

เป็นไปด๎วยความสุภาพ ให๎เกียรติ และ

มีอัธยาศัยไมตรีที่ดี 

     

(7) การใช๎ดุลพินิจในการพิจารณาคดีของ

พนักงานสอบสวนเป็นไปด๎วยความ

เป็นธรรมและปราศจากอคติ 

     

(8) ความเชื่อมั่นตํอพนักงานสอบสวนใน

การใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจรใน

ภาพรวม 

     

ด้านสิ่งอ านวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช้ในการพิจารณาคดีจราจร 

(1) การนําเครื่องมือและอุปกรณ์พ้ืนฐาน

มาใช๎ในการตรวจสอบและเก็บ

รวบรวมพยานหลักฐานในที่เกิดเหตุ

ของพนักงานสอบสวน (เชํน กล๎อง

ถํายภาพ ตลับเมตร เครื่องตรวจวัด

ระดับแอลกอฮอล์(   

     

(2) การนําเครื่องมือและอุปกรณ์ที่อาศัย

เทคโนโลยีสมัยใหมํมาใช๎ในการ

ตรวจสอบและเก็บรวบรวม

พยานหลักฐานในที่เกิดเหตุของ

พนักงานสอบสวน (เชํน กล๎อง

ถํายภาพสามมิติ เลเซอร์วัดระยะ) 
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ข้อค าถาม 

ระดับความเชื่อม่ัน 

เชื่อม่ัน 
มากที่สุด 

เชื่อม่ัน 
มาก 

เชื่อม่ัน 
ปาน
กลาง 

เชื่อม่ัน 
น้อย 

เชื่อม่ัน
น้อยท่ีสุด 

(3) การนําภาพบันทึกจากกล๎องวงจรปิด

และกล๎องติดรถยนต์มาใช๎ในการ

พิจารณาคดีจราจรของพนักงาน

สอบสวน 

     

(4) การอํานวยความสะดวกของพนักงาน
สอบสวนในการเคลื่อนย๎าย
ยานพาหนะจากสถานที่เกิดเหตุมายัง
สถานที่เก็บรักษา 

     

(5) การจัดให๎มีสถานที่ที่ปลอดภัยในการ
เก็บรักษายานพาหนะและทรัพย์สินใน
คดีจราจร  

     

(6) การจัดให๎มีชํองทางในการรับฟังความ
คิดเห็นและรับเรื่องร๎องเรียนจาก
ประชาชน 

     

(7) ความเชื่อมั่นตํอสิ่งอํานวยความสะดวก
และเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดี
จราจรของพนักงานสอบสวนใน
ภาพรวม 

     

 
ส่วนที่ 3  ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะในการพัฒนาและปรับปรุงการปฏิบัติหน้าที่ของพนักงาน

สอบสวนในคดีจราจร 
................................................................................................................................................................
....................................................................................................................................... .........................
................................................................................................................................................................  
................................................................................................................................................................  
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แบบสัมภาษณ์พนักงานสอบสวน 
เร่ือง ความเชื่อมั่นของคู่กรณีในคดีอุบัติเหตุจราจรต่อการใช้ดุลพินิจของ 

พนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี 
 

ค าชี้แจง แบบสอบถามประกอบด๎วย 3 สํวน ดังนี้ 
สํวนที่ 1 ข๎อมูลทั่วไปของผู๎ตอบแบบสัมภาษณ์ 
สํวนที่ 2 ประกอบด๎วยแบบสัมภาษณ์พนักงานสอบสวน 

2.1 แบบสัมภาษณ์ความเชื่อมั่นด๎านกระบวนการและข้ันตอนในการพิจารณาคดีจราจร 
2.2 แบบสัมภาษณ์ความเชื่อมั่นด๎านพนักงานสอบสวนผู๎ใช๎ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร 
2.3 แบบสัมภาษณ์ด๎านสิ่งอํานวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช๎ในการพิจารณาคดีจราจร 

สํวนที่ 3 ข๎อคิดเห็น/ข๎อเสนอแนะในการพัฒนาและปรับปรุงการปฏิบัติหน๎าที่ของพนักงานสอบสวนใน
คดีจราจร 
 
ส่วนที่ 1  ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสัมภาษณ์ 
 
1. เพศ 
 ชาย   หญิง 

2. อายุ 
 ไมํเกิน 30 ปี   31-40 ปี   41-50 ปี   50 ปีขึ้นไป 

3. ตําแหนํงพนักงานสอบสวนสัญญาบัตร 
 สบ1   สบ2   สบ3   สบ4   สบ5   สบ6 

4. ประสบการณ์ด๎านงานสอบสวน…………ปี 
5. ระดับการศึกษา 
ปริญญาตรี   ปริญญาโท   ปริญญาเอก   เนติบัณฑิตไทย 
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ส่วนที่ 2 การสร้างความเชื่อม่ันต่อการใช้ดุลพินิจของพนักงานสอบสวนในการพิจารณาคดี
จราจร 

 
2.1 ความเชื่อม่ันด้านกระบวนการและข้ันตอนในการพิจารณาคดีจราจร 

ข้อค าถาม  
2.1.1 ทํานปฏิบัติอยํางไร เมื่อได๎รับแจ๎งเหตุอุบัติเหตุจราจร  
(การเดินทางไปยังที่เกิดเหตุภายในระยะเวลาอันรวดเร็ว การตรวจสอบหลักฐานในสถานที่เกิด

เหตุ การถํายภาพและเก็บรวบรวมพยานหลักฐานในสถานที่เกิดเหตุ การวัดระยะและวาดแผนที่ใน
สถานที่เกิดเหตุ ทําให๎มีผลตํอการวิเคราะห์สภาพสถานที่เกิดเหตุหรือไมํอยํางไร) 

2.1.2 ทํานคิดวํากระบวนการหรือขั้นตอนใดที่เป็นปัญหาอุปสรรคในการสอบสวนหรือปฏิบัติ
หน๎าที่ของทําน และปัญหาเหลํานี้จะกระทบหรือสํงผลตํอความเชื่อมั่นของประชาชนฯ หรือไมํ 
อยํางไร 

***สัมภาษณ์เพ่ิมเติม จากแบบสอบถามของคู่กรณี ที่มีคะแนนน้อยที่สุดและมากท่ีสุด 
 

2.2 ความเชื่อม่ันด้านพนักงานสอบสวนผู้ใช้ดุลพินิจพิจารณาคดีจราจร  
ข้อค าถาม  
2.2.1 ทํานคิดวํามีปัจจัยใดบ๎างท่ีสํงผลตํอความเชื่อม่ันของประชาชนตํอการสอบสวนคดีจราจร 

อยํางไร (ปัจจัยสํวนบุคคล เชํน บุคลิกภาพ ประสบการณ์ ความรู๎ความสามารถ รายได๎ / ปัจจัย
ภายนอก เชํน จํานวนคดี เครื่องมืออุปกรณ์ในการสอบสวน) 

2.2.2 ปัญหาอุปสรรคใดในการปฏิบัติงานที่สํงผลตํอการใช๎ดุลพินิจของทํานในการพิจารณาคดี 
2.2.3 ทํานเคยได๎รับการร๎องเรียนจากการปฏิบัติงานหรือไมํ อยํางไร 
**** สัมภาษณ์เพ่ิมเติม จากแบบสอบถามของคู่กรณี ที่มีคะแนนน้อยที่สุดและมากท่ีสุด 
 

2.3 ด้านสิ่งอ านวยความสะดวกและเทคโนโลยีที่ใช้ในการพิจารณาคดีจราจร 
ข้อค าถาม  
2.3.1 ทํานมีผู๎ชํวย พงส./เครื่องมือ/อุปกรณ์พ้ืนฐานหรือทันสมัยใดที่นํามาใช๎ในการตรวจสอบ

และเก็บรวบรวมพยานหลักฐานในที่เกิดเหตุ (เชํน กล๎องถํายภาพ,กล๎องวงจรปิด, ตลับเมตร, ผู๎ชํวย
พนักงานสอบสวน เป็นต๎น) รวมถึงอุปกรณ์สํานักงาน (เชํน เครื่องพิมพ์ คอมพิวเตอร์ กระดาษ หมึก)
และในปัจจุบันสิ่งเหลํานั้น มีความจํานวนเพียงพอและมีประสิทธิภาพหรือไมํ อยํางไร  

***สัมภาษณ์เพ่ิมเติม จากแบบสอบถามของคู่กรณี ที่มีคะแนนน้อยที่สุดและมากที่สุด 
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ส่วนที่ 3 ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะในการพัฒนาและปรับปรุงการปฏิบัติหน้าที่ของพนักงาน
สอบสวนในคดีจราจร 
 
(1)……………………………………………………………………………………………………………………………………….. 
(2) …………………………………………………………………………………………………………………………………….… 
(3) ………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
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ประวัติย่อผู้วิจัย 
 

ชื่อ /ต าแหน่ง  การศึกษา 

1. วําที่ร๎อยตรี ดร .กอบคุณ สิทธิคุณาภรณ์  
เจ๎าพนักงานธุรการอาวุโส 
กรมสอบสวนคดีพิเศษ 

รัฐประศาสนศาสตรบัณฑิต 
มหาวิทยาลัยราษภัฏสวนสุนันทา 
รัฐประศาสนศาสตรมหาบัณฑิต 
มหาวิทยาลัยกรุงเทพธนบุรี 
รัฐประศาสนศาสตรดุษฎีบัณฑิต  
มหาวิทยาลัยกรุงเทพธนบุรี 

2. นางสาวจิราลักษณ์ ศิลปสาย 
พยาบาลวิชาชีพชํานาญการ 
สถาบันนิติวิทยาศาสตร์ 

พยาบาลศาสตรบัณฑิต วิทยาลัยพยาบาลตํารวจ
สมทบจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย  
วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต  
สาขา จิตวิทยาคลินิกและชุมชน  
มหาวิทยาลัยรามคําแหง 

3. นายชวัชร์พล วสุกูลพันธุ์ 
นักจัดการงานทั่วไปชํานาญการ 
สํานักงานคณะกรรมการการเลือกตั้ง 

ศิลปศาสตรบัณฑิต (รัฐประศาสนศาสตร์)  
สถาบันราชภัฏจันทรเกษม 
รัฐประศาสนศาสตรมหาบัณฑิต  
มหาวิทยาลัยบูรพา 

4. นายพิชย เกื้อหนุน 
นักวิเคราะห์นโยบายและแผนชํานาญการ 
กรมท่ีดิน 

นิติศาสตรบัณฑิต มหาวิทยาลัยรามคําแหง 
นิติศาสตรมหาบัณฑิต มหาวิทยาลัยรามคําแหง 
เนติบัณฑิตไทย  
สํานักอบรมศึกษากฎหมายแหํงเนติบัณฑิตยสภา 

5. ร๎อยตํารวจเอก ภิญโญ มีเปี่ยม 
อาจารย์ (สบ1( 
โรงเรียนนายร๎อยตํารวจ 

รัฐประศาสนศาสตรบัณฑิต ( ตร. )  
โรงเรียนนายร๎อยตํารวจ 
นิติศาสตรบัณฑิต มหาวิทยาลัยรามคําแหง 
MSc Criminology and Criminal Justice, 
Durham University 

6. นางสาวรัตนาวรรณ หอมเนียม 
นักวิชาการยุติธรรมชํานาญการ 
สํานักงานกิจการยุติธรรม 

ศิลปศาสตรมหาบัณฑิต (การบริหารงานยุติธรรม)
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
สังคมสงเคราะห์ศาสตรบัณฑิต 
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
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ชื่อ /ต าแหน่ง  การศึกษา 

7. นางสาววราภรณ์ นพณัฐวรพันธ์ 
พนักงานคุมประพฤติชํานาญการพิเศษ 
กรมคุมประพฤติ 

ศิลปศาสตรบัณฑิต สาขารัฐศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 
นิติศาสตรบัณฑิต  
มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช 

8. ดร .สกลกฤษณ์ เอกจักรวาล  
อาจารย์ประจํา 
มหาวิทยาลัยรังสิต 

วิทยาศาสตรบัณฑิต ฟิสิกส์ประยุกต์  
มหาวิทยาลัยนเรศวร 
วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต นิติวิทยาศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยศิลปากร 

9. นางสาวอิษิรา ธนรัช 
นักวิชาการสิทธิมนุษยชนปฏิบัติการ 
สํานักงานคณะกรรมการสิทธิมนุษยชน
แหํงชาติ 

นิติศาสตรบัณฑิต มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
เนติบัณฑิตไทย  
สํานักอบรมศึกษากฎหมายแหํงเนติบัณฑิตยสภา 

10. นางสาวอุดาการ กุหลาบเหลือง 
นักวิเคราะห์นโยบายและแผนชํานาญการ 
สํานักงานปูองกันและปราบปรามการฟอก
เงิน 

เศรษฐศาสตรบัณฑิต  
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลธัญบุรี 
เศรษฐศาสตรมหาบัณฑิต  
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 

 
 


