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การป้องกันอาชญากรรมกับการอ านวยความยุติธรรมสังคม  
(Crime Prevention)  

กรณีศึกษา : ปัญหาการไม่ท าประกันภัยรถยนต์ภาคบังคับของรถจักรยานยนต์ 
 

1. ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 
 

เนื่องจำกปรำกฏว่ำอุบัติเหตุอันเกิดจำกรถจักรยำนยนต์ได้ทวีจ ำนวนเพ่ิมมำกขึ้นในแต่ละปี
เป็นเหตุให้มีผู้ได้รับบำดเจ็บและเสียชีวิตเป็นจ ำนวนมำก โดยผู้ประสบภัยดังกล่ำวไม่ได้รับกำรชดใช้
ค่ำเสียหำยหรือได้รับชดใช้ค่ำเสียหำยไม่คุ้มกับควำมเสียหำยที่ได้รับจริง และหำกผู้ประสบภัยจะใช้สิทธิ  
ทำงแพ่งเรียกร้องค่ำเสียหำย ก็จะต้องใช้เวลำด ำเนินคดีที่ยำวนำน  

พระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. ๒๕๖๕ ได้ก ำหนดให้ควำมช่วยเหลือ 
และคุ้มครองสิทธิให้แก่ผู้ประสบภัยจำกรถ ซึ่งได้รับอันตรำยควำมเสียหำยแก่ชีวิต ร่ำงกำย เพ่ือให้
ผู้ประสบภัยจำกรถได้รับกำรชดใช้ค่ำเสียหำยและได้รับค่ำเสียหำยที่เกิดขึ้นแก่ชีวิตและร่ำงกำยอย่ำงแน่นอน
และรวดเร็วและได้รับกำรรักษำพยำบำลเบื้องต้นอย่ำงทันท่วงที เพ่ือเป็นหลักประกันแก่สถำนพยำบำล 
ทุกแห่งว่ำจะได้รับค่ำรักษำพยำบำลอย่ำงแน่นอนและรวดเร็ว บรรเทำควำมเดือดร้อนของผู้ประสบภัย 
และครอบครัว เนื่องจำกอุบัติเหตุรถยนต์ ลดภำระของรัฐบำลในกำรให้สวัสดิกำรด้ำนกำรสงเครำะห์และ
เพ่ือบังคับให้เจ้ำของรถต้องจัดหลักประกันควำมเสียหำยให้แก่ผู้ประสบภัยจำกรถด้ำนชีวิตและร่ำงกำย  

แต่จำกจำกอุบัติเหตุจำกรถที่พบในประเทศไทย พบว่ำ ประชำชนโดยทั่วไปยังขำดกำรรับรู้ 
ว่ำเมื่อประสบอุบัติเหตุอันเกิดจำกรถประชำชนจะได้รับกำรคุ้มครอง ค่ำชดเชยค่ำเสียหำยตำมกฎหมำย
อย่ำงไรบ้ำง ขำดควำมรู้ด้ำนกฎหมำยประกันภัยภำคบังคับ ซึ่งเป็นกฎหมำยที่บังคับให้ประชำชนต้องท ำ
ประกันภัยภำคบังคับ โดยจะได้รับจำกบริษัทที่รับประกันภัยหรือส ำนักงำนกองทุนทดแทนผู้ประสบภัย 
เพ่ือเป็นกำรช่วยเหลือบรรเทำควำมเดือดร้อนให้กับประชำชนผู้ประสบภัยจำกรถ โดยจะได้รับจำกบริษัท 
ที่ผู้รับท ำประกันภัยในกรณีเกิดอุบัติเหตุในกรณีเจ้ำของรถชดใช้ค่ำเสียหำยแก่ผู้ประสบภัยซึ่งได้ท ำประกัน 
หรือได้รับจำกส ำนักงำนกองทุนทดแทนผู้ประสบภัย กรณีเจ้ำของรถปฏิเสธกำรชดใช้ค่ำเสียหำยเบื้องต้น 
แก่ผู้ประสบภัยและไม่ได้จัดท ำประกันภัยภำคบังคับไว้ 

กำรจ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้นกองทุนทดแทนผู้ประสบภัย มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นอย่ำงต่อเนื่อง 
หลังจำกมีกำรออกกฎกระทรวงเพ่ิมค่ำเสียหำยเบื้องต้น ในส่วนของค่ำรักษำพยำบำลจำกจ ำนวน ไม่เกิน 
15,000 บำท เป็นจ ำนวนไม่เกิน 30,000 บำท จำกปี 2558 มีกำรจ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้นจ ำนวน 
84.23 ล้ำนบำท และในปี 2562 มีกำรจ่ำยเพ่ิมสูงขึ้นเป็น จ ำนวน 148.69 ล้ำนบำท ส ำหรับค่ำเสียหำย
เบื้องต้นที่กองทุนทดแทนผู้ประสบภัยจ่ำยให้แก่ผู้ประสบภัยกรณีประสบภัยจำกรถไม่ท ำประกันภัยมีกำร
ปรับเพ่ิมสูงขึ้นเป็นอย่ำงมำก โดยในปี 2558 มีสัดส่วน กำรจ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้น ที่ร้อยละ 55.02 
แต่ในปี 2562 ปรับเพิ่มสูงขึ้นเป็นร้อยละ 78.33 

คณะผู้จัดท ำจึงได้ท ำกำรศึกษำกำรป้องกันอำชญำกรรมกับกำรอ ำนวยควำมยุติธรรม
สังคม (Crime Prevention) กรณีศึกษำ : ปัญหำกำรไม่ท ำประกันภัยรถยนต์ภำคบังคับของรถจักรยำนยนต์
ซ่ึงในกำรศึกษำนี้จะได้ศึกษำข้อมูลสำเหตุที่เจ้ำของรถจักรยำนยนต์ไม่ท ำประกันภัยรถภำคบังคับ และจัดท ำ
ข้อเสนอแนะแนวทำงที่จะเป็นประโยชน์ต่อกำรแก้ไขปัญหำในกำรให้ประชำชนตระหนักถึงประโยชน์ของ
กำรจัดท ำประกันภัยรถภำคบังคับ เพ่ือเป็นประโยชน์ในกำรได้รับควำมช่วยเหลือและคุ้มครองสิทธิให้แก่
ผู้ประสบภัยจำกรถตำมพระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. ๒๕๖๕ 
 



 

๒. วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
๒.๑ เพ่ือศึกษำปัญหำและอุปสรรคกำรท ำประกันภัยภำคบังคับของรถจักรยำนยนต์ 
๒.๒ เพ่ือศึกษำปัญหำกำรบังคับใช้กฎหมำยและมำตรกำรในกำรท ำประกันภัยภำคบังคับ

ของรถจักรยำนยนต์ 
 

๓. สภาพปัญหา 
ควำมเสียหำยจำกกำรไม่ท ำประกันภัยรถยนต์ภำคบังคับของรถจักรยำนยนต์ 
 

๔. วิธีการศึกษา ขอบเขตของการศึกษา และการเก็บรวบรวมข้อมูล 
ในกำรศึกษำท ำกำรศึกษำกำรป้องกันอำชญำกรรมกับกำรอ ำนวยควำมยุติธรรมสังคม

(Crime Prevention) กรณีศึกษำ : ปัญหำกำรไม่ท ำประกันภัยรถยนต์ภำคบังคับของรถจักรยำนยนต์ 
ในกำรศึกษำในครั้งนี้ เป็นกำรศึกษำเชิงคุณภำพ (Qualitative Research) โดยกำรวิเครำะห์จำกเอกสำร 
(Documentary Study) แนวคิด ทฤษฎี และกฎหมำยที่เกี่ยวข้อง ประกอบกับกำรวิเครำะห์ข้อมูลเชิงสถิติ 
โดยได้ด ำเนินกำรศึกษำตำมล ำดับขั้นตอน  ดังนี้ 

1. ศึกษำจำกแนวคิด ทฤษฎี และกฎหมำยที่เก่ียวข้อง ที่เกี่ยวข้อง 
2. วิเครำะห์ขอบเขตกำรศึกษำ และก ำหนดกรอบแนวคิดในกำรศึกษำ 
3. ก ำหนดกรอบแนวคิด วัตถุประสงค์ ภำยใต้ค ำแนะน ำของอำจำรย์ที่ปรึกษำ และน ำมำ

แก้ไข ปรับปรุง ให้มีควำมถูกต้อง ครบถ้วน สมบูรณ์ ก่อนที่จะน ำไปเป็นเครื่องมือในกำรเก็บรวบรวม ศึกษำ
ข้อมูลที่ถูกต้องต่อไป  

โดยมีขอบเขตของการศึกษา ดังนี้ 
๑. ขอบเขตด้ำนเนื้อหำ  

กำรศึกษำนี้เป็นกำรศึกษำโดยกำรวิเครำะห์ด้วยวิธีกำรเชิงคุณภำพ โดยมีขอบเขตด้ำน
ประเด็นในกำรศึกษำวิเครำะห์ ได้แก่ เก็บรวมรวมข้อมูลจำกกำรศึกษำเอกสำร ข้อมูลทำงวิชำกำร แนวคิด 
ทฤษฎีข้อกฎหมำยที่เกี่ยวข้องกับกำรท ำประกันภัยภำคบังคับของรถจักรยำนยนต์ ปัญหำอุปสรรค กำรบังคับ
ใช้กฎหมำยและมำตรกำรในกำรท ำประกันภัยภำคบังคับ กำรเกิดอุบัติเหตุที่เจ้ำของรถจักรยำนยนต์ไม่ท ำ
ประกันภัยภำคบังคับ 

๒. ขอบเขตด้ำนข้อมูล 
กำรศึกษำนี้เป็นกำรศึกษำโดยกำรน ำข้อมูล ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทำงถนน ข้อมูลสถิติ 

กำรจ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้นกองทุนทดแทนผู้ประสบภัย และข้อมูลสถิติกำรท ำประกันภัยภำคบังคับของ
รถจักรยำนยนต์มำใช้ในกำรศึกษำวิเครำะห์ร่วมกับข้อมูลเชิงคุณภำพ 

 
๕. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

๕.๑ ทรำบถึงปัญหำและอุปสรรคกำรท ำประกันภัยภำคบังคับของรถจักรยำนยนต์ 
๕.๒ ทรำบถึงปัญหำกำรบังคับใช้กฎหมำยและมำตรกำรในกำรท ำประกันภัยภำคบังคับ

ของรถจักรยำนยนต์และแนวทำงแก้ไขปัญหำ 
 
 
 
 



 

๖. แนวคิด ทฤษฎ ีและข้อกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
กำรศึกษำเรื่อง กำรป้องกันอำชญำกรรมกับกำรอ ำนวยควำมยุติธรรมสังคม (Crime 

Prevention) กรณีศึกษำ : ปัญหำกำรไม่ท ำประกันภัยรถยนต์ภำคบังคับของรถจักรยำนยนต์ มีแนวคิด
ทฤษฎี และข้อกฎหมำยที่เกี่ยวข้อง ดังนี้ 

๑. ข้อกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
1.๑ พระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. 55511 

กฎหมำยก ำหนดให้รถทุกคันต้องจัดให้มีประกันภัยอย่ำงน้อยที่สุด คือ กำรท ำ
ประกันภัยตำมพระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. 2535 โดยมีวัตถปุระสงค์ ดังนี้ 

- เพ่ือคุ้มครองและให้ควำมช่วยเหลือแก่ประชำชนที่ได้รับบำดเจ็บหรือเสียชีวิต
เพรำะเหตุ ประสบภัยจำกรถ โดยให้ได้รับกำรรักษำพยำบำลอย่ำงทันท่วงที กรณีบำดเจ็บ หรือช่วยเป็นค่ำ 
ปลงศพ กรณีเสียชีวิต 

- เป็นหลักประกันให้โรงพยำบำลหรือสถำนพยำบำลว่ำจะได้รับค่ำรักษำพยำบำลใน
กำรรักษำพยำบำลผู้ประสบภัยจำกรถ 

- เป็นสวัสดิสงเครำะห์ที่รัฐมอบให้แก่ประชำชนผู้ได้รับควำมเสียหำยเพรำะเหตุ
ประสบภัยจำกรถ 

- ส่งเสริมและสนับสนุนให้กำรประกันภัยเข้ำมีส่วนร่วมในกำรบรรเทำควำมเดือดร้อน
แก่ผู้ประสบภัยและครอบครัว 

๑. รถและประเภทของรถตำมพระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ 
พ.ศ. 2535 

๑.๑ ประเภทรถที่ต้องท ำประกันภัย 
นิยำมตำมมำตรำ ๔ 
รถ หมำยควำมว่ำ รถยนต์ รถจักรยำนยนต์ รถพ่วง รถบดถนน รถแทรกเตอร์ 

และรถอ่ืนตำมที่ก ำหนดในกฎกระทรวง 
โดยรถที่ต้องท ำประกันภัยภำคบังคับ ได้แก่ รถที่เจ้ำของมีไว้ใช้ ไม่ว่ำรถดังกล่ำวจะเดินด้วย

ก ำลังเครื่องยนต์ ก ำลังไฟฟ้ำ หรือพลังงำนอ่ืน เช่น รถยนต์ รถจักรยำนยนต์ รถสำมล้อเครื่องรถยนต์โดยสำร 
รถบรรทุก หัวรถลำกจูง รถพ่วง รถบดถนน รถอีแต๋น ฯลฯ ดังนั้น กำรที่มีรถบำงประเภทกรมกำรขนส่งทำงบก
ไม่รับจดทะเบียน แต่หำกเข้ำข่ำยว่ำรถนั้นเดินด้วยก ำลังเครื่องยนต์ ก ำลังไฟฟ้ำ หรือพลังงำนอ่ืนแล้วก็จัดเป็น
รถที่ต้องท ำประกันภัยตำม พระรำชบัญญัติ ด้วย  

๑.๒ ประเภทรถที่ได้รับกำรยกเว้นไม่ต้องท ำประกันภัย (มำตรำ ๘) 
1.๒.๑ รถส ำหรับเฉพำะองค์พระมหำกษัตริย์ พระรำชินี พระรัชทำยำท 

และรถส ำหรับผู้ส ำเร็จรำชกำร แทนพระองค์ 
๑.๒.๒. รถของส ำนักพระรำชวังที่จดทะเบียน และมีเครื่องหมำยตำม

ระเบียบที่เลขำธิกำรพระรำชวังก ำหนด 
๑.๒.๓ รถของกระทรวง ทบวง กรม เทศบำล องค์กำรบริหำรส่วนจังหวัด 

สุขำภิบำล กรุงเทพมหำนคร เมืองพัทยำ และส่วนรำชกำรท้องถิ่นที่เรียกชื่ออย่ำงอ่ืน และรถยนต์ทหำร 
ตำมกฎหมำยว่ำด้วยรถยนต์ทหำร 
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๑.๒.๔ รถอ่ืนตำมที่ก ำหนดในกฎกระทรวง ซึ่งปัจจุบันมีกฎกระทรวง 
ที่ยกเว้นประเภทรถที่ไม่ต้องท ำประกันโดยอำศัยมำตรำ 8 (4) ได้แก่ รถของหน่วยงำนธุรกำรขององค์กร 
ที่จัดตั้งขึ้นตำมรัฐธรรมนูญ และหน่วยงำนธุรกำรที่เป็นอิสระขององค์กรใดๆ ที่ระบุไว้ในรัฐธรรมนูญ 

๒. หน้ำที่ของผู้เป็นเจ้ำของรถตำมพระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ 
พ.ศ. 2535 2 

นิยำมตำมมำตรำ ๔ 
เจ้ำของรถ หมำยควำมว่ำ ผู้ซึ่งมีกรรมสิทธิ์ในรถหรือผู้มีสิทธิครอบครองรถ 

ตำมสัญญำเช่ำซื้อ และหมำยควำมรวมถึงผู้น ำรถที่จดทะเบียนในต่ำงประเทศเข้ำมำใช้ในรำชอำณำจักร 
เป็นกำรกำรชั่วครำวด้วย 

หน้ำที่ของเจ้ำของรถ มีหน้ำที่จะต้องท ำประกันภัยรถตำมพระรำชบัญญัติ
คุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. 2535 ดังนี้ 

1. เจ้ำของรถซึ่งใช้รถหรือมีรถไว้เพ่ือใช้ต้องจัดให้มีกำรประกันควำมเสียหำย
ส ำหรับผู้ประสบภัยโดยประกันภัยกับบริษัทแม้จะไม่ได้เป็นเจ้ำของรถแต่เป็นผู้ใช้รถก็ต้องท ำประกัน
เช่นเดียวกัน รวมทั้งรถที่จดทะเบียนในต่ำงประเทศและน ำเข้ำมำใช้ในรำชอำณำจักรเป็นกำรชั่วครำว 
โดยเจ้ำของรถไม่มีภูมิล ำเนำหรือถิ่นที่อยู่ในรำชอำณำจักร เจ้ำของรถต้องจัดให้มีกำรประกันควำมเสียหำย
ส ำหรับผู้ประสบภัยด้วย กรณีฝ่ำฝืนไม่ท ำประกันภัยภำคบังคับมีโทษปรับไม่เกิน 10,000 บำท 

2. โดยจ ำนวนเงินเอำประกันภัย ให้ก ำหนดตำมชนิด ประเภท และขนำดของรถ 
แต่ต้องไม่น้อยกว่ำจ ำนวนเงินที่ก ำหนดไว้ในกฎกระทรวง 

3. ห้ำมมิให้น ำรถที่ไม่มีประกันภัยตำมพระรำชบัญญัตินี้มำใช้บนท้องถนน 
หำกฝ่ำฝืนมีโทษปรับไม่เกิน 10,000 บำท 

4. เจ้ำของรถหรือผู้ใช้รถต้องเก็บรักษำหลักฐำนแสดงกำรท ำประกันภัยไว้ให้
พร้อมที่จะแสดงต่อเจ้ำพนักงำนได้ทุกเวลำที่ใช้รถ เว้นแต่กรณีรถคันดังกล่ำวได้จดทะเบียนหรือช ำระภำษี
ประจ ำปีส ำหรับรถตำมมำตรำ 19 แล้วเว้นแต่รถคันดังกล่ำวได้จดทะเบียนหรือช ำระภำษีประจ ำปีแล้ว หำกฝ่ำ
ฝืนมีโทษปรับไม่เกิน 1,000 บำท 

5. เจ้ำของรถหรือรถจักรยำนยนต์ที่ไม่ท ำประกันภัยเมื่อเกิดเหตุต้องจ่ำย
ค่ำเสียหำยให้กับผู้ประสบภัยจำกรถ หำกไม่จ่ำยกองทุนทดแทนผู้ประสบภัยจะท ำกำรจ่ำยแล้วเรียกคืนพร้อม
เงินเพ่ิมร้อยละ 50 และถูกปรับไม่เกิน 10,000 บำท และปรับไม่เกิน 10,000 บำท  

6. เจ้ำของรถหรือจักรยำนยนต์จะต้องจ่ำยคืนค่ำเสียหำยเบื้องต้นให้กับบริษัท
หรือกองทุนภำยใน 7 วัน ในกรณีที่นำยทะเบียนได้จ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้นให้แก่ผู้ประสบภัยส ำหรับ 
ควำมเสียหำยที่เกิดจำกรถตำมมำตรำ 8 ซึ่งไม่ได้เอำประกันควำมเสียหำยตำมมำตรำ  7 ให้หน่วยงำน 
ผู้เป็นเจ้ำของรถตำมมำตรำ 8 (1) (5) (5) หรือเจ้ำของรถตำมมำตรำ 8 (4) แล้วแต่กรณี ส่งเงินตำมจ ำนวน 
ที่ได้จ่ำยจำกเงินกองทุนคืนให้แก่กองทุน 

ส ำหรับรถที่เจ้ำของรถได้จัดให้มีกำรประกันภัยควำมเสียหำยต่อผู้ประสบภัย 
โดยเอำประกันภัยครอบคลุมควำมเสียหำยต่อผู้ประสบภัยและทรัพย์สิน ตำมชนิด ประเภท และขนำดของรถ 
ที่ก ำหนดไว้ในกฎกระทรวงแล้ว ไม่ต้องจัดให้มีกำรประกันควำมเสียหำยส ำหรับผู้ประสบภัยอีก (มำตรำ ๙) 
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๓. กำรคุ้มครองผู้ประสบภัย กำรจ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้น และค่ำสินไหมทดแทน 3 
นิยำมตำมมำตรำ ๔ 
ผู้ประสบภัย หมำยควำมว่ำ ผู้ซึ่งได้รับอันตรำยต่อชีวิต ร่ำงกำยหรืออนำมัย

เนื่องจำกรถที่ใช้หรืออยู่ในทำงหรือเนื่องจำกสิ่งที่บรรทุกหรือติดตั้งในรถนั้น และหมำยควำมรวมถึงทำยำทโดย
ธรรมของผู้ประสบภัยซึ่งถึงแก่ควำมตำยด้วย 

บริษัท หมำยควำมว่ำ บริษัทตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรประกันวินำศภัยที่ได้รับ 
ใบอนุญำตให้ประกอบกิจกำรประเภทประกันภัยรถ  

ค่ำเสียหำยเบื้องต้น หมำยควำมว่ำ ค่ำรักษำพยำบำลค่ำใช้จ่ำยอันจะเป็น
เกี่ยวกับ กำรรักษำพยำบำล ค่ำปลงศพค่ำใช้จ่ำยเกี่ยวกับกำรจัดกำรศพ รวมทั้งค่ำเสียหำยและค่ำใช้จ่ำย 
ที่จ ำเป็นอย่ำงอ่ืนเพ่ือบรรเทำควำมเดือดร้อนของผู้ประสบภัยในเบื้องต้น ทั้งนี้ ตำมรำยกำร และจ ำนวนเงิน 
ที่ก ำหนดในกฎกระทรวงที่ออกตำมมำตรำ ๒๐ วรรคสอง 

ควำมเสียหำย หมำยควำมว่ำ ควำมเสียหำยต่อชีวิต ร่ำงกำยหรืออนำมัย 
อันเกิดจำกรถ 

กองทุน หมำยควำมว่ำกองทุนทดแทนผู้ประสบภัย 
๓.๑ กำรคุ้มครองผู้ประสบภัย4 

เจ้ำของรถซึ่งใช้รถหรือมีรถไว้เพ่ือใช้ ต้องจัดให้มีกำรประกันควำมเสียหำย
ส ำหรับผู้ประสบภัยโดยประกันภัยกับบริษัท จ ำนวนเงินเอำประกันภัย ให้ก ำหนดตำมชนิด ประเภท และ 
ขนำดของรถแต่ต้อง ไม่น้อยกว่ำจ ำนวนเงินที่ก ำหนดไว้ในกฎกระทรวง ส ำหรับรถที่เจ้ำของรถได้จัดให้มี 
กำรประกันภัยควำมเสียหำยต่อผู้ประสบภัย โดยเอำประกันภัยครอบคลุมควำมเสียหำยต่อผู้ประสบภัย 
และทรัพย์สิน ตำมชนิด ประเภท และขนำดของรถที่ก ำหนดไว้ในกฎกระทรวงแล้วไม่ต้องจัดให้มีกำรประกัน
ควำมเสียหำยส ำหรับผู้ประสบภัยอีก โดยจะได้รับกำรคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถจักรยำนยนต์ ดังนี้ 

1. ผู้ประสบภัยจำกรถจักรยำนยนต์จะได้รับควำมคุ้มครองต่อชีวิต หรือ
ร่ำงกำยหรืออนำมัยตำมกฎหมำย 

2. กำรได้รับชดใช้ตำมพระรำชบัญญัติฉบับนี้ไม่ตัดสิทธิกำรเรียกร้อง
ในทำงแพ่งหมำยควำมว่ำ แม้ว่ำผู้ที่ได้รับควำมเสียหำยหรือผู้ประสบภัยจำกอุบัติเหตุกำรใช้รถจักรยำนยนต์ 
จะได้รับค่ำสินไหมทดแทนตำมพระรำชบัญญัตินี้ก็ตำม ผู้ประสบภัยในฐำนะผู้เสียหำยยังสำมำรถเรียกร้อง
ค่ำเสียหำยในคดีละเมิดตำมกฎหมำยแพ่งอีกก็ได้หำกมิได้เป็นผู้ผิดในอุบัติเหตุ 

3. ผู้ประสบภัยจำกรถจักรยำนยนต์จะได้รับชดใช้ค่ำเสียหำยเบื้องต้น
ภำยใน 7 วันนับแต่วันที่มีกำรร้องขอ ค่ำเสียหำยเบื้องต้นนี้ถือเป็นส่วนหนึ่งของเงินค่ำสินไหมทดแทน 
กรณีฟ้องคดีละเมดิตำมประมวลกฎหมำยแพ่งและพำณิชย์ 

4. กำรขอรับค่ำเสียหำยเบื้องต้นผู้ประสบภัยจะต้องร้องขอภำยใน 180 วัน
นับแต่วันที่มีควำมเสียหำยเกิดขึ้น 

5. นอกจำกนี้กฎหมำย ยังบัญญัติอีกด้วยว่ำ ผู้ที่ร้องขอค่ำสินไหมทดแทน 
จะต้องกระท ำกำรโดยสุจริต โดยบัญญัติว่ำ ผู้ใดยื่นค ำร้องโดยทุจริตหรือแสดงหลักฐำนเท็จมีโทษจ ำคุก 
ไม่เกินห้ำปี หรือปรับไม่เกิน 10,000 บำท หรือทั้งจ ำทั้งปรับ 

 
 

                                           
3 พระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. 5551 สืบค้นเมื่อวันที่ ๑๗ กุมภำพันธ์ ๒๕๖๕ 
4 พระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. 5551 สืบค้นเมื่อวันที่ ๑๗ กุมภำพันธ์ ๒๕๖๕ 



 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
๓.๒ ค่ำเสียหำยเบือ้งต้นและค่ำสินไหมทดแทน5 

แบ่งออกเป็น 2 ประเภทได้แก่ ค่ำเสียหำยเบื้องต้น และค่ำเสียหำย 
ที่เป็นส่วนของค่ำสินไหมทดแทนภำยหลังจำกที่มีกำรพิสูจน์ควำมผิดแล้ว รำยละเอียดดังนี้ 

๓.๒.๑ ค่ำเสียหำยเบื้องต้น 
ค่ำเสียหำยเบื้องต้น หมำยควำมว่ำ ค่ำรักษำพยำบำลค่ำใช้จ่ำย 

อันจ ำเป็นเกี่ยวกับกำรรักษำพยำบำล ค่ำปลงศพ ค่ำใช้จ่ำยเกี่ยวกับกำรจัดกำรศพ รวมทั้งค่ำเสียหำยและ
ค่ำใช้จ่ำยที่จ ำเป็นอย่ำงอ่ืนเพ่ือบรรเทำควำมเดือดร้อนของผู้ประสบภัยในเบื้องต้นผู้ประสบภัยจะได้รับ  
ควำมคุ้มครองในควำมเสียหำยที่เกิดขึ้น เป็นค่ำรักษำพยำบำลกรณีบำดเจ็บและเป็นค่ำปลงศพในกรณี
เสียชีวิต โดยไม่ต้องรอพิสูจน์ควำมผิด บริษัทจะชดใช้ให้ แก่ผู้ประสบภัยหรือทำยำทโดยธรรมของ
ผู้ประสบภัยภำยใน 7 วัน นับแต่บริษัทได้รับค ำร้องขอค่ำเสียหำย บริษัทในที่นี้หมำยถึงบริษัทประกันภัย
เอกชนที่รับเอำประกันภัยนั้นๆ และผู้ประสบภัยต้องร้องขอค่ำเสียหำยเบื้องต้น กับบริษัทภำยใน 180 วัน
นับแต่วันที่มีควำมเสียหำยเกิดขึ้น ตัวอย่ำงเช่น ในกรณีที่รถจักรยำยนต์เกิดอุบัติเหตุแบบไม่มีคู่กรณี เช่น 
รถล้มเอง หรือเสียหลักชนสิ่งกีดขวำงอ่ืนๆ จนเป็นเหตุให้ได้รับบำดเจ็บ หรือเสียชีวิต หำกรถมอจักรยำยนต์
คันที่เกิดเหตุมีประกันภัยภำคบังคับอย่ำงถูกต้องตำมกฎหมำย ผู้ประสบภัยจะได้รับควำมคุ้มครองเป็น
ค่ำเสียหำยเบื้องต้นตำมอัตรำที่กฎหมำยก ำหนด 

กรณีที่กฎหมำยก ำหนดให้จ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้นให้แก่
ผู้ประสบภัยจำกเงินกองทุนทดแทนผู้ประสบภัยได้ (มำตรำ ๒๓) 

1. เจ้ำของรถที่ก่อให้เกิดควำมเสียหำยมิได้จัดให้มีกำรประกัน
ควำมเสียหำยตำมมำตรำ 7 หรือมำตรำ 9 และเจ้ำของรถไม่ยอมจ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้นให้แก่ผู้ประสบภัย
หรือจ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้นให้แก่ผู้ประสบภัยไม่ครบจ ำนวน 

2. ขณะเกิดเหตุรถที่ก่อให้เกิดควำมเสียหำยมิได้อยู่ในควำม
ครอบครองของเจ้ำของรถเพรำะเหตุที่รถนั้นได้ถูกยักยอก ฉ้อโกง กรรโชก ลักทรัพย์ รีดเอำทรัพย์ ชิงทรัพย์ 
หรือปล้นทรัพย์ และเจ้ำของรถได้ร้องทุกข์ต่อพนักงำนสอบสวน 

3. ไม่มีผู้แสดงตนเป็นเจ้ำของรถที่ก่อให้เกิดควำมเสียหำย และ
รถนั้นไม่มีกำรประกันภัยกับบริษัท 

                                           
5 แผนยุทธศำสตร์กองทุนทดแทนผู้ประสบภัย ปี 2564 - 2566  สืบค้นเมื่อวันที่ ๑๗ กุมภำพันธ์ ๒๕๖๕ 

ภาพแสดง ความคุ้มครองการท าประกันภัยรถยนต์ ภาคบังคับ  



 

4. มีควำมเสียหำยเกิดแก่ผู้ประสบภัย และรถคันที่ก่อให้เกิด
ควำมเสียหำยนั้นหลบหนีไปหรือไม่อำจทรำบได้ว่ำรถคันใดก่อให้เกิดควำมเสียหำย 

๕. บริษัทไม่จ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้นตำมมำตรำ 20 ให้แก่
ผู้ประสบภัยหรือจ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้นให้แก่ผู้ประสบภัยไม่ครบจ ำนวน หรือ 

๖. ควำมเสียหำยที่เกิดแก่ผู้ประสบภัยนั้นเกิดจำกรถมำตรำ 8 
ที่ไม่ได้เอำประกันตำมมำตรำ 7 

ค่าเสียหายเบื้องต้น6 
1 .กรณบีำดเจ็บ จะได้รับกำรชดใช้เป็นค่ำรักษำพยำบำล และค่ำใช้จ่ำยอันจ ำเป็นเกี่ยวกับ

กำรรักษำพยำบำลตำมท่ีจ่ำยจริง แต่ไม่เกิน 30,000 บำท ต่อหนึ่งคน 
๒. กรณีผู้ประสบภัยได้รับควำมเสียหำยต่อร่ำงกำย (ทุพพลภำพ) อย่ำงหนึ่งอย่ำงใด

ดังต่อไปนี้บริษัทจะจ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้น จ ำนวน 35,000 บำท ต่อหนึ่งคน  
๒.๑ ตำบอด  
๒.๒ หูหนวก  
๒.๓ เป็นใบ้หรือเสียควำมสำมำรถในกำรพูด หรือลิ้นขำด 
๒.๔ สูญเสียอวัยวะสืบพันธุ์  
๒.๕ เสียแขน ขำ มือ เท้ำ นิ้ว  
๒.๖ เสียอวัยวะอ่ืนใด  
๒.๗ จิตพิกำรอย่ำงติดตัว  
๒.๘ ทุพพลภำพอย่ำงถำวร  

กรณีบำดเจ็บจะได้รับกำรชดใช้ค่ำรักษำพยำบำลตำม ข้อ 1. และต่อมำทุพพลภำพ
ตำมข้อ 2. รวมกันแล้วจะไม่เกิน 65,000 บำท ต่อหนึ่งคน 

กรณีเสียชีวิตจะได้รับกำรชดใช้เป็นค่ำปลงศพและค่ำใช้จ่ำยอันจ ำเป็นเกี่ยวกับกำร
จัดกำรศพ จ ำนวน 35,000 บำท ต่อหนึ่งคน 

กรณีเสียชีวิตภำยหลังกำรรักษำพยำบำลและค่ำใช้จ่ำยอันจ ำเป็นเกี่ยวกับกำร
รักษำพยำบำลตำมท่ีจ่ำยจริงตำมข้อ 1 รวมกันไม่เกิน 65,000 บำท ต่อหนึ่งคน   

กรณีรถตั้งแต่ 2 คันข้ึนไปก่อให้เกิดควำมเสียหำย (เฉี่ยวชนกัน) เป็นเหตุให้ผู้ซึ่งอยู่
ในรถไม่ว่ำจะเป็นผู้ขับขี่หรือผู้โดยสำรก็ตำม หำกได้รับบำดเจ็บหรือเสียชีวิต ให้บริษัทที่ รับประกันภัยรถ 
แต่ละคันจ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้นให้แก่ผู้ประสบภัยซึ่งอยู่ในรถคันที่บริษัทรับประกันภัยไว้ แต่ถ้ำผู้ประสบภัย
เป็นบุคคลภำยนอกไม่ได้อยู่ในรถคันใดคันหนึ่ง ให้บริษัทร่วมกันจ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้นให้แก่ผู้ประสบภัย
โดยเฉลี่ยจ่ำยในอัตรำส่วนที่เท่ำกัน 

กำรใช้สิทธิขอรับค่ำเสียหำยเบื้องต้น : ผู้ประสบภัยต้องร้องขอค่ำเสียหำยเบื้องต้น 
กับบริษัทภำยใน 180 วันนับแต่วันที่มีควำมเสียหำยเกิดข้ึน  

 
 
 
 

                                           
6 พระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. 5551  และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม รวมกฎกระทรวง 
ประกำศกระทรวง ของส ำนักงำนคณะกรรมกำรก ำกับและส่งเสริมกำรประกอบธุรกิจประกันภัย สืบค้นเมื่อ
วันที่ ๑๗ กุมภำพันธ์ ๒๕๖๕1 สืบค้นเมื่อวันที่ ๑๗ กุมภำพันธ์ ๒๕๖๕ 



 

ค่าสินไหมทดแทนภายหลังจากที่มีการพิสูจน์ความผิดแล้ว7 
ค่ำสินไหมทดแทนภำยหลังกำรพิสูจน์ควำมผิดแล้ว ได้แก่ ส่วนเกินค่ำเสียหำยเบื้องต้น 

และมีกำรพิสูจน์ผิดภำยหลัง โดยบริษัทจะชดใช้ค่ำสินไหมทดแทนเพ่ือควำมเสียหำยต่อชีวิต ร่ำงกำย หรือ
อนำมัยของผู้ประสบภัยในนำมผู้ เอำประกันภัย ซึ่งผู้ เอำประกันภัยจะต้องรับผิดชอบตำมกฎหมำย 
ต่อผู้ประสบภัยเนื่องจำกรถที่ใช้หรืออยู่ในทำงหรือเนื่องจำกสิ่งที่บรรทุกหรือติดตั้งในรถนั้น ในระหว่ำง
ระยะเวลำประกันภัย ในกรณีที่รถจักรยำนยนต์เกิดอุบัติเหตุแบบมีคู่กรณี แล้วสำมำรถพิสูจน์ควำมผิดได้แล้ว
ว่ำฝ่ำยเรำเป็นฝ่ำยผิด หำกได้รับบำดเจ็บทั้งสองฝ่ำย ฝ่ำยผิดจะได้รับควำมคุ้มครองเฉพำะค่ำเสียหำย
เบื้องต้นเท่ำนั้น ส่วนฝ่ำยถูกจะได้รับควำมคุ้มครองเป็นค่ำเสียหำยเบื้องต้นและค่ำสินไหมทดแทนเพ่ิมเติม 
ในกรณีที่รถจักรยำนยนต์เกิดอุบัติเหตุแบบมีคู่กรณี แล้วสำมำรถพิสูจน์ควำมผิดได้แล้วว่ำฝ่ำยเรำเป็นฝ่ำยถูก 

นอกจำกจะได้รับค่ำเสียหำยเบื้องต้นแล้ว ยังสำมำรถเบิกค่ำสินไหมทดแทนเพ่ิมเติมรวม
ค่ำเสียหำยเบื้องต้น เป็นวงเงิน ดังนี้ 

1. ค่ำรักษำพยำบำล สำมำรถ เบิกได้สูงสุดคนละไม่เกิน 80,000 บำท (จ่ำยตำมจริง) 
2. ค่ำทดแทนกรณีสูญเสียอวัยวะ กรณีทุพพลภำพอย่ำงถำวร หรือกรณีทุพพลภำพถำวร

สิ้นเชิง ตำมข้อ หรือ 500,000 บำทต่อหนึ่งคน หรือ กรณีเสียชีวิต เป็นจ ำนวนเงิน 500,000 บำท 
ต่อหนึ่งคนแล้วแต่กรณี 

  3. กรณีทุพพลภำพถำวร (ไม่สำมำรถประกอบอำชีพประจ ำได้) ได้รับเงินชดเชยคนละ 
300,000 บำท 

  4. กรณีสูญเสียอวัยวะ เช่น  
๔.๑ สูญเสียนิ้ว ตั้งแต่นิ้วเดียวขึ้นไป คนละ 200,000 บำท 

๔.๑.๑ สูญเสียอวัยวะ 1 ส่วน คนละ 250,000 บำท 
๔.๑.๒ สูญเสียอวัยวะ 2 ส่วนขึ้นไป คนละ 500,000 บำท 

  5. กรณีนอนพักรักษำตัวเป็นผู้ป่วยใน ได้รับเงินค่ำชดเชย 200 บำทต่อวัน สูงสุดไม่เกิน 20 วัน 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

  
             

ภาพแสดง กระบวนการจ่ายค่าเสียหายเบื้องต้นของกองทุนทดแทนผู้ประสบภัย 
 
 

                                           
7 พระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. 5551  และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม รวมกฎกระทรวง 
ประกำศกระทรวง ของส ำนักงำนคณะกรรมกำรก ำกับและส่งเสริมกำรประกอบธุรกิจประกันภัย สืบค้นเมื่อ
วันที่ ๑๗ กุมภำพันธ์ ๒๕๖๕1 สืบค้นเมื่อวันที่ ๑๗ กุมภำพันธ์ ๒๕๖๕ 



 

๔. กองทุนทดแทนผู้ประสบภัย 8 
กองทุนทดแทนผู้ประสบภัย กฎหมำยก ำหนดให้ผู้ประสบภัยจำกรถได้รับกำร

ชดเชยเป็นค่ำเสียหำยจำกกองทุนทดแทนผู้ประสบภัย ทั้งค่ำรักษำพยำบำล ค่ำทุพพลภำพ และค่ำปลงศพ
เพียงวงเงินเบื้องต้นของระบบประกันภัยภำคบังคับ โดยกองทุนทดแทนผู้ประสบภัยมีหน้ำที่จ่ำยค่ำเสียหำย
เบื้องต้นตำมหลักเกณฑ์ที่กฎหมำยก ำหนดให้แก่ผู้ประสบภัยหรือทำยำทโดยธรรมของผู้ประสบภัย 
โดยไม่ต้องพิสูจน์ควำมผิดภำยใน 7 วัน นับตั้งแต่วันที่ได้รับค ำร้องขอ รวมทั้งค่ำใช้จ่ำยอ่ืนๆ ทั้งนี้ 
ผู้ประสบภัยจำกรถสำมำรถรับค่ำเสียหำยเบื้องต้นจำกกองทุนทดแทนผู้ประสบภัยได้ตำมที่พระรำชบัญญัติ
คุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. 2535 ก ำหนดไว้ตำมมำตรำ 239 ดังนี้  

๑. อุบัติเหตุจำกรถที่ไม่มีประกันภัย และเจ้ำของรถไม่จ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้น
ให้แก่ผู้ประสบภัยตำมที่กฎหมำย 

2. อุบัติเหตุที่เกิดจำกรถ ในขณะที่รถถูกยักยอก ฉ้อโกง กรรโชก ลักทรัพย์ รีด
เอำทรัพย์ ชิงทรัพย์หรือปล้นทรัพย์ และเจ้ำของรถได้ร้องทุกข์ไว้กับพนักงำนสอบสวน 

๓. อุบัติเหตุที่ไม่มีผู้แสดงตนเป็นเจ้ำของรถ และรถคันนั้นไม่มีประกันภัย 
๔. อุบัติเหตุในกรณีที่ไม่ทรำบว่ำรถคันใดก่อให้เกิดควำมเสียหำย  
๕. บริษัทประกันภัยไม่จ่ำยค่ำเสียหำยเบื้องต้น หรือจ่ำยไม่ครบจ ำนวน 
๖. อุบัติเหตุจำกรถที่ได้รับกำรยกเว้นไม่ต้องท ำประกันภัย 
 
 
 

 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
๕. มำตรกำรภำคบังคับตำม 19 

มำตรำ 19 เป็นกำรบังคับให้รถทุกคัน ต้องซื้อประกันภัยภำคบังคับ หำกไม่
ปฏิบัติตำมจะมีโทษปรับ และไม่สำมำรถจดทะเบียนหรือต่อทะเบียนหรือช ำระภำษีประจ ำปีได้ โดยในกำร 
รับจดทะเบียนรถยนต์หรือกำรรับช ำระภำษีรถยนต์ประจ ำปีตำมกฎหมำยว่ำด้วยรถยนต์และกฎหมำย 
ว่ำด้วยกำรขนส่งทำงบก ให้นำยทะเบียนตำมกฎหมำยดังกล่ำว มีอ ำนำจหน้ำที่ในกำรตรวจสอบว่ำมีกำร
ประกันควำมเสียหำยตำมมำตรำ 7 แล้ว จึงจะรับจดทะเบียนรถยนต์หรือรับช ำระภำษีรถยนต์ประจ ำปีได้ 

                                           
8 แผนยุทธศำสตร์กองทุนทดแทนผู้ประสบภัย ปี 2564 – 2566  สืบค้นเมื่อวันที่ ๑๗ กุมภำพันธ์ ๒๕๖๕ 
9 พระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. 5551 สืบค้นเมื่อวันที่ ๑๗ กุมภำพันธ์ ๒๕๖๕ 

ภาพแสดง วงเงินความคุ้มครองของกองทุนทดแทนผู้ประสบภัย 



 

ในกรณีท่ีไม่ปรำกฏว่ำมีกำรประกันควำมเสียหำยตำมมำตรำ 7 ให้นำยทะเบียน
ตำมกฎหมำยดังกล่ำวจัดให้มีกำรท ำประกันควำมเสียหำยตำมมำตรำ 7 โดยให้นำยทะเบียนตำมกฎหมำย
ดังกล่ำวมีสิทธิเรียกค่ำตอบแทนได้ไม่เกินร้อยละห้ำแล้วให้เจ้ำของรถได้รับส่วนลดร้อยละเจ็ดจำกค่ำตอบแทน 
ที่นำยทะเบียนตำมกฎหมำยนั้นได้รับจำกบริษัทในอัตรำร้อยละสิบสองหรือตำมอัตรำที่คณะกรรมกำรก ำกับ
และส่งเสริมกำรประกอบธุรกิจประกันภัยประกำศก ำหนด ทั้งนี้ ตำมระเบียบที่คณะรัฐมนตรีก ำหนด 

๑.๒ พระรำชบัญญัติกำรขนส่งทำงบก พ.ศ. 555510  
เป็นกฎหมำยที่ใช้ในกำรควบคุมและจัดระเบียบกำร ขนส่งทำงถนนด้วยรถ เพื่อให้

ระบบกำรขนส่งทำงกบมีประสิทธิภำพ สะดวก รวดเร็ว ประหยัดและปลอดภัยซึ่งก ำหนดให้ผู้ที่จะใช้รถ 
เพ่ือกำรขนส่งจะต้องได้รับใบอนุญำตประกอบกำรขนส่งเสียก่อน และส ำหรับตัวรถตลอดจนกำรใช้งำน 
และกำรขับขี่ต้องปฏิบัติให้เป็นไปตำมกฎหมำย  

ระเบียบกรมกำรขนส่งทำงบกว่ำด้วยกำรด ำเนินกำรเกี่ยวกับทะเบียนและภำษีรถ 
ตำมกฎหมำยว่ำด้วยรถยนต์ พ.ศ. 5565 ข้อ 17 และ 18 ก ำหนดให้รถทุกคันที่จดทะเบียนแล้วต้องเสีย
ภำษรีถประจ ำปี เว้นแต่รถที่ได้รับกำรยกเว้นไม่ต้องเสียภำษีประจ ำปี 11 

๑.๓ พระรำชบัญญัติจรำจรทำงบก พ.ศ. 555512 
นิยำมตำมมำตรำ 4 
กำรจรำจร หมำยควำมวำ กำรใช้ทำงของผูขับขี่คนเดินเทำ หรือคนที่จูงขี่ หรือ 

ไล่ต้อนสัตว์ 
ทำง หมำยควำมวำ ทำงเดินรถ ชองเดินรถ ชองเดินรถประจ ำทำงไหลทำง ทำงเทำ 

ทำงขำม ทำงร่วมทำงแยก ทำงลำด ทำงโคง สะพำน และลำนที่ประชำชนใชในกำรจรำจรและใหหมำยควำม
รวมถึงทำงสวนบุคคลที่เจำของยินยอมใหประชำชนในกำรจรำจรหรือที่เจำพนักงำนจรำจรไดประกำศ 
ให้เปนทำงตำมพระรำชบัญญัตินี้ดวย แตไมรวมไปถึงทำงรถไฟ 

ทำงเดินรถ หมำยควำมวำ พ้ืนที่ที่ท ำไวส ำหรับกำรเดินรถไมวำในระดับพ้ืนดินใตหรือ
เหนือพ้ืนดิน 

รถ หมำยควำมวำ ยำนพำหนะทำงบกทุกชนิดเวนแตรถไฟและรถรำง 
รถจักรยำนยนต หมำยควำมวำ รถที่เดินดวยก ำลังเครื่องยนตก ำลังไฟฟำหรือ

พลังงำนอ่ืนและมีลอไมเกินสองลอถำมีพวงขำงมีลอเพ่ิมอีกไมเกินหนึ่งลอ 
ตำมพระรำชบัญญัติจรำจรทำงบก พ.ศ. 5555 เป็นกฎหมำยหลักที่เกี่ยวข้องกับ 

รถ คน ถนน และกำรขับขี่ยำนยนต์ กฎหมำยฉบับนี้จึงมีควำมเกี่ยวข้องกับกำรจัดท ำประกันภัยภำคบังคับ 
ของรถจักรยำนยนต์ เนื่องจำกในบทนิยำมศัพท์ได้มีกำรจ ำกัดควำมของค ำว่ำรถจักรยำนยนต์ไว้ด้วย 

๑.๔ ประมวลกฎหมำยแพ่งและพำณิชย์13 

                                           
10 พระรำชบัญญัติกำรขนส่งทำงบก พ.ศ. 5555 และที่แก้ไขเพ่ิมเติม   สืบค้นเมื่อวันที่ 55 กุมภำพันธ์ 
5565 
11 ระเบียบกรมกำรขนส่งทำงบกว่ำด้วยกำรด ำเนินกำรเกี่ยวกับทะเบียนและภำษีรถตำมกฎหมำยว่ำด้วย
รถยนต์พ.ศ. 5565 
12 พระรำชบัญญัติจรำจรทำงบก พ.ศ. 5555  และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม   สืบค้นเมื่อวันที่ 55 กุมภำพันธ์ 
5565 
13 ประมวลกฎหมำยแพ่งและพำณิชย์13  สืบค้นเมื่อวันที่ 55 กุมภำพันธ์ 5565 

 



 

มำตรำ 861 บัญญัติไว้ว่ำ “อันว่ำสัญญำประกันภัยนั้น คือ สัญญำซึ่งบุคคลหนึ่งตก
ลงจะชดเชยค่ำสินไหมทดแทนหรือเงินจ ำนวนหนึ่งให้ในกรณีวินำศภัยหำกมีขึ้น หรือเหตุอย่ำงอ่ืนในอนำคตดัง
ได้ระบุไว้ในสัญญำและในกำรนี้บุคคลอีกคนหนึ่งตกลงจะส่งเงินซึ่งเรียกว่ำ เบี้ยประกันภัยให้ 

กำรประกันภัย หมำยถึง กำรที่บุคคลฝ่ำยหนึ่งท ำหน้ำที่เป็นหลักประกันแก่บุคคล 
อีกฝ่ำยหนึ่งโดยสัญญำว่ำเขำจะต้องไม่รับควำมเดือดร้อนจำกภัยที่จะเกิดขึ้นในอนำคต ซึ่งก่อให้เกิดควำม
สูญเสียหรือเสียหำยแก่ชีวิตและทรัพย์สินของเขำ โดยฝ่ำยผู้ให้หลักประกันจะจ่ำยเงินชดเชยให้ตำมจ ำนวน
และเงื่อนไขที่ตกลงกันไว้ หรืออำจท ำให้ทรัพย์สินที่เอำประกันภัยนั้นกลับสู่สภำพดีหรือใกล้เคียงดังเดิม 
โดยผู้ให้หลักประกันจะได้รับเงินตอบแทนจำกอีกฝ่ำยหนึ่งตำมจ ำนวนที่ตกลงกันไว้ 

 
๒. แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

๒.๑ ทฤษฎีสำมเหลี่ยมอำชญำกรรม (Crime Triangle Theory) 14 
กำรป้องกันปัญหำอำชญำกรรมได้นั้น จ ำเป็นต้องศึกษำแนวทำงกำรป้องกัน 

กำรก ำหนดกำรแก้ปัญหำได้อย่ำงถูกต้องและตรงจุด แนวคิดทฤษฎีสำมเหลี่ยมอำชญำกรรมเป็นแนวคิด  
ในกำรวิเครำะห์ปัญหำอำชญำกรรม (Crime Analysis) ที่เกิดขึ้นในแต่ละพ้ืนที่ เมื่อวิเครำะห์ข้อมูลดังกล่ำว
แล้ว จะท ำให้ทรำบถึงช่วงเวลำ (Time) สถำนที่ที่เกิดเหตุ (Place) พฤติกรรมของผู้กระท ำควำมผิด 
ตลอดจนสภำพปัญหำและสำเหตุของกำรเกิดอำชญำกรรม อันจะน ำไปใช้ประโยชน์ในกำรแก้ไขปัญหำ
อำชญำกรรมต่อไป โดยทฤษฎีสำมเหลี่ยมอำชญำกรรม (Crime Triangle Theory) ได้อธิบำยถึงสำเหตุ 
หรือองค์ประกอบของกำรเกิดอำชญำกรรม ประกอบด้วยด้ำนต่ำงๆ ของสำมเหลี่ยม 3 ด้ำน ดังนี้ 

1. ผู้ก่อเหตุ/ผู้กระท ำควำมผิด หมำยถึง ผู้ที่มีควำมต้องกำรที่จะก่อเหตุหรือ 
ต้องกำรลงมือกระท ำควำมผิด 

 2. เหยื่อ หมำยถึง บุคคล สถำนที่ หรือวัตถุสิ่งของที่ถูกมุ่งหมำยกระท ำต่อ หรือ 
เป็นเป้ำหมำยที่ต้องกำรกระท ำผิด  

3. โอกำส (Opportunity) หมำยถึง ช่วงเวลำ (Time) และสถำนที่ (Place) 
ที่เหมำะสมที ่ผู้กระท ำผิดหรือคนร้ำย มีควำมสำมำรถจะลงมือกระท ำควำมผิดหรือก่ออำชญำกรรม  

เมื่อเหตุกำรณ์หรือสถำนกำรณ์ครบองค์ประกอบทั้ง 3 ด้ำน ดังกล่ำวข้ำงต้น จะท ำ
ให้เกิด อำชญำกรรมขึ้น ทฤษฏีดังกล่ำวได้เสนอแนวคิดในกำรแก้ไขปัญหำอำชญำกรรม หรือกำรป้องกัน
ไม่ให ้เกิดอำชญำกรรม โดยต้องพยำยำมท ำอย่ำงไรก็ตำมที่จะให้องค์ประกอบของสำมเหลี่ยมอำชญำกรรม 
ด้ำนใดด้ำนหนึ่งหำยไป ก็จะท ำให้อำชญำกรรมไม่เกิดขึ้น  

 
 

                                           
14 แนวทำงกำรเพ่ิมประสิทธิภำพในกำรปฏิบัติงำนรักษำควำมปลอดภัยนักท่องเที่ยวของข้ำรำชกำรต ำรวจ
ในสังกัดกองก ำกับกำร 5 กองบังคับกำรต ำรวจท่องเที่ยว 1 สืบค้นเมื่อวันที่ 5 มีนำคม 5565 



 

๓. ข้อมูลสถิติที่เกี่ยวข้อง 
๓.๑ ข้อมูลสถิตทิี่เกี่ยวข้องกับกำรท ำประกันภัยภำคบังคับของรถจักรยำนยนต์15 

๓.๑.๑ ข้อมูลประกันภัยรถจักรยำนยนต์ภำคบังคับในประเทศไทย 
 

ประกันภัยรถจักรยานยนต์ภาคบังคับในประเทศไทย 

1. ประกันภัยรถจักรยำนยนต์ 
ภำคบังคับ 

มี 

2. อัตรำเบี้ยประกันภัย คิดตำมอัตรำเบี้ยประกันภัย ที่ คปภ. ก ำหนด โดยพิจำรณำจำก
ขนำดเครื่องยนต์ (ซี.ซี.)  

3. สัดส่วนเบี้ยประกันภัยในตลำด ร้อยละ 1.76 (ปี 2563)จำกข้อมูลของบริษัทกลำง 

3. อัตรำค่ำสินไหมทดแทน  ร้อยละ 137 (ปี 2563) ปรับควำมคุ้มครอง วันที่ 1 เมษำยน 
2563 จำก 3 แสนบำท เป็น 5 แสนบำท 

4. หน่วยงำนหลักที่เกี่ยวข้อง 1. ส ำนักงำน คปภ. 
2. บริษัทกลำงคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถจ ำกัด 
3. กองทุนทดแทนผู้ประสบภัยจำกรถ 

5. กฎหมำยที่เกี่ยวกับกำรท ำ
ประกันภัยรถจักรยำนยนต์ภำคบังคับ 

พระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. 2535 

6. มำตรกำรส่งเสริมประกันภัย
รถจักรยำนยนต์ภำคบังคับ (ปัจจุบัน) 

1. มำตรกำรภำคบังคับตำมพระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัย
จำกรถ พ.ศ. 2535 มำตรำ 19 
2. มำตรกำรติดกล้องหน้ำรถเพ่ือลดเบี้ยประกันภัย 

7. ปัญหำและอุปสรรคกำรท ำ
ประกันภัยรถจักรยำนยนต์ภำคบังคับ 

1. จ ำนวนค่ำสินไหมทดแทน และอัตรำส่วนค่ำสินไหมทดแทน
ของกำรประกันภัยภำคบังคับรถจักรยำนยนต์ของประเทศไทย 
ที่มีค่ำเพ่ิมสูงขึ้น 
2. เบี้ยประกันภัยของกำรประกันภัยภำคบังคับส ำหรับ
รถจักรยำนยนต์เป็นอัตรำเดียวตำมที่ พ.ร.บ. คุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. 2535 ก ำหนด ซ่ึงไม่สอดคล้องกับ
ควำมเสี่ยงของผู้ขับขี่ 
3. ผู้ขับขี่รถจักรยำนยนต์ไม่ท ำประกันภัยภำคบังคับ น ำไปสู่กำร
ที่ค่ำใช้จ่ำยของกองทุนทดแทนผู้ประสบภัยจำกรถเพ่ิมขึ้น 
เนื่องจำกต้องจ่ำยค่ำสินไหมทดแทนเบื้องต้นให้กับผู้เสียหำย 

8. มำตรกำรส่งเสริมประกันภัย
รถจักรยำนยนต์ภำคบังคับ (เพ่ิมเติม) 

  

 

                                           
15 แผนยุทธศำสตร์กองทุนทดแทนผู้ประสบภัย ปี 2564 – 2566  สืบค้นเมื่อวันที่ ๑๗ กุมภำพันธ์ 
๒๕๖๕ 



 

๓.๑.๒ ข้อมูลสถิติจ ำนวนรถท่ีท ำประกันภัยภำคบังคับประเภทรถจักรยำนยนต์ 
เทียบกับจ ำนวนรถจดทะเบียนสะสมของกรมขนส่งทำงบก ปี พ.ศ. ๒๕๖๓ – ๒๕๖๔ 16 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
๓. ข้อมูลอุบัติเหตุทำงถนน ในประเทศไทย17 
 

สถิติกำรเกิดอุบัติทำงถนน เฉพำะประเภทรถจักยำนยนต์ ในประเทศไทย 

ปี 5565 ปี 5564 
1. จ ำนวนผู้ประสบภัย ผู้เสียชีวิตประเภทรถยนต์ 
และรถจักรยำนยนต์ : ทั้งหมด 15,748 คน 
 
   1.1 แบ่งเป็นประเภทรถยนต์  ร้อยละ 50.15 
   1.5 แบ่งเป็นประเภทจักรยำนยนต์  ร้อยละ 
79.88 

1. จ ำนวนผู้ประสบภัย ผู้เสียชีวิตประเภทรถยนต์ และ
รถจักรยำนยนต์ : ทั้งหมด 15,654 คน 
 
   1.1 แบ่งเป็นประเภทรถยนต์  ร้อยละ 19.80 
   1.5 แบ่งเป็นประเภทจักรยำนยนต์  ร้อยละ 80.50 

5. จ ำนวนผู้ประสบภัย ผู้บำดเจ็บประเภทรถยนต์ 
และรถจักรยำนยนต์ : ทั้งหมด 1,014,509 คน 
 
   5.1 แบ่งเป็นประเภทรถยนต์  ร้อยละ 46.60 
   5.5 แบ่งเป็นประเภทจักรยำนยนต์  ร้อยละ 
55.40 

5. จ ำนวนผู้ประสบภัย ผู้บำดเจ็บประเภทรถยนต์ และ
รถจักรยำนยนต์ : ทั้งหมด 885,196 คน 
 
   5.1 แบ่งเป็นประเภทรถยนต์  ร้อยละ 47.88 
   5.5 แบ่งเป็นประเภทจักรยำนยนต์  ร้อยละ 55.15 

 

                                           
16 ข้อมูลสถิติจ ำนวนรถที่ท ำประกันภัยภำคบังคับ ส ำนักงำนคณะกรรมกำรก ำกับและส่งเสริมกำรประกอบ
ธุรกิจประกันภัย สืบค้นเมื่อวันที่ ๑๗ กุมภำพันธ์ ๒๕๖๕1 สืบค้นเมื่อวันที่ ๑๗ กุมภำพันธ์ ๒๕๖๕ 
17 เว็บไซต์ ศูนย์ข้อมูลอุบัติเหตุ เพ่ือเสริมสร้ำงวัฒนธรรมควำมปลอดภัยทำงถนน (Thai RSC)  สืบค้นเมื่อ
วันที่ 55 กุมภำพันธ์ ๒๕๖๕ 
   



 

๗. สรุปผลการศึกษา 
จำกกำรศึกษำโดยกำรวิเครำะห์ด้วยวิธีกำรเชิงคุณภำพ โดยกำรวิเครำะห์ เก็บรวมรวมข้อมูล

จำกกำรศึกษำเอกสำร ข้อมูลทำงวิชำกำร แนวคิด ทฤษฎี ข้อกฎหมำยที่เกี่ยวข้องกับกำรท ำประกันภัย 
ภำคบังคับของรถจักรยำนยนต์ ประกอบกับกำรศึกษำข้อมูลเชิงสถิติ สรุปผลกำรศึกษำได้ ดังนี้ 

๗.๑ สาเหตุของปัญหา สำมำรถวิเครำะห์ถึงสำเหตุของปัญหำได้ ดังนี้ 
๗.๑.๑ ปัญหำและอุปสรรคกำรท ำประกันภัยภำคบังคับของรถจักรยำนยนต์ 

๑. ประชำชนมีควำมคิดว่ำอุบัติเหตุไม่ใช่สิ่งที่เกิดขึ้นง่ำยๆ ซึ่งถือเป็นเหตุผล
หลักของกำรไม่ท ำประกันภัยรถจักรยำนยนต์ภำคบังคับและอีกส่วนหนึ่งก็จะไม่ต่อทะ เบียนรถด้วย รวมไปถึง
เมื่อพิจำรณำสถิติที่ผ่ำนมำผู้ประสบภัยจำกกรณีกำรเกิดอุบัติเหตุทำงรถจักรยำนยนต์มักจะไม่มีหรือไม่ได้ท ำ
ประกันภัยรถจักรยำนยนต์ภำคบังคับ ผู้ประสบภัยไม่ต้องกำรที่จะเสียเวลำ หรือไม่ต้องกำรที่จะเดินทำงไปแจ้ง
ควำมลงบันทึกประจ ำวันไว้เป็นหลักฐำนที่สถำนีต ำรวจ ดังนั้น เมื่อเกิดอุบัติเหตุทำงรถจักรยำนยนต์
ผู้ประสบภัยที่เป็นผู้ประกันตนในกองทุนประกันสังคมจะใช้สิทธิกรณีเจ็บป่วยฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุ โดยเลือกท่ี
จะใช้ควำมคุ้มครองจำกกองทุนประกันสังคมก่อนหรือแทนที่กำรใช้สิทธิจำกประกันภัยรถจักรยำนยนต์ภำค
บังคับ หรือใช้สิทธิประกันชีวิต หรือสิทธิหลักประกันสุขภำพ (สิทธิบัตรทอง) แทน 

๒. ประชำชนผู้ขับขี่รถจักรยำนยนต์ละเลย ไม่ตระหนักกำรท ำประกันภัย
รถจักรยำนยนต์ภำคบังคับ และขำดควำมรู้ควำมเข้ำใจถึงโทษและควำมส ำคัญของกำรท ำประกันภัย
รถจักรยำนยนต์ภำคบังคับ โดยไม่ให้ควำมสนใจที่จะท ำประกันภัยรถจักรยำนยนต์ภำคบังคับ เช่น สิทธิ 
ที่ได้รับเมื่อเกิดอุบัติเหตุจำกรถจักรยำนยนต์จะได้รับกำรดูแลรักษำจำกโรงพยำบำลผ่ำนทำงควำมคุ้มครอง
ต่ำงๆ ประชำชนที่ไม่ท ำประกันภัยภำคบังคับส่วนใหญ่ไม่ค ำนึงถึงค่ำรักษำพยำบำลหรือควำมเสียหำย 
ที่อำจจะเกิดขึ้นในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ และรู้สึกว่ำกำรท ำประกันภัยภำคบังคับมีควำมยุ่งยำก เช่น ในกำร 
ไปต่อทะเบียน ซ่ึงส่งผลให้ผู้ขับขี่ไม่ท ำประกันภัยภำคบังคับด้วย  

๓. ควำมเหลื่อมล้ ำทำงสังคมด้ำนกำรศึกษำและเศรษฐกิจ  
เนื่องจำกประชำชนผู้ ใช้จักรยำนยนต์ส่วนมำกมักเป็นเป็นผู้มีฐำนะ 

ไม่สูงมำกนักจนถึงปำนกลำง ที่มีควำมจ ำเป็นต้องท ำมำหำกิน จึงมีควำมสนใจในเรื่องรำยได้เศรษฐกิจของ
ครัวเรือนกำรกินอยู่ กำรประกอบอำชีพมำกกว่ำเรื่องอ่ืนๆ และมักจะคิดว่ำเป็นเรื่องไกลตัว เมื่อพิจำรณำ 
ด้ำนกำรศึกษำจะพบว่ำประชำชนกลุ่มนี้มีโอกำสในกำรเข้ำถึงกำรศึกษำน้อย และมีควำมสนใจเรื่องกฎหมำย 
ว่ำเป็นเรื่องไกลตัว ไม่รู้กฎหมำยและไม่เห็นถึงควำมส ำคัญกำรท ำประกันภัยภำคบังคับของรถจักรยำนยนต์ 
โดยเมื่อมีรำยได้น้อยท ำให้คิดว่ำเป็นกำรเสียเวลำหำกใช้เวลำทั้งวันในกำรไปท ำทะเบียนต่อภำษี หรือกำรท ำ
ประกันภำคบังคับ ประชำชนบำงกลุ่มอำจจะไม่มีควำมรู้ว่ำจะต้องไปต่อที่ไหนก็ เป็นได้โดยเฉพำะในรถ 
ที่มีอำยุกำรใช้งำนตั้งแต่ 5 ปีขึ้นไปจะต้องมีกำรตรวจสภำพรถเสียก่อน 

๗.๑.๒ ปัญหำกำรบังคับใช้กฎหมำยและมำตรกำรในกำรท ำประกันภัยภำคบังคับ 
ของรถจักรยำนยนต ์

๑. มำตรกำรบังคับใช้กฎหมำยในกำรท ำประกันภัยภำคบังคับ ประชำชน 
ไม่ทรำบถึงโทษในกรณีกำรฝ่ำฝืนกฎหมำย เรื่องของกำรท ำประกันภัยภำคบังคับ  

๒. ประชำชนผู้ขับขี่รถจักรยำนยนต์บำงส่วนยังมีควำมเข้ำใจผิดที่ว่ำ
รถจักรยำนยนต์ที่ไม่ได้ท ำกำรต่อทะเบียน จะไม่สำมำรถท ำประกันภัยรถจักรยำนยนต์ภำคบังคับได้ 
และกำรท ำประกันภัยรถจักรยำนยนต์ภำคบังคับโดยไม่ต่อทะเบียนจะท ำให้ถูกเรียกเก็บค่ำปรับกรณีกำรท ำผิด
กรณีไม่ต่อทะเบียนรถจักรยำนยนต์ จึงไม่ค่อยที่จะท ำประกันภัยภำคบังคับของรถจักรยำนยนต์ นอกจำกนี้
ยังเห็นว่ำในประชำชนที่มีฐำนะที่ไม่สูงมักจะคิดว่ำกำรไม่ท ำประกันภัยรถจักรยำนยนต์ภำคบังคับ และกำร



 

ไม่ต่อทะเบียนรถกำรไม่มี พ.ร.บ. เป็นปัญหำหลัก เนื่องจำกมีค่ำใช้จ่ำยสูง ในต่ำงจังหวัดจะอยู่ในพ้ืนที่ห่ำงไกล
มักจะไม่ท ำเพรำะรถเก่ำ รถไม่วิ่งทำงไกล รถวิ่ง มักเกิดร่วมกับกำรไม่ต่อทะเบียนรถยนต ์(ภำคบังคับ) 

๓. ประชำชนไม่ท ำประกันภัยรถจักรยำนยนต์ภำคบังคับและไม่ต่อทะเบียนรถ 
มีสำเหตุมำจำกกำรที่ผู้ขับขี่ทั้งในส่วนของรถจักรยำนยนต์และรถยนต์ไม่ได้รับกำรลงโทษ หรือก ำกับดูแลอย่ำง
จริงจังและเหมำะสมจำกหน่วยงำนใดหน่วยงำนหนึ่ง  

 
๗.๒ ผลกระทบที่เกิดขึ้น 

๗.๒.๑ กำรไม่ได้รับควำมคุ้มครอง ค่ำเสียหำย หรือค่ำทดแทนตำมพระรำชบัญญัติ
คุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. ๒๕๖๕ โดยผู้ขับขี่ต้องรับผิดชอบควำมเสียหำยต่อชีวิตและทรัพย์สินเอง
ทั้งหมด ไม่ว่ำจะเป็นกำรบำดเจ็บ กำรเสียชีวิต และควำมเสียหำยที่เกิดข้ึนกับทรัพย์สินของตนเองและคู่กรณี 
อำจมีมูลค่ำควำมเสียหำยอำจสูงกว่ำมูลค่ำตัวรถท่ีประสบเหตุ 

๗.๒.๒ กำรได้รับชดใช้ค่ำเสียหำยไม่คุ้มกับควำมเสียหำยที่ได้รับจริง และหำก
ผู้ประสบภัยจะใช้สิทธิทำงแพ่งเรียกร้องค่ำเสียหำย ก็จะต้องใช้เวลำด ำเนินคดีที่ยำวนำน  
 ๗.๒.๑ กำรไม่กระท ำผิดกฎหมำย มีอัตรำโทษปรับ พระรำชบัญญัติคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. 5555 มำตรำ 19 

 
 

๘.           และแนวทางแก้ไข 
จำกกำรศึกษำโดยกำรวิเครำะห์ข้อมูลจำกกำรศึกษำเอกสำร ข้อมูลทำงวิชำกำร แนวคิด 

ทฤษฎี ข้อกฎหมำยที่เกี่ยวข้อง ข้อมูลเชิงสถิติ ประกอบกับกำรวิเครำะห์ปัญหำ สำเหตุของปัญหำ และ
ผลกระทบที่เกิดขึ้น สำมำรถสรุปเป็นข้อเสนอแนะและแนวทำงแก้ไขปัญหำได้ ดังนี้ 

๘.๑            
๑. กำรน ำแนวคิดของทฤษฎีสำมเหลี่ยมอำชญำกรรมมำวิเครำะห์องค์ประกอบกำรเกิด

อำชญำกรรม โดยมีวิธีกำรในกำรด ำเนินกำร ดังนี้ 
1.๑ ด้ำนผู้กระท ำผิดหรือคนร้ำย (Offender)  

ต้องพยำยำมลดหรือควบคุมจ ำนวนผู้กระท ำควำมผิดหรือคนร้ำยในพ้ืนที่ที่รับผิดชอบ 
โดยมุ่งเน้นกำรใช้มำตรกำรบังคับทำงกฎหมำย (Law Enforcement) อย่ำงเคร่งครัด เช่น ในกำรฝ่ำฝืน 
ไม่ปฏิบัติตำมกฎจรำจร, ประมำท, สภำพรถไม่พร้อม, สภำพร่ำงกำยไม่พร้อม, มึนเมำ รวมทั้งกำรบังคับใช้
มำตรกำรทำงกฎหมำยในกำรท ำประกันภัยภำคบังคับ ให้ตระหนักถึงโทษของกำรไม่กระท ำผิดกฎหมำย 
ซ่ึงมีอัตรำโทษปรับ พระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. 5555 มำตรำ 19 

๑.2 ด้ำนเหยื่อ (Victim) ผู้เสียหำย หรือประชำชนทั่วไป 
ต้องรู้จัก ต้องตระหนักหรือปฏิบัติตำมกฎหมำยอย่ำงเคร่งครัดเช่นกัน เช่น ภัยจำก

กำรไม่ข้ำมถนนบริเวณทำงม้ำลำย หรือสะพำนลอย ,ประมำท ทั้ งนี้  หน่วยงำนภำครัฐต้องมีกำร
ประชำสัมพันธ์ให้ควำมรู้ ว่ำในกรณีที่ประสบภัยจำกรถผู้ประสบภัยจะได้รับควำมช่วยเหลือและคุ้มครอง
สิทธิอันเกิดจำกอันตรำยควำมเสียหำยแก่ชีวิต ร่ำงกำย ได้รับกำรชดใช้ค่ำเสียหำยและได้รับค่ำเสียหำย 
ที่เกิดขึ้นแก่ชีวิตและร่ำงกำย และได้รับกำรรักษำพยำบำลเบื้องต้นอย่ำงทันท่วงทีจำกกองทุนทดแทน
ผู้ประสบภัยตำมพระรำชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจำกรถ พ.ศ. ๒๕๖๕ 

 
 
 



 

๑.๓ ด้ำนโอกำส (Opportunity)/สภำพแวดล้อม  
ลดโอกำสที่จะเกิดอุบัติเหตุ และสอดส่องดูแลสภำพแวดล้อมที่อำจเป็นสำเหตุที่ท ำ

ให้เกิดอุบัติเหตุได้ เช่น แสงสว่ำงไม่เพียงพอ, ไม่มีสัญญำณไฟให้ข้ำมถนน, เป็นบริเวณมุมอับ เช่น ลงสะพำน 
หรือทำงเลี้ยวหักศอก 

๘.๒ แนวทางแก้ไขปัญหา 
๘.๒.๑ สร้ำงควำมร่วมมือระหว่ำงหน่วยงำนให้มีกำรปฏิบัติตำมกฎหมำย 

อย่ำงมีประสิทธิภำพ ให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อทุกฝ่ำย ตลอดจนลดภำระในกำรด ำเนินงำนของหน่วยงำน 
๘.๒.๒ บูรณำกำรทุกภำคส่วนร่วมกันประชำสัมพันธ์ให้ประชนทรำบข้อมูล 

เมื่อเกิดอุบัติเหตุจำกรถจักรยำนยนต์ผู้ประสบภัยจะได้รับกำรดูแลรักษำจำกโรงพยำบำลโดยผ่ำนทำง 
ควำมคุ้มครองของประกันภัยรถจักรยำนยนต์ภำคบังคับกองทุนทดแทนผู้ประสบภัยจำกรถ สิทธิหลักประกัน 
และสิทธิประกันสังคม ทั้งนี้  รวมไปถึงกำรถูกรับเข้ำเป็นคนไข้เอ้ืออำทรของทำงโรงพยำบำล โดยไม่ต้อง 
รอผลพิสูจน์ควำมผิดทำงกฎหมำย เนื่องจำกกฎหมำยก ำหนดให้ผู้ประสบภัยทุกรำย ไม่ว่ำจะประสบเหตุ
เนื่องจำกกรณีใดก็ตำม เช่น ประสบเหตุจำกรถที่ไม่มีประกันภัย ประสบเหตุจำกรถชนแล้วหลบหนี 
ล้วนมีสิทธิ ได้รับค่ำเสียหำยจำกกองทุนเท่ำเทียมกันทุกคน 

๘.๒.๓ บูรณำกำรร่วมกันระหว่ำงภำครัฐและภำคเอกชนในกำรด ำเนินงำนให้เป็นไป
ตำมกฎหมำยโดยกำรสร้ำงนวตกรรมกำรเชื่อมโยงเพ่ือแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่ำงหน่วยงำน โดยให้สำมำรถ
เข้ำถึงระบบข้อมูลกำรท ำประกันภัยภำคบังคับของรถ เชื่อมโยงกับข้อมูลของกรมกำรขนส่งทำงบก เช่น 
เลขทะเบียนรถ ประเภทรถ รหัสจังหวัด เลขตัวรถ และยี่ห้อรถ รวมทั้งชื่อผู้ครอบครองรถ เพ่ือให้สำมำรถ
ตรวจสอบได้ทันท่วงทีในกรณีเกิดอุบัติเหตุขึ้นว่ำรถคนดังกล่ำวมีกำรท ำประกันภัยภำคบังคับของรถหรือ 
ไม่มีผู้ใดเป็นผู้ครอบครองรถ เพ่ือประโยชน์ในกำรคุ้มครองสิทธิของผู้ประสบภัยในกำรได้รับควำมช่วยเหลือ 
จำกเงินค่ำเสียหำยเบื้องต้นและค่ำทดแทน  

 
การคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ ถือเป็นมาตรการหนึ่งที่ส าคัญและมีความจ าเป็นเพื่อเป็น

หลักประกันแก่ประชาชน โดยเมื่อประสบภัยจากรถต้องได้รับความช่วยเหลือและคุ้มครองสิทธิซึ่งได้รับ
อันตรายความเสียหายแก่ชีวิต ร่างกาย ได้รับการชดใช้ค่าเสียหายและได้รับค่าเสียหายที่เกิดขึ้นแก่ชีวิต
และร่างกายอย่างแน่นอนและรวดเร็ว และได้รับการรักษาพยาบาลเบื้องต้นอย่างทันท่วงทีตามกฎหมาย 
ทั้งนี้ ประชาชนต้องตระหนังถึงความส าคัญว่าเม่ือมีรถยนต์ในครอบครอง ก็ย่อมที่จะต้องมีความ
รับผิดชอบต่อสังคม 
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